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Una invisible coraza de 
armas electrónicas hace 
del Prowler un escudo 
vital para los buques y 
aviones de la Flota 
estadounidense. 


L PAOWLER NO LLEVA ARMAS CON- 
VENCIONALES; su campo de opera- 
ciones es el invisible mundo de Y 
las radiaciones radioeléctricas. - 
Sin embargo, sin su equipo de sistemas 
electrónicos, el mundo sería un ambiente mu- 
cho más peligroso para los buques y los avio- 
nes de la US Navy. La guerra electrónica na- 
ció durante la Segunda Guerra Mundial. Para 
guiar sus bombarderos, la Luftwale desarro- 
lló un sistema de haces de radio superpues- 
tos entre sí que podía ser utilizado con un equi- 
po especial montado a bordo de los aviones 
para ordenar automáticamente el lanzamien- 
to de las bombas, Pero cuando los cientificos 
británicos descubrieron cómo funcionaba, fue- 
ron capaces de emitir señales en las mismas 
frecuencias para cubrir los haces de guía. Es- 
ta técnica fue conocida como “jamming” (per- 
turbación). 


DESCONCERTAR A LOS MISILES 

Con el cada vez más amplio empleo del ra- 
dar, los cientificos de ambos bandos busca- 
ron el modo de neutralizarlo, Después de la 
guerra, cuando el radar se convirtió en la for: 
ma de guia estándar de los misiles superficia- 
aire, los sistemas de guerra electrónica (EW, 
Electronic Warfare) pasaron a ser instrumen- 
tos vitales para la protección de los bombar- 
deros y los aviones de ataque. En los prime- 
ros años sesenta, el US Marine Corps requería 
un awón que pudiese perturbar los radares 
enemigos para ayudar a proteger sus avio- 
nes de ataque. El resultado fue el EA-6A, una 
wersión modificada del avión de ataque to- 
dotiempo 4-64 Intruder con un ensancha- 
miento en el extremo de la deriva y góndolas 


GRANDES AVIONES DE COMBATE 













con una película de — 
oro protegen a la 

del Prowder de las 
radiaciones y reducen 
la firma radar. 










El Prowler es el más 
eficaz avión de querra 
olectrónica del 
mundo. Ha ofectuado 
misiones 


de combate on d 
Vietnam, Libia, Libano J 
y durante la Guerra 


del Golfo. 








Un Ed -68 a 

plena carga 

pesa cosi 30 
toneladas 





CARRERA DE DESPEi 
Eeando opera desde herra, el EA-BE d 

en 800 m, El EA-6B puedo ver catopa 
desde cublerta 0n 100 metros. 
















EF-111 





















—— mE B EA-6 al 
Arriba: El VAO-130 dy A La Y ETA OE 00 mm eiii 
col A ' 5 1 dl A ee 
“Zappers” fue el primer dd e, | | 
| squadron equipa o h 
| Derecha: La mayor parte fir L 
| de las modificaciones 
| e para done a L he | 
a su equipamiento 0) | L£ SU-24 MI 
electrónico. espera del regreso de los atacantes. El a a 
| EA-6B se basaba en la versión 4-6É del In- O 
Í (pod) subalares para alojar los sistemas de truder, con un fuselaje más largo para alo- 42 : 
| recepción y los de perturbación. Media do- jar a otros dos tripulantes y una célula re- 7 
| cena de A-64 fue modificada como EA-64, forzada para permitir su operación ¡VELOCIDAD MÁXIN 
| mientras que 21 ejemplares fueron ftabri- embarcada a pesar del peso incrementa: uma velocidad de Mach 2. El Prowl 
/ cados ex novo. En 1966, la US Navy orde- do. En lugar de los sistemas del EA-64, el esencialmente un avión suban 
| nó una nueva versión, el EA-6B. Además Prowler fue equipado con un sistema de S e A 
] de ayudar a proteger a los aviones de ata- perturbación integrado designado ÁLO- 0 


| que, este avión tenía que ser utilizacio para 
proteger a los buques de la Armada. Me- 
diante la detección y la perturbación de los 
sistemas de radar y comunicaciones em- 
pleados por los bombarderos y los misiles 
de crucero, el EA-6B ayudaria a asegurar la 
presencia de una cubierta de aterrizaje en 











El controll a bajas velocilides es vital, 


especialmente para los aviones 
embarcados. Característica insólita, los 
sorofrenos del Prowler están situados 
en los bordes marginales aloreos. 
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EA-6B Prowler 
DATOS TÉCNICOS 


La velocidad 
máxima del 
EA-6É con cinco 
pod de ECM es 
do 982 hmh 













TECHO DE SERVICIO 
El techo del Prowler es tan sólo 500 m 
inforior respecto de la dol bastante más 
potente EF-111A Raven. 


CARRERA DE ATERRIZAJE 
El EA-68 puedo aterrizar en 150 m a bordo 
de portaaviones. Esto valor subo 
á 60% m en tlerra, 


A | 
EF-111 2860 kom 
EA-6 1700 km 
SiU-24 MA 


| FACTORES DE CARGA LÍMITE sl 1900 km 
» ree cita 0 po 







Los EA-6B despegaron 
desde ocho portaaviones 
durante la operación 





RADIO DE COMBATE 


Desert Storm. El Prowter poses una autonomía de 1 700 km con 
carga externa máxima; el EF-111, con mayor carga 
de combustible. tiene uns autosccza superar. 





Basado en el avión 
de ataque biplaza 
Intruder, el Prowler 
adopta un fuselaje 
1,37 m más largo 
para alojar a otros 
dos miembros de la 
tripulación. 

















SUKHO! Su-24 MP 





99. El abultamiento de la deriva contiene la 
antena del ALO-99, que localiza las emisiones 
hostiles e identifica su frecuencia, el tipo de 
impulsos electromagnéticos y su proceden- 
cia. Las señales captadas son grabadas en un 
ordenador que las analiza para identificar la 
fuente y para clasificarlas en orden decreciente 
de inmediatez de amenaza para los buques o 
los aviones propios. Ésta es una parte vital de 
la tarea del sistema. Sería imposible pertur- 
bar la fuente de cada emisión descubierta, asi 
que los recursos disponibles se han de con- 
centrar sobre las que supongan una amena- 
za real. Las más obvias son las asociadas a ar- 
mas, lo suficientemente cercanas como para 
alcanzar al buque o al avión que el Prowler 
protege, en especial si la señal indica que es- 
tán iluminando en modo activo un blanco. 


ANÁLISIS DE LAS AMENAZAS 
Tan pronto como las señales son recibidas y 
analizadas, los resultados se visualizan en la 
cabina. Las amenazas se clasifican según un 
orden de importancia y los tres operadores 
de EW pueden decidir de forma autónoma 
qué tipo de perturbación debe ser utilizado 
contra la amenaza o dejar esta decisión al or- 
denador. Una tercera opción a disposición de 
la impulación es la de asumir completarnen- 
te el control de la operación. Los aparatos de 
perturbación se alojan en el interior de cinco 
pod externos. Cada uno dispone de su pro- 
pio generador de energía, accionado 
eólicamente, para proporcionar la 
electricidad (27 KVA a una velocidad 
de entre 405 y 410 km/h como míni- 
mo)! a un excitador que define la se- 
nal a transmitir, y a los amplificado- 
res y las antenas que emiten las 
señales de perturbación. Los prime- 
ros pod podian perturbar sólo en una 
banda única de frecuencia y los pri- 
meros Prowler estaban equipados 
para operar sólo en cuatro bandas de 
radar, las empleadas por los siste- 
mas de armas enemigos en Vietnam. 
Estaban también equipados sólo pa- 
ra la perturbación de ruido, que com- 
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porta la emisión de una señal en la misma fre- 
cuencia del radar enemigo. El efecto es el de 
saturar las pantallas de radar con una masa 
de falsos ecos, impidiendo la identificación 
del blanco real. Desde entonces se han reali- 
zado tres importantes modernizaciones. Las 
modificaciones para la expansión de la capa- 
cidad, introducida en el Prowler de serie nú- 
mero 24, añadieron otras cuatro bandas de 
radar, siendo cada pod capaz de emitir per- 
turbaciones en dos bandas. Otras mejoras in- 
cluyeron nuevas modalidades de perturba- 
ción. Una de ellas es la “interrupción de 
seguimiento”, que resulta eficaz contra los ra- 
dares Doppler de impulsos con capacidad de 
exploración hacia abajo ("lookdowmn”) em- 
pleados para la detección de blancos en wue- 
lo rasante, 





CARENADO NE COLA 
Este carenaje, denominado 
"football", alberga una serie de 
antenas que recogen señales 
radar y de comunicaciones y las 
envian al ordenador central pari 
ENGAÑO RADAR su análisis. 
Cuando una señal radar golpea un blanco en 
movimiento, el eco retorna con una frecuen- : 

cia ligeramente más alta. Eso permitealosra- — El símbolo que indica la presencia de 
dares “lookdown" discriminar los blancosen  "adieactividad en el extremo del 
movimiento del fondo estacionario, el suelo, ria eo apo ot 3 

y las variaciones de la frecuencia proporcio- aci Ron 

nan una indicación de la velocidad del blan- 
co. Enviando falsos retornos y aumentando 
gradualmente la frecuencia, el sistema de gue- 
rra electrónica puede convencer al radar ene- 


ISA AS Y 
: s MODIFICACIONES ESTRUCTURALES 
Proyectado hace casi 30 años, el Prowler ha sido Comparado con el 4-8 Iarudorncrmal e 
Ñ . ' . . : ' Prowler adopta un fuselaje alargado para 
continuamente actualizado. Los ejemplares ICAP-2 alojar las dos cabinas tceaeros Aciemás, 
pueden llevar tanto misiles HARM como pod de ECM. E 
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DISTRIBUCIÓN DE LA TRIPULACIÓN 
El habitáculo delantero del Prowder aloja al 
piloto y un operador de guerra electrónica 
¡Electronic Warfare Officer, EWO!). Otros dos e 
EWO se encuentran sentados, lado a lado, em A, 
el habitáculo trasero. , me 














Actualizaciones 
regulares han 
mantenido al EA-6B 
a la par con la 
siempre cambiante 
naturaleza de la 
amenaza. Los 
aviones actuales son 
bastante más 
cápaces que los 
ejemplares 
iniciales. 









SISTEMA ALO-99 
Las mejoras en el 
sistema de 
perturbación del 
Prowler han hecho 
que sean, 
normalmente, 
suficientes sólo tres 
pod para afrontar la 
cd i gama completa de 

J amenazas. La 


brad comia 


designada ALO-99F 
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ALA 
El E4-68 dispone de una amplia gama de 
dispositios para aumentar la 
sustentación que comprende grandes 
bordes de ataque articulados e 
hipersustentadores de borde de fuga. 






PLANTA MOTALZ 
El EA-6B dispone de 
dos turborreaciores 
Pratt £ Whitney J52, de 
50 kN de empuje cada 
LIO. 










COMBUSTIBLE 
El Proweler lewa 
interiormente 6 995 kg 
de combustible. Otros 









ICAP-2 Elo 4 550 kg pueden ser 
La actual versión estándar es el EA-6B “YY alojados en un 
ICAP-2 (Improved Capability 2): máximo de cinco 
presenta una mayor versatilidad en el tanques auxiliares 
empleo de los pod de perturbación. externos. 
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Los misiles HARM dan al 
EA-6B una completa 





' POD ECM 





Hasta cinco pod, instalados bajo los capacidad de supresión 
planos y el fuselaje, contienen de las defensas 
los generadores de señales, los enemigas, permitiéndole 
amplificadores y los transmisores neutralizar 
que convierten el Prowler en una fos radares o con la 
plataforma de contramedidas interferencia 





electrónicas tan eficaz. o la destrucción. 


































GRANDES AVIO, 
art 


migo de que la velocidad del blanco 


aumenta. Asi, cuando el emisor de ri operación 
perturbación se desconecta, el radar [PP proporcionar 
ignorará el blanco original ya quese HR A 
estará acercando otro a una veloci- MotENES acciones séreas de la 
dad superior. La primera versión con MANS 
capacidad aumentada (ICAP) intro- Mi 
dujo nuevas pantallas de visualiza- MS 

ción, sistemas integrados EW con- y 
trolados por ordenador, un nuevo sistema de 
contramedidas de desvio y una nueva unidad 
de comunicaciones-navegación-identificación, 
Los pod ICAP-2, introducidos a partir de 1984, 
pueden crear interferencias simultáneamen- 
te desde dos a siete bandas de frecuencia; pa- 
ra misiones de largo alcance el Prowler pue- 
de por tanto reemplazar algunos pod con 
tanques de combustible. La versión ICAP-2 
puede además emplear data link de pertur- 
bación electrónica para coordinar las emisio- 
nes procedentes de dos aviones distintos. 


PRIMERAS SALIDAS 

El Prowler voló por vez primera en mayo de 
1968 y las entregas se iniciaron en enero de 
1971. Las primeras salidas de los EA-6B so- 
bre Vietnam fueron efectuadas en julio y los 
Prowler participaron en casi todos los si- 


Alcance: 25 km 

Dimensiones: longitud 4,17 m; 
diámetro del cuerpo 254 mm; 
peso al lanzamiento 361 kg 

De la proa del Prowler Cabeza de guerra: 66 kg de alto 
emerge una sonda para el y explosivo de fragmentación 
ropostaje en vuelo, En su | Guía: radar pasivo 

base hay una pequeña i preprogramado o automático 


antena para el sistema ECM 
defensivo ALO-126. 




















































Misil antirradar 
de alta velocidad 





guientes combates aéreos de la US Navy. En 
abril de 1986, por ejemplo, los Prowler lanza- 
dos desde los portaaviones America y Coral 
Sea interfirieron los radares de los emplaza- 
mientos de misiles y los centros de comuni- 
caciones en Libia, durante las incursiones aé- 
reas contra Tripoli y Bangasi. Una caracteristica 
del EA-6B es la cubierta del habitáculo, re- 
vestida de una película de oro para proteger 
al tripulante de las radiaciones emitidas por 
los pod de perturbación. Tiene además otro 
efecto: reduce eficazmente la firma radar, 


DESERT STORM 
La guerra electrónica llegó a su cenit durante 
la operación Desert Storm. Antes del 


Este EA-6B sin modificaciones 
ICAP lleva los cincos pod 
necesarios para cubrir toda la 
banda radar con los 
sistemas iniciales 
ALO-7199. 


para neutralizar los 


enemigos. 
ami 





'AGM-88 HARM durante unas 
pruebas. El HARM se utiliza 


emplazamientos radar 





ataque, los iraquíes, engañados, encendieron 
sus sistemas de defensa aérea, permitiendo a 
los EA-6B identificar las frecuencias de radio y 
localizar la posición de las antenas radar. Así, 
los EC-130 pudieron perturbar los enlaces en- 
tre Bagdad y las defensas antiaéreas cuando 
se lanzaron los primeros verdaderos ataques. 
Los EA-6B acompañaron a los atacantes per- 


turbando los radares de defensa aérea y lan- 
zando misiles HARM contra los amplazarnian- 
tos de lanzamisiles. Fueron tan eficaces que 
ningun SAM consiguió alcanzar a los atacan- 
tes cuendo habia un Proveer pora bloqucario, 
Además, los Prowler fueron los únicos aviones 
de EW capaces de anular los sistennas de mie 
siles franceses y estadounidenses empleados 
por los iraquíes junto a las armas soviéticas. 
Los demás aviones habian sido especificamente 
proyectados para afrontar las amenazas so- 
viéticas y no pudieron ser reprogramados pa- 
ra señales distintas como las utilizadas por los 
misiles Roland y Hawk que figuraban en el ar- 
senal iraqui. 


CAPACIDAD AVANZADA 

Se presentó un plan para modificar nuevamente 
al Prowler y producir una versión ADWCAP (4D- 
Vanced CAPability). Habría adoptado un tercer 
punto de fijación subalar, además de nuevas 
antenas bajo el fuselaje para el sistema ALO- 
199 de perturbación de las comunicaciones y 
de los radares de alerta avanzado. Las pruebas 
en vuelo del Prowler ADVCAP comenzaron en 
1990, pero el programa ha sido suspendido. 
Sin embargo, es probable que el Prowler siga 
siendo durante largo tiempo un instrumento 
esencial del poder aéreo embarcado de la US 
Navy, ya que también los aviones stealth pue- 
den beneficiarse de su presencia. Es dificil ha- 
cer a los sistemas de perturbación aeroporta- 
dos lo suficientemente potentes para que 
engañen tan eficazmente como la tecnología 
stealth; sin embargo, incluso una mínima jam- 
ming puede hacer aún más dificil la detección 
de un avión stealth. Además, dado que se re- 
quiere menos potencia para “esconder” un 
blanco steafth, el engañador puede per- 
manecer más atrás, evitando así re- 
velar la posición de su protegido. Es- 
ta táctica se utilizó con éxito con los 
F-117 durante la Desert Storm. 
















































A pesar de que los 
indicios habrían debido 
ponerlas en alerta, el 
ataque inicial japonés 
sorprendió por 
completo a las Fuerzas 
estadounidenses. 


| ASTA POCOS MINUTOS ANTES de las 
ocho, la mañana del 7 de di- 
| ciembre de 1941 parecia como 
cualquier otra en Pearl Harbor, 
la base de la US Navy en la isla ha- 
walana de Oahu. Ocho acorazados es- 
taban anclados en la rada, abarloados 
unos con otros excepto uno, al largo 
de la isla Ford. Da inm- 
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proviso, comenzó a caer una lluvia de 
bombas, mientras los torpedos se des- 
lizaban por las aguas del puerto. En po- 
cos minutos, seis de los más podero- 
sos buques de guerra de Estados 
Unidos se habian hundido o estaban a 
punto de irse a pique. Aunque resultó 
una devastadora sorpresa para sus wic- 
timas, el ataque había sido preparado 
hacía mucho tiempo. Japón estaba en 








guerra desde hacía cuatro años con 
China cuando Alemania invadió la 
UASS en junio de 1941. En julio, des- 
pués de que el gobierno colaboracio- 
nista francés de Vichy concediera a los 
japoneses él uso de bases en Indochi- 
na, Estados Unidos y Países Bajos cor- 
taron el suministro de petróleo a Ja- 
pón. El gobierno nipón no podria 
completar la conquista de China sin 
combustible pero, rechazando cual- 
quier posibilidad de retirada, decidió 







apoderarse de las zonas abastecedo- 
ras ocupando Java, Sumatra y Borneo. 
Asegurar las rutas de suministro hacia 
Japón obligaría a ocupar Malaysia y Fi- 
lipinas, lo que inevitablemente llevaría 
ala guerra con Gran Bretaña y Estados 
Unidos. El almirante Isoroku Yama- 
moto, jefa de la Flota Combinada ¡a- 
ponesa, se hacía pocas ilusiones sobre 

















Altas columnas de 
humo hacen de 
fondo a los 
mástiles de los 
acorazados West 
Virginia y 
MATA 
alcanzados por la 
primera oleada de 
atacantes, 


la capacidad de su país para sos- 
tener una guerra prolongada 
contra la potencia industrial es- 
tadounidense. Por lo tanto, si ha- 
bía que entrar en guerra, sería 
conveniente que fuese de corta 
duración, y un modo de abreviarla era 
hacer desaparecer la Flota norteame- 
ricana incluso antes del inicio del con- 
flicto. De hecho, el estado mayor de Ya- 
mamioto trabajaba en un plan para un 
ataque a Pearl Harbor desde diciembre 
de 1940. La preparación había com- 
portado la construcción de una ma- 
queta sobre la que los pilotos de la Ar- 


mada imperial pudiesen llegar a rete- 
ner en la memoria las características 
de la isla. Al mismo tiempo, se desa- 
rrolló un torpedo especial para empleo 
en las aguas someras del puerto. El 26 
de noviembre, la formación de asalto, 
con seis portaaviones, zarpó desde su 
fondeadero en las islas Kuriles. Nave- 
gando con rumbo este en completo si- 
lencio radio, ocultos de posibles avis- 
tamientos gracias a la capa de nubes 
y ala lluvia, la fuerza de ataque se de- 
tuvo para petrolear el 4 de diciembre. 
De inmediato, viró hacia el sudeste con 
rumbo a Hawaii, 


PRIMERA OLEADA 

Á las 06.00 horas del 7 de diciembre, 
los portaaviones japoneses comenza- 
ron a lanzar la primera oleada de avio- 
nes, Se trataba de 50 bombarderos MNa- 





kajima B5N “Kate”, cada uno de los 
cuales llevaba una sola bomba de 800 
kg. Otros 51 bombarderos en picado 
Aichi D3A42 “Val” estaban armados con 
bombas de 250 kg. Se les unieron 40 
torpederos “Kate”, mientras que 43 ca- 
zas Mitsubishi A6M “Caro” despegaron 
para proporcionar la cobertura aérea, A 
las 07.50, los primeros bombarderos al- 
canzaron la costa occidental de Oahu 
con Pearl Harbor a la vista. Una de las 
estaciones de radar de vigilancia recién 
instaladas en la isla los había detectado 
cuando aún se encontraban a más de 
100 millas (160 km) de distancia, pero a 
sus operadores se les dijo que proba- 
blemente se trataba de una formación 
de B-17 procedente del continente. El 
capitán de fragata Mitsuo Fuchida, que 
encabezaba el ataque en uno de los 
“Rate”, no daba crédito a sus 0/05 cuan- 
do vio con sus binoculares los acora- 
zados abarloados en doble fila. No per- 
dió el tiempo para dar la orden de 
ataque. Los primeros objetivos fueron 
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MISIONES 


los aeródromos de Wheeler, 
Kanehoe, Ewa e Hickam. Co- 
mo se había programado, los 
“Cero” y los “Val” viraron ha- 
cia ellos, mientras los torpe- 
deros se dividían en dos gru- 
pos para el ataque a los buques 
capitales y los “Kate” realizaban un 
amplio giro hacia el mar para acercar- 
se al puerto desde el sudeste. 


BOMBARDEROS AL ATAQUE 
Cinco acorazados fueron alcanzados por 
torpedos en los primeros minutos, des- 
pués los bombarderos se lanzaron al ata 
que. Una bomba perforante explosionó 
en la ¿ona proel de la santabárbara del 
Anzona, que saltó por los aires. Otra bormn- 
ba alcanzó una de las torres anrtilleras del 
Tennesee. Casi media hora después, 
cuando se retiró la primera oleada de ata- 
cantes, el Arizona yacía en el fondo del 
puerto. El Oklahoma se había dado la 
vuelta y hundido, alcanzado por tres tor- 
pedos. El West Virginia y el California se 
estaban hundiendo, mientras el Ten- 
nessee y el Maryland ardian. Mientras 
tanto, los aeródromos habian sido de- 






REGRESO A LA BASE 
comportan, normalmente, 
fuertes pérdidas pero, 
gracias a la completa 
sorpresa, la formación de 
ataque japonesa sufrió 
muy escasas bajas. 


Entre los restos de los 


hidroaviones de la base de | 
A A 
presas del schock, observan 
la explosión del Arizona. 


vastados por las bombas y el fuego de 
los “Cero”. Sobre la isla, tras el ataque, 
sólo poquísimos aviones permanecían 
indemnes. Sin embargo, cuando llegó la 
segunda oleada de 54 “Kate”, 80 “Val” 
v36 “Cero”, los artilleros de la antiaérea 
estaban preparados para recibirles y el 





El éxito del ataque a Pearl Harbor era vital 


planes de conquista japoneses. Después 
de preparación, el plan funcionó a la perfección. ] 






segundo ataque fue menos eficaz. Su es- 
quema fue casi una repetición del pri- 
mero, pero esta vez la formación japo- 
nesa se acercó desde la extremidad 
oriental de Oahu: otra vez los cazas se di 
rigieron a los aeródromos, mientras los 
bombarderos apuntaban al puerto, El Ale- 
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ha mba UNA SALVA DESDE LO ALTO 
Mientras los torpedos rasgaban el agua hacía sus 
A blancos, otros 49 “Kate” cayeron desde lo alto sobre 


los buques para lanzarles proyectiles de artilleria naval 
de 385 mm, modificados para ser empleados como 
bombas perforantes. 





sobre la cubierta del 
Nevada. 

El acorazado intentó 
salir a mar abierto, pero 
fue sorprendido por el 
segundo ataque y 


embarrancó. 





vada consiguió zarpar pero fue alcanza- 
do nuevamente mientras intentaba es- 
capar y hubo de embarrancar para evi- 
tar irse a pique. También el Pennsylvania, 
que se encontraba en dique seco, fue gra- 
vemente dañado junto a dos destructo- 
res. Á las 10.00 todo había acabado ya. 
Las pérdidas japonesas sufridas en los 
dos ataques fueron insignificantes: sólo 
9 “Cero”, 15 "Kate" y 5 “Val” no regre- 
saron a sus portaaviones. Sin embargo, 


PEARL HARBOR: EL DÍA DE LA INFAMIA 


a pesar de toda su destructiva eficacia, el 
ataque japonés falló en dos aspectos vi- 
tales. El primero es que dejó los diques 
v los depósitos de combustible intactos. 
Si hubiesen sido destruidos, la base hu- 
biese sido prácticamente inutilizable y la 
Pacific Fleet se habria visto obligada a re- 
gresar a California, demasiado lejos pa- 
ra entorpecer el avance japonés, Más im- 
portante aún, fue el no haber 
hundido ninguno de los dos por- 
teaviones de la Flota del Pacifico, 
el Lexington y el Enterprise, Amibos 
escaparon al ataque por encontrarse 















TORPEDEROS 


demasiado lejos, transportando aviones 
a las bases del US Marine Corps en las 
islas de Wake y Midway. Los japoneses 
llevaron a cabo sin dernasiados tropie- 
205 $us Operaciones durante otros seis 
meses, pero cuando finalmente sufrie- 
ron su primera derrota, fue por obra y 
gracia de los dos portaaviones que ha- 
bian escapado del Día de la Infamia. 






ATAQUE DESDE EL MAR 
La flota japonesa empleó diez 
días en alcanzar ul punto 

de lanzamiento del ataque, : 
275 millas y casi dos 
wuéelo al norte de sus 
en las islas Hawaii. 






















El empuje vectorial no es 
sólo una prerrogativa del 


Harrier. Nuevos desarrollos 


aparecerán sobre la 
próxima generación de 
aviones de combate. 











NL ÉXITO DE LAS OPERACIONES en las que se 
ha utilizado el Harrier británico, que si- 
gue siendo el único avión de combate 
occidental con capacidad STOVL (Short 
Take-off and Vertical Landing), ha desatado el 
interés por el desarrollo de otras tecnologías 
concernientes al empuje vectorial, Algunas de 
estas tecnologías van a ser aplicadas en un po- 
tencial sucesor del Harrier, el avión ASTOVL 
(Advanced STOVL), mientras que otras ya 
han sido empleadas con éxito en aviones 
de combate convencionales ya existen- 
tes. Á finales de los años ochenta se rea- 
lizó un determinado número de progra- 
mas para explorar el empleo de toberas 
de empuje vectorial bi y tridimensionales 
con la intención de mejorar la maniobra- 
bilidad y las prestaciones en pista de un 
avión convencional, 





TOBERAS DE EMPUJE VECTORIAL 
Un F-158 biplaza fue modificado para conver- 
tirse en un avión SMTD (Short take-off and lan- 
ding'Maneuver Technology Dernonstrator). Es- 
ta investigación era parte de un ambicioso 
programa llevado a cabo por la USAF para me- 
jorar la capacidad operacional en las bases aé- 
reas, es decir la capacidad de supervivencia 
de sus aviones de combate y la posibilidad de 
combatir desde aeródromos atacados. Duran- 
te años se habia considerado que las bases aé- 
reas eran instalaciones altamente vulnerables, 
De hecho, diversas medidas (defensas situa- 


cta 


das en los aeródromos, unidades de 
construcción y reparación, sistemas 
de engaño y enmascaramiento) ofre- 
ce a las bases aéreas una alta pro- 
babilidad de permanecer en estado 
de utilización en medio de una gue- 
rra. El F-15 SMTD podría mejorar 


esta situación, demostrando la capacidad de 
aterrizar y despegar de noche, con malas con- 
diciones meteo y con vientos laterales de has- 
ta 55 krryh, desde trozos de pista de no más de 
15 m de ancho y de 500 m de largo, dañada por 
las bombas. El avión voló por primera vez en 
















Esta tobera 


tridimensional puede 
dirigir el empuje para 
permitir rápidos 
cambios de dirección, 
tanto verticales como 
laterales. 





septembre de 
1988, Dos de 
sus más impor- 
tantes objativos 
eran los de experi- 
mentar y desarrollar una 
tecnología avanzada de em- 
puje vectorial bidimensional y 
en las toberas de salida de empuje 
invertido. Tras un programa de pruebas 
de vuelo de tres años de duración verda- 
deramente logrado, el Eagle realizó su 138" y 
ultimo vuelo la noche del 12 de agosto de 1991, 
efectuando un aterrizaje corto en la obscuri 
dad más absoluta. El avión realizó un perfecto 
aterrizaje completamente au- 
tomático. La tecno- 
logía SMTD jugará 
un papel impor: 
tante en el diseño de 
futuros aviones de 
combate, especial- 
mente en el terreno de 








































Equipado con 
toberas de empuje 
vectorial 
tridimensional, aletas 

canard e inversores de 
empuje, el F-15 SMTD 
demostró su capacidad 
para aterrizar en 
espacios muy cortos 
con condiciones 
meteorológicas 
adversas. 





la capacidad para operar desde bases muy da- 
ñadas. El campo más interesante de las futu- 
ras tecnologías es el referente al empuje vec- 
tonal y la próxima generación de aviones 
STOVL, destinados a reemplazar a los actua- 
les Harrier operacionales, los AW-8B estadou- 
nidenses y los GR,Mk 7 de la RAF, Se han rea- 
lizado dos de los instrumentos principales: 
motores de sustentación y turbosoplantes "re- 
motos” de sustentación, accionados por el mo- 
tor principal. El primero de ellos fue empleado 
sobre el caza soviético supersónico Yak-141, 
hoy cancelado. El defecto principal de esta me- 
todología es que los motores de sustentación 
se emplean sólo durante el despegue y el ate- 
rrizaje y no proporcionan empuje durante el 
vuelo, Ocupan un espacio precioso, que podría 
ser destinado a combustible extrá o a equipo. 


TURBOSOPLANTE 

DE SUSTENTACION 

Se trata de una técnica más prometedora; el 
turbosoplante de sustentación utiliza la po- 
tencia del motor principal para generar un 
empuje en el plano vertical. Se han desarro- 
lado dos métodos distintos para accionar- 
los. Uno emplea los gases de salida, mien- 
tras que el otro recurre a un árbol de 
transmisión y a una caja de cambio, asocia- 
da al motor principal para accionar el turbo- 
soplante. Cualquiera que sea el método es- 
cogido, el avión ASTOVL promete ofrecer una 
extraordinaria combinación de prestaciones 
de despegue vertical, caracteristicas stealth 
v gran agilidad. 














ALTA AGILIDAD 
El sistema X-31 de 
toberas de empuje | 
E wectoríal puede variar el Y 
: empuje del motor hasta f/ 
un ángulo de 15* con 
lo al eje central 
del avión. vs 
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N 1934, LA LÍNEA AÉREA ALEMANA LuUFT Han 
sa y la recién creada y todavía secreta 
fuerza aérea, la Luftwaffe, precisaban 
ambas un nuevo avión. Las propues- 
tas de la industria aeronáuticas fueron el Jun- 
kers Ju 86 y el Heinkel He 111, proyectados 
para servir tanto de bombarderos como de 
aviones de linea. 
Como transporte comercial, el He 111 no fue 
un gran éxito. Sus 10 pasajeros debian aco- 
modarse en dos compartimientos, uno so- 
bre el plano y el otro detrás, con el larguero 
principal interpuesto. El correo se transpor- 
taba en un compartimiento de proa. En la ver- 
sión de bombardeo, la distribución era riás 


Heimkel He 111 





¡ GRANDES AVIONES HISTÓRICOS Y 


Apodado “der Spaten” (la pala) a causa de su enorme ala 
semielíptica, el Heinkel He 111 fue uno de los mejores 
bombarderos del principio de la Segunda Guerra Mundial. 


El puño de hierro 


de Hitler 
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Derecha: Un He 111 
bombas de 100 kg. 


Abajo: Al despegar, el 
vegante/ bombardero 


se sentaba junto al pil 
pero se situaba en la 


proa para la punteria y 
para defender su avión 


lógica. El compartimiento delantero de pa- 
sajeros se convertía en bodega de bombas, 
colocadas verticalmente a los lados de una 
pasarela, mientras que la cabina trasera alo- 
jaba al operador de radio y al mecáni- 
co/anrtillero. La posición de morro era 
utilizada por el navegante/bombarde- 
ro para la puntería y dotada con la ins- 
talación para una ametralladora, mien- 
tras que una arma similar se montaba 
en el dorso del fuselaje. Una tercera 
podía ser manejada por el operador 
de radio cuando se bajaba una es- 
pecie de “bidón de basuras” bajo 
el suelo del fuselaje. Desde marzo 





El He 111 constituyó 
la columna vertebral 
de las unidades de 
bombardeo de la 
Luftwaffe durante los 
ataques iniciales en el 


Un VERSÁTIL 
BOMBARDERO 








1934 El prototipo del Ha 111 voló por 
priméra vez en 1834 y fue seguido por 
diversas versiones de bombardeo, la 
Ha 1114, Ha 1116 y Ho 111, todas con 
parabmzas corwencional de ascadón 
Este es uno de los 24 He 111F vendidos 
a Turquía en 193 








de 1937, los primeros modelos de He 111 fue- 
ron utilizados por la Legión Cóndor, un ver- 
dadero cuerpo expedicionario alemán, en Es- 
paña. El He 111 encontró escasa oposición 
ya que la mayoría de los cazas guberna- 
mentales era demasiado lenta para poderlos 
interceptar. Los aviones supervivientes a la 
Guerra Civil se quedaron en España y CASA 
construiria, a partir de 1942, otros 200 para el 
Ejército del Aire que permanecerian en ser- 
vicio, dotados luego con motores Rolls 
Royce, hasta media- 
dos de los años seten 
ta. En 1939, al acabar la 
Guerra Civil española, 
habían aparecido en 
Alemania nuevos mo- 
delos. El primero fue el 
He 111P, que introdujo 
el luego característico 
morro acristalado que 
alojaba al piloto y al na- 
vegante/bombardero, 
con la ametralladora de 
proa situada a la dere- 
cha para no estorbar la 
visual del piloto. Para el 
rodaje y el aterrizaje, 
el asiento del piloto po- 
día ser subido de forma que pudiera sacar la 
cabeza a través de un panel situado encima 
de la cabina. Además, el dorso del fuselaje 
se hizo más limpio aerodinámicamente y se 
mejoró el puesto de la ametralladora dorsal. 
El He 111P añadió también una góndola fija 
para la ametralladora ventral en lugar del “bi- 
dón” retráctil. 


PRODUCCIÓN EN SERIE 

Sin embargo, la Luftwaffe necesitaba también 
cazas y los Messerschmitt Bf 109 y Bf 110 
tenían preferencia en el montaje de los mo- 
tores Daimier-Benz que equipaban al He 111P, 
Se produjo así un nuewo modelo con mato- 
res Junkers Jumo: designado He 111H, se fa- 
bricaron millares de ejemplares. En septiem- 


GUERRA CIVIL ESPAÑOLA 


1937 La Lutbeadfe adauidó una 





preciosa oxperióndia óporicioónal an 
España. Un total de 95 He 1118-1, B-2, 
E-1yE-3 fueron encuadrados en el 
Kamplgruppe 88 de la Logión Cóndor 
durante la Guerra Chil 


1940 Los He 111 fueron los 
principales bombarderos utilizados en 
1940 durante la Baralla de Inglaterra. 
Enfrentados a la caza británica, lentos y 
vuinorábles, hubseron de pasar a bos 
aisgues nocturnos "Hz" en 1940-41 

















































NORTH AMERICAN B-2560 AMA 


MITSUBISA! 64M1 428 km/h 


MITSUBISHI G4M1 
HNOARTA AMERICAM 16-256 


1943 Uno de los más notables de 

la Sagunda Guerra Mundial ho el 

He 1112 Denominado "Zwilling” 
(qemelo), estaba coneiitcicio por dos a 
114 uredos por una sección alar conira 
Fué proyectado para el rernoóque de los 
enormes planmadors de asalto Ma 321 
y utilizado en el frente oriental. 
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FUSELAJE POSTERIOR 

La parte posterior del fuselaje tras 
el compartimiento de la 
tripulación estaba vacio en su 
mayor parte, pero permitia la 
estiba del bote salvavidas y de la 
brújula maestra. 


He 111H-22, III /KG 3, Aalhorn, 
Alemania, septiembre de 1944. 


bre de 1939, la Luftwaffe tenía en servicio po- 
co más de 800 He 111. Las pérdidas sufridas 
durante la campaña de Polonia fueron ma- 
yores de lo previsto, incluso contra los anti- 
cuados cazas P.11C de la Aviación polaca; el 
bombardero alemán fue dotado por tanto con 
un armamento defensivo más adecuado. Una 
ametralladora se añadió en proa y otra a ca- 
da lado del fuselaje, adernás de un quinto tri- 
pulante para manejarlas. Eso no fue suficien- 
te para salvar a los He 111 de sufrir fuertes 
pérdidas cuando participaron en la Batalla de 
Inglaterra, en agosto de 1940. Por entonces, 
el Heinkel daba muestras ya de su edad y re- 
sultaba demasiado vulnerable para las mi- 
siones diurnás. Las unidades de He 111 esta- 
ban ya recibiendo los nuevos Ju 88. 


1944 El superado Ho 111 fue 
inansformado para otros cometidos, 
entre ellcs al de guía batidor, dotado 
con equipos de radio especializados 
operando desde bases 0n Francia, 
¡Obros fueron usados para el remolque 
de planeadores y como Fansporias. 





GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


Heinkel He 1117 





71944 Los He 111 comenzaron a ser 
modificados para lantor las bommbaz 
“blanes Fi 109 (más conocidas como 
armas de represalio +1), Desdo boso5 
en Paises Bajos y Alomania lanzaron 
200 Y-1 conira ciudades británicas. 








TORRETA DORSAL 





BOMBA VOLANTE 
El misil Y-1 propulsado por 
un pulsorreactor se llevaba 
bajo la serniala de estribor. 


De noche, sin embargo, cuando los cazas bri- 
tánicos no eran capaces de operar tan eficaz- 
mente, era posible recurrir a nuevas tácticas. 
Los bombardeos diurnos podían ser poco pre- 
cisos, pero de noche era tan dificil para los 
bombarderos localizar sus blancos corno era 
para los cazas su interceptación. La respues- 
ta de la Luftwaffe al problema fue el X-Gerát 
laparato 2), un calculador mecánico que se 
basaba en cuatro haces de radio. Uno guiaba 
al bombardero sobre una ruta hacia su obje- 
tivo; los otros la cruzaban a intervalos y se uti- 
lizaban para calcular el momento del lanza- 
miento de las bombas, de forma que los 
ingenios podían ser lanzados sobre el blanco 


1945 Los peligrosos lanzamientos 

de Y-1 continuaron hasta enero de 

1945, con un total de 1200 bombas 

| larzadas. Al final de la guerra, la mayor 
| parte de los He 111 exa utilizada en 

misiones de transporta, 


En esta torreta se instalaba una 
sola arma, uña arretralladora 
MG 131 de 13 mm con 1 000 
disparos. 












Arriba: El He 111 oil 
un importante papel en el 
frente del Este, sirviendo 
primero como bombardero 
y después como transporte. 


Años setenta El He 1114-16 sa 

fabricó an España a partir de 1942 
corro CASA 2111 en varias versiones y 

necó en sermcso hasta TOPE 

puts de su fabricación fueron 

Morfín. Algunos se utilizaron an el 
rodaja del fim La Batalla de Inglsterra. 








HEINKEL HE 111 EL PUÑO DE HIERRO DE HITLER 


ARMAMENTO 

DE PROA 

El He 111 llevaba una 

ametralladora pesada 

MG 131 de 13 mm o 
l un cañón MG FF de 













20 mm para defensa 
contra los ataques 
frontales. 


j GÓNDOLA DE ARMAS 


Llamada por la tripulación “Sterbebett” (la 
cama de la muerte), la góndola ventral 
alojaba dos ametralladoras de 1,92 mm, una 

disparando directamente hacia atrás y la otra 


en oblicuo hacia abajo. 





































longitud 16,40 m; aftura 4,00 m 
Pesos: en vacio 8 620 kg; a plena cár- 
ga 14 000 lg 
Armamento: un cañón MIG FF de 20 
mm, una ametralladora MG 131 de 
13 rim y hasta siete arnetralladoras 
MG 15 y MIGE1 de 7,2 mm, y un má 
ximo de 2 500 kg de bombas 


con precisión. Sólo una unidad, el Kampf- 
gruppe 100, fue adiestrado en el uso del 
X-Gerát. El 14 de noviembre, sus He 111 en- 
cabezaron una incursión de 449 bombarde- 
ros que devastó la ciudad de Cowentry. Afor- 
tunadarnente para los británicos, sus científicos 
habian descubierto el principio con el que fun- 
cionaban los haces de radio y fueron 
capaces de emitir señales de inter- 
ferencia que impidieron que el éxito 
alemán se repitiese. Antes de que los 
alemanes tuviesen tempo de mejo- 
rar el sistema, sus unidades de bom- 
bardeo comenzaron a ser redesple- 
gadas en el Este. Sólo tres alas de He 
111 tomaron parte en la Operación 
Barbarroja, que comenzó el 22 de ju- 
nio de 1941. En seguida fueron em- 
pleados como aviones de transpor- 
te al tiempo que como bombarderos 
y muchos de ellos fueron destruidos 


' El Heinkel He 111 fue un avión 
extremadamente importante para la 


| dl Luftwaffe. Caballo de batalla” de la 


2 fuerza de bombardeo, era capaz de 
' Nevar una carga más pesada que el 


ls Junker Ju 88 0 el Dornier Do 17. 








4 pesar del aumento del armamento 
defensivo y de la estrecha protección 
de la caza, muchos He 111 cayeron 
victimas de los cazas británicos 
durante la Batalla de Inglaterra. 


durante el asedio de Stalingrado. Entre tanto, 
el viejo bombardero encontraba otras utili- 
dades. Las versiones de torpedeo atacaban 
los convoyes que zarpaban de Gran Bretaña 
con rumbo al puerto soviético de Murmansk. 
Otros eran utilizados para probar las nuevas 
armas guiadas alemanas y algunos fueron 
equipados con aparatos cortacables con la in- 
tención de penetrar a través de las barreras 
de globos cautivos que se desplegaban en 
torno a las fábricas británicas. 


En 1944, el He 111 encontró su último co- 
metido, En julio, después de que las tropas 
aliadas desembarcadas se abriesen paso 
hacia las posiciones de lanzamiento de bom- 
bas volantes W-1, capaces de alcanzar las 
poblaciones británicas, He 111 modificados 
comenzaron a lanzar estos misiles desde el 
aire. Despegando primero desde bases en 
los Países Bajos y en Alemania después, los 
bombarderos las soltaban a 500 metros de 
altura. Al concluir los ataques en enero de 
1945, más de 1 200 V-1 habían sido lanza- 
das contra las ciudades británicas. Uno de 
los mejores bombarderos medios al co- 
menzar la guerra, el He 111 fue pronto su- 
perado, pero sobrevivió durante todo el con- 
flicto en numerosos cometidos. 











Focke-Wulf Ta 152. 





La apremiante necesxiad de un Casi de al 
la cota de Henacias prestaciones Hevó al 
desarrodo del Focka Wul Ta 152, que de- 
riaba de la célula de 500 del Fw 1900. La 
principal dHerenca era uña nueva ala de 
mayor ermargadura, asocada a un husala- 


El Ta 152 fue desarrollado 
como una versión de alta 
cota del Fw190. 


je más lango. El Ta 152 legó dernasiado tar- 
de como para tener un gran impacto en las. 
últimas fases de la Segunda Guerra Murn- 
dial, sólo un cono número de ejemplares 
entró en senáco operacional, ponoalmente 
corno Cira de protección del Ma 262, que 
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Ss » a 


er especeimente vulnerable 9 los ataques 
durante los despeques y aterrzajes. 


CARACTERÍSTICAS 


Planta motriz: un motor Junkera Ju- 


mo Z13E de 1305 kW 
Dimensiones: envergadura 14,50 mm; 


longitud 10,80 mm; altura 4,00 m; su- 


portficio alor 23,50 m' 


Pesos: en vacío 3 920 kg; máximo al 





A Y 





El Ta 152 era un caza soberbio, 
pero su producción fue muy 
reducida. 


dospoguo 4 750 kg 

Prestaciones: velocuiad mánma 760 
kmáh; techo de serios 14 B00 m: au 
tonomia 1200 km 
Armarnernrbo: un cañón AE 109 de 30 rrrr 
y dos cañones MG 151/20 de 20 mer 


Focko-WulH Ta 152 
Morth American P-51D  — *+xAx 
Hawker Tampest Mk V Ax 
Republic P-47N Thundertbolt dede dede 


dd 


dee deci 
dc acc 
cc Ac 
doc doi 








El Focke-Wulf Ta 154 fue desarollado 
como caza nocturno biplaza especalizado 
contra las mecursiones de bombarderos de 
la RAF. El famoso grupo de proyectistas 
de Focios Wu encabezado por Kurt Tank 
presentó un monoplano bimotor de ala al 
ta fabricado completamente en madera 

Para su tarea de caza noctumo, el tercer 
prototipo recibió un redar de intercepta- 
cón Fu 207 Lichtenstem, Desatortuna 
darnente, el programa lue cancelado tras 
resultar destruidos dos aviones de pro 








producción en junio de 1944 a causa de 
defectos estructurales. La causa de la rup- 
tura se descubrió en la precipitada subs 
tibución de un adhesivo 4 consecuencia 
del bambardeo de la tábnca que propor: 
cionaba la cola orignal La producción to- 
talizó tan sólo 13 ejemplares. Ses de las 
cólulas originales fueron converbdas en 
bombas volantes sin piloto Mistel, equé 
padas con una cabeza de guerra en la proa 
y con un caza Par 190 como avión de con: 
trol, mstalado en el dorso del fuselaje 


Focke-Wul Ta 154 *ikk*x* 
Douglas A-26 Invader Ak kk 
de Havilland Mosquito Acid 
Heinkel He 219 Uhu dedico 







Fokker C.V 


dick de 
dice dci 
dde dede 
dic Hoi 





[a PAÍSES BAJOS + BIPLAZA POLIVALENTE $ 1824 


El Fokker CV fue uno de los aviones 
mitaros de mayor boto de los años vein- 
te y trenta. Excepcional polnalente, fue 
ofrecido en una amplia gara de moto 
res y alas, elernentos que podían sar car 
biados en menos de una hora, La pro- 








ducción en señe se centró en dos mo- 
delos, el CWD., con alas cortas, era un 
amón de caza y cooperación con el ejár- 
cio, méentras que el C.VE, con enver- 
padura mayor, era utilizado en el born- 
bardeo ligero y el reconocimiento 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz dos motores en linea 
Junkers Juro 211 de 1119 kW 
Dimensiones: envergadura 16,00 rr; 
longitud 12,10 m:; altura 3,50 m; su- 
partició alar 32,40 mí 

Pesos: en vacío 6 405 kg; máximo al 
despegue 8 930 kg 

Prestaciones: velocidad máwrmma 650 
lim úh; techo de senacio 10 900 m: au- 
tonomiía 1365 km 


Armamento: dos cañones MG 151/20 
de 20 mmen la proa y dos cañones MK 
108 de 30 mmm en la parte trasera del 
tluselaje disparando hacia arriba y ado 
lante con un ángulo de 45* 


El Ta 154 era un buen caza 
nocturno, pero no consiguió ser 
producido en masa. Como el 
bautizado "“Moskito”. 









CARACTERÍSTICAS (Fokker C.WD] 
Planta mótriz: un motor qn linea His- 
pano-Surza 12N de 336 kW 
Dimensiones: envergadura 12,50 m: 
longitud 9,50 m; altura 3,50 m; super 
hee alar 28,50 rr 

Pesos: en vacio 1 250 kg: máximo al 


Un C.VE de la 3. Eskodrillo del Haerens Fl 
denés, a mediados de los treinta. Capturados por la 
Luftwaffo, se vtilizaron contro lo URSS, 





despegue 1850 kg 

Prestaciones: velocidad méxima 225 
krruihí techo de senació 5 500 m, auto 
nomia 770 km 

Armáménto: hasta cuatro ametralla- 
doras de 7,9 mm, más una carga báb- 
ta mávoma de 200 ky 





Fokker C.V dd 
Breguet 19 dodo 
Bristol F.2B Fighter Ak 


Curtiss JN-4 * 


deci 


ddciciok 
dei nick 
dede doc 
* Ll 


Fokker D.VII 


a ALEMANIA + CAZA MONOPLAZA + 1918 


En enero de 1918, el Foldosr D.VII ver 
có en un concurso para proporcionar al 
ajarcriio asernán Un ceca monoplaza De: 
sarrollado del anmorior trplano Or l, te- 
ná prestaciones Muy Suporñores a las 
de cualquier otro modelo alernám y y 
milaras a las de modelos alados cómo 
al Spad XI. El D,VIl entró en servicio en 
marzo de 1918 y operó con dxdló durante 
los uáimos meses de la Primera Guerra 
Plundial. Al finrarso al Armisticio se ha- 
bian entregado más de 700 411 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: un motor de € indros 
en linea BMW Ide 138 kV 
Dimensiones: ervergadura 8,90 mi. lon- 
gitud 6,95 m, altura 2,75 m; superticia 
dlar 20.50 mr! 

Pesos: en vacio 735 kg; máximo al des- 
pegue B80 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 200 
krmáh; techo de servicio 7 000 ra: auto 
noma 1 hora y 30 minutos 
Armamento: dos ametralladoras 7,22 mm 


A 


Sopwith Caral de dede 
Nieuport 17 de re dede e e de e dr 
SPAD 5. XI Fkkkk kk Acid 


Fokker Dr. 1 


ALEMANIA + CAZA MONOPLAZA + 1917 


El Folder Dr.1 Pue probablemente uno 
de los más famosos aviones de la Pri- 
mera Guerra Mundial. Denominado 
Creidecker iPtriplano”L Tue desarro- 


ado después de los favorables intar- 
mes de los pilotos alemanes sobre e 
Sopsrrith Triplane británico. El Dir. 1 du 


una máquina mortifera en manos de 
ases como el "Barón Rojo” y Wernor 





Fokker serie E 


Vos, El llamado “Circo Volante” de 
“on Richtoten hue principalmente equ 
pado con Dr. 1 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motrlz: un motor rotativo La 
rt de 2 EA 

Dimensiones: envergadura 7,20 mi, lon- 
guud 5, 27 m; altura 2,95 m; Ssupericia 
z El Dr.1 fue un 

de caza, proferido 
Werner Voss (que 
obtuvo 48 
victorias) por su 
agilidad y elevada 
velocidad 
asconsiomal. 


a ALEMANIA + EXPLORADOR/CAZA MONOPLAZA + 1914 


El desarrollo del Foldeer seria E se pro- 
dujo tras el aterrizaje forzoso de un avión 
de rscmrocrnento hrancós Morane-Saub 
nier Type L. Los oficiales alemanes que 
oinarriraron $0 dmron MmMediaLa Cuer 
ta de las ventajas de la ametralladora 
suncronizada con tio a través del aca 
de la hélica. Este sistema había sido Ort 
gralmento desarrollado por el spart- 
man tfrancés Roland Garros y sa requét 


rió a los ingenieros de Fokker que pro- 
veciaran una *ersión propia que rusue 
tó mucho más efcaz al ser instalada en 
los monoplanos de la seña E. Durante 
su servicio activo, la serñe E fue ectua- 
lizada contmuamante y causó un C005 
tal en el Royal Flying Corps que fue apo- 
dado "Fokker 5cóurga” Fagalo Foklosr 
La producción de las cuatro seres prin- 
cipales superó los 300 ejernplares 


Airco DH_2 kkkkk kk acc 
Morane-Saulnér Type L dede ei de 
RAF FE.2b dci dic xiii 









Sa 


alar 18,70 mr 
Pesos: en vacío 406 ka; máximo al des- 
pegue 585 kg 
Prestaciones: velocidad máxima 165 


Éste fue uno de los Dr. 1 pilotados por el 
“Barón Rojo” von Richtofen, el mayor de los 
asos de la Primera Guerra Mundial con E0 
victorias en su haber. 


La experiencia de combate con el triplano 
Dr.1 llevó al desarrollo del D.VIL La urgencia 
alemana hizo entrar a este modelo en 
servicio operacional en sólo tres mesos, 









krruh, techo de servicio 6 095 m; auto- 
nomia 1 hora y 30 minutos 
Armamento: des armetralladoras LMIG 
0815 de 7,92 mm 





Albatross DW 


di 
RAF 5E.5a dcic 
Sopwith Triplane doi 
CARACTERÍSTICAS 


Planta motriz: un motor rotativo Obe- 
rursel de 75 cy 

Dimensiones: ervergadura 9,50 mi; kon 
grtud 7,20 mm: altura 2,40 me superticia 
alar 16,00 nr 

Pesos: en vacio 399 kg; máximo al des- 
pegue 610 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 140 
kri'h; techo de servicio 3 500 m, auto- 


A 


de e 
dico dci 
A A 


nomía 1 hora y 30 minutos 
Armaménto: una amotralladora LM 
08/05 de 7,42 mm 


Aunque ño era excepcional en 
términos de prestaciones o 


agilidad, el E.1 obtuvo 
resultados Muy SUPoerioros Y sus 
enpacidados gracias a la 
ametralladora sincronizado, 











El Fokicer DO fue desarrolado para su 
empleo an las Indars Oiientales neerian- 
desas. Este pequeño caza era robusto y 
muy mernbrable con buenas prestaciones 
un prsado armamento. El 59d se con- 
airbó en el caza estándar de tres naciones 
suropeas: Dinamarca, Finlandia y Palses 


+ CAZA MONOPLAZA + 1936 


Bajos. España adquiñá la kcencia pero no 
pudo fabricarkos. Los 050 opusieron una 
dura nrssiencia lrente a la aplastante s1+ 
prernacia alornana durante la irmasión de 
los Palses Bajos en 1840. Tarnbién los fin- 
landases los utdrzaron Con certo ésdto di 
rare la Guerra de imierno contra la URSS 









Fokker G.1 


Cuando fue presentado, en 1936, el Fok- 
ker G.1 llamó la atención por varias razo 
nes. El concepto de un gran y pesado co 
za brnotor era completamente nuev0 pera, 
además, el amón adoptaba una confiqura- 
ción revolucionaria en doble cola y astnuo- 
tura de madera. Problernas con el surri 
nistro de los motores comportaron que 






A 


+ CAZA PESADO TRIPLAZA + 1937 


sólo 23 6.1 entraran en sendcio antes del 
atacue alernán a Pases Bajos 00 miro do 
19400 Los G.1 opusieron una tenaz resis 
ends a ls rmrasores hasta que, después 
de enco días de combate, sólo quedaba 
en estado operacional uña. Los alernanes 
ubicaron los ejemplares capturados corno 


entrenadores y remolques de blancos 








Folland Gnat 





| 


El Folland Grat será sobre todo recordado 
como uno de los reonds ublrado por la pl 
trulla acrobática “Red Aurows” de la RAF 
ElGnat fue, de hecho, un desarrodo del ar 
teñor caza Midget que fue utilizado para 
evaluar el proyecto. La RAF sin embargo 
no necesitaba la versión monoplaza y optó 
sólo por la biplaca de entreramiemo qué 
presió sarácio hasta 1978. La wersión mo- 
noplaza fue exportada a Finlandia, Wugos- 
leña 6 India. Esto úlbimo país ermpranchó la 
fabricación bajo licencia por la Hindustan 


Aircraft Lid y diesarrodó una wersión larna- 
da Meet que has utilizada con eno dolo 
en la guerra contra Pakistán y fue dada de 
baja en 1991. 


CARACTERÍSTICAS 


Planta motriz: un turborrasctor Bristol 


India fue e principal usvario del 
Grat. Esutizado Ajeet, ha sido la 





Folland Grat AR 
Aermacchi M.B.326 ET 
Aereo L-29 Delfin de 
Aereo spazialo Magister dde 


única versión utilizada en 
combate. 

A LN 
ARA AA 

dk e 

de det 


CARACTERÍSTICAS 

Plants motriz: un motor radial Bristol 
Mercury de 619 kv 

Dimensiones: envergadura 11,00 mm: 
longitud 8,20 m: altura 2,95 m: super: 
ficie alar 16,20 rr 

Pesos: on vacio 1 450 kg; máximo al 







despegue 2 050 kg 

Previaciones: “olocidsd másira 460 
eri; techo de 2ericio 11.000 m: au- 
tonomia 950 lim 

Armamento: ingverlandeses) cuatro 
ametralladoras de 7,9 mm: ifinlando- 
3503) cuatro arvetralladoras de 7.7 mm 





Fokker D.XXI eh dee dei 
Bloch M.B.152 dc dc e 
Messerschmitt Bf 1090 det dede dede 
Mitsubishi ASM “Claude” ie de dci 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: dos motores radiales 
Bristol Mercury de 619 kW 
Dimensiones: envergadura 17,15 m, 
angitud 11,50 m, altura 3,40 m., su 
perhcia alar 38,30 mr 

Pasos: en vacio 3 360 kg: máximo al 


El G.1a fue la único versión que 
entró en servicio. España había 
solicitado el modelo biplaza de 

exportación G.1b, que fue sujeto 
a embargo. 


despegue 4 800 kg 
Prestaciones: velocidad máxima 475 
krruh: techo de seracio 9 300 rr: auto- 


prometedor que habría podido nomía 1 400 kom 

sor desarrollado como un Armamento: nueve ametralladoras de 
notable caza pesado, 7,9 men, y hasta 400 kg de bombas 

COMPARACIÓN VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 
Fokker Gl HA Ad det 
Breguet 690 do dic dede 
Messerschmitt BL1100— dock cc did 
Westland Whirwind dd dee de 





Sudeley Orpheus 100 de 38,7 kN 
Dimensiones: orvergadura 7,32 ri, lor 
gitud 9/68 m: altura 2,43 m; superficie 
alar 16.26 rrP 

Pesos: en vacio 2 331 kg: máocimo al 
despegue 3915 kg 

Prestaciones: velocidad ménima 1 024 


Los Grat fueron empleados por 
los “Red Arrows” del964 a 1979. 


loméhi techo de saricio 14 630 m: auto 
noma 1852 km 

Armamento: lájee dos cañones de 
30 mim, y hasta 850 la de bombas, to- 
hates y góndolas de cañones 








GRANDES AVIONES DE COMBATE 


- FAIRCHILD A-10 






















GRANDES AVIONES DE COMBATE 








El blanco de los 
misiles Maverick 
de guía TV 
destaca sobre la 
mimbtización 
verde elegida para 
el teatro europeo. 






















CARGA BÉLICA 
Con una enorme carga bélica de 72 

A-10 Ibeva 2 722 kg más que el Ja 
3250 kg más que el Su-¿5 







Arriba: Unos 
armeros, con trajes 
protectores, 
proceden a instalar 
cuidadosamente un 
misil Maverick 
bajo el ala de un 
“Warthog” en una 
pista improvisada 
en el desierto 






VELOCIDAD MÁXII 







durante la 
operación Desert El A-10 ns lue diseñado para prestacion 
Sra 20) velocidad y es considerablemente más li 


5u-25 El Jaquar es supersónict 








bases avanzadas con escasas posibilidades 
de infraestructura, Fijado en un pilón bajo el 
habitáculo, el pod del sistema de guía láser 
Pave Penny aumenta considerablemente la 
precisión de bombardeo del avión, Este sis- 
tema requiere que, en tierra o en otro avión, 
alguien “ilumine” el blanco con un haz láser 
que permitirá indicar con precisión el punto 
de lanzamiento del ingenio. Para proteger las 
partes vitales de los proyectiles de artilleria an- 
tiaérea ligera, el A-10 hace un empleo inten- 
so de las placas de blindaje, que añaden 1 135 
kg al peso total, El piloto está protegido por 
un parabrisas a prueba de balas y está ro- 
deado por una especie de “bañera” acoraza- 
da de titanio, con un peso de 544 kg y un es- 
pesor variable de hasta 3,8 cm. Unida al fino 
revestimiento y a las partes internas del avión, 
esta coraza se considera una adecuada de- 








Fairchild A-10 
DATOS TECNICOS 


A-10450m , 22 680 kg 


ElLA-10 
Hu fait GO 
98750 log 


JAGUAR 950 m HUA 050 mm 







PESOS 
Un 2-40 armado pesa normalmente 14 855 kg 
cuando es desplegado desde pistas avanzadas 
improvisadas. La carga imerna máxima de 
combustiblo es de 4 853 kg. 


CARRERA DE DESPEGUE 
El A-10 posee excelontos presiaciones en 
puta. Puede alzar el ruolo en menos de la 
mitad de espacio que el Jaguar, 


















El A-10 pueda estar sobre un campo de batalla a 
25) lo de su bass deránte casi dos horas. 







El 4-10 puede wsar la 
mayona de las armas 
omencionales del inventario 
de la US Air Force. 





RADIO DE COMBATE 
| Con sus motores de bajo consumo y gran carga 
de combustible, el A-10 tiene un radio de 

scción y una autonomía excelentes. 













JR DE CARROS 


fensa contra los proyectiles de cañón de 23 
men. Para su misión, el 4-10 está armado con 
el más potente cañón que se haya instalado 
en un avión de combate táctico. Se trata de 
una enorme pieza de 30 mm, inclinada dos 
grados hacia abajo sobre el eje central del 
avión. El aterrizador delantero del avión se ha 
situado a la derecha para permitir que el ca- 
ñón se instale en el centro. 


Cañión AÁAVENGER 

Raramente una sola arma ha sido tan impor- 
tante para un avión de combate. El cañón, un 
General Electric GAU-8/4, es del tipo Gatling 
con siete tubos rotativos, y pesa tan sólo 281 
kg. El arma es accionada por dos sistemas hi- 
dráulicos del 4-10 y alimentada con munición 
procedente de una tolva cilíndrica situada in- 
mediatamente detrás de la pieza. El cañón y 
el sistema de alimentación tienen una 





longitud de casi cuatro metros, de los que 2,30 
pertenecen a las cañas. Tiene dos cadencias 
de tiro: 2 100 0 4 200 disparos por minuto y 
puede alcanzar la más alta en sólo 0,55 se- 
gundos. La tolva de municiones aloja un má- 
ximo de 1 350 proyectiles. La munición más 
pesada es la API (Armour-Piercing Incendiary, 
perforante incendiario) de 0,75 kg, a pesar del 
casquillo de aluminio. Un proyectil de 0,43 kg 
abandona la boca con una velocidad inicial 
de 988 metros por segundo, casi tres veces la 
velocidad del sonido. Con su cañón, el A-10 
puede batir un blanco hasta a más de 7 000 
metros, disparando un proyectil que puede 
perforar la coraza de cualquier carro medio 
de combate, incluso el moderno T-80 ruso. El 
A-10 emplea también muy eficazmente los 
misiles Maverick, 


DESARROLLO 

El 4-10 se deriva de los estudios realizados 
por la US Air Force para conseguir un avión 
ligero COIN (COunter-Nsurgeney, contra- 
querrilla) que concluyeron en el OW-10 Bron- 
co. La USAF dio via libre, en 1967, al progra- 
ma 4-X para un avión de apoyo cercano y 


- GRANDES AVIONES DE COMBATE / 


Izquierda: El proyecto del A-10 fue contracarro de nueva generación más robus- 
condicionado por la presencia del to y con mayor capacidad de supervivencia. 
cañón. La pata del aterrizador de proa Veintiuna industrias aeronáuticas sometieron 
tuvo que ser descentrada para permitir. ¿14 USAF sus proyectos y en diciembre de 
el acceso al cañón. : 3 

1969 Fairchild y Northrop fueron encargadas 

de construir dos prototipos cada una. El 18 de 
Abajo: El cañón General Electro enero de 1973, la USAF anunció que había 


GAU-8/A de 30 mm con el cargador elegido el avión de Fairchild. 


y el sistema de alimentación de 
municiones. El sistema completo pesa TAREA DE DESARROLLO 


1 829 kg a plena carga. El primer vuelo del 4-10 tuvo lugar el 10 de 

: A mayo de 1972 a los mandos del piloto de prue- 
bas de la constructora, Sam Nelson. De in- 
mediato comenzó el trabajo de desarrollo del 
A-10 en la base Edwards, en California y en 
Eglin, en Florida. En 1976, el 333" Tactical Figh- 
ter Training Squadron, perteneciente a la 3551 
Tactical Fighter Training Wing del Tactical Air 
Command, recibió sus primeros A-10 en la 
base de Davis-Monthan, en Arizona. Habia 
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meteorológicas adversas, el YA-10B- no lle- 
Los turbofanTF34 fueron escogidos p 
alto sobre la trasera del fuselaje para 
ELSCHOPPER POPPER DE LA OPERACIÓN DESERT SIÓN. + o oecoccono 
una decoración que representa un 


también un 4-10 biplaza. Las pruebas con una 
AS a _—_ varon a la producción del propuesto A-106B. 
su excelente economía de consumo y 
E z misiles superficie-aire de guía térmica 
Este A-10 luce las insignias del 706* Tactical Fighter 
E langostino que lanza un dardo llameante. 


2. es : CN versión biplaza nocturna y para condiciones 
s YE | TURBEOSOPLANTES 
Y airchild A-10A 
bajo nivel de ruido. Están instalados e 
Squadron de la US Air Force Reserve. En el morro lleva 
| | La unidad reclamó el derribo de un helicóptero. 





Ea VISIBILIDAD DE LA CABINA 
La gran cubierta, la posición 
elevada del asiento y el corto morro 
7] ayudan notablemente al piloto al 
W- proporcionarle un buen campo 
visual hacia el suelo, 





CAÑÓN AVENGER 
El 4-10 se proyectó en torno al enorme 
cañón de 30 mm GAUE/A Avenger. Todo 
el sistema (cañón, mecanismo de 
alimentación y dotación completa de 
municiones) pesa 1 920 kg y tiene casi las 
mismas dimensiones y peso que un 
automóvil grande de turismo. 


4 






BAÑERA ACORAZADA 
Para proteger al piloto del fuego de la antiaérea enemiga, el 4-10 se 
proyectó con una “bañera” de planchas de titanio que envuelve el 
habitáculo, el cañón y la tolva de municiones. Esta cintura acorazada 
puede soportar impactos de proyectiles antiaéreos de 23 mm e imnclus 
algunos de 5] men, 





AUTODEFENSA 
Además del cañón, el 4-10 puede llevar una pareja 
de misiles alre-aire de corto alcance Sidewinder para 
autodefensa. Para afrontar las amenazas 
electrónicas, el 4-70 lleva pod de ECM como el 
ALO-184 aquí mostrado en el pilón externo 

de la sermala derecha, 



























ALA RECTA 
Con la gran ala de 
planta rectangular, el 
4-10 no puede ser más 
que un avión 
subsónico. El ala 
dispone de grandes 
hipersustentadores y 
de insólitos aerofranos 
divididos. Los bordes 
marginales están 
curvados hacia abajo 
para aumentar la 
sustentación en el 
despegue y a bajas 
velocidades. 


La principal 
arma guiada 
del 4-10 es el 
misil alre-suelo 
AGM-65 
Maverick. 
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CARGA BÉLICA 
El 4-10 es uno de los aviones 
más pesadamente armados 
de la US Air Force. Puede 
llevar hasta 7 250 kg de 
armas, incluyendo bombas 
convencionales de baja 
resistencia aerodinámica y 
bombas frenadas, bombas de 
racimo y misiles contracarro 


AGM-65 Maverick. 





TREN DE ATERRIZAJE 

El tren del 4-10 es extremadamente robusto 
para permitirle operar desde pistas 
semipreparadas. Insólitamente, las ruedas 
principales sobresalen de las carenas de 
alofamiento una vez replegadas, Se trata de 
una ulterior garantía de supervivencia que 
permite aterrizajes seguros incluso cuando 
el tren no puede ser extendido. 


ARMAMENTO DE CONTROL AÉREO 
Actualmente, los 4-10 son principalmente 
empleados en misiones de coordinación de 
los ataques de otros reactores. Llevan una 
carga completa de municiones para el 
cañón, dos Sidewinder para autodefensa y 
pod de cohetes de fósforo para la 
señalización de los blancos. 








DE 
COMBATE 


4 1990-91. Casi 200 A-10 son 
desplegados en Arabia 

Saudi para apoyar a las fuerzas 

terrestres durante la operación 


Desert Shield 





de > Segundo en número, 

A después del F-16 Fighting 
Falcon, el A-10 contribuye en 
gran medida a la victoria. 
Durante la campaña terrestre, los 
A-10 reclaman la destrucción de 
más de 1 000 carros, de casi 2 000 
transportes acorazados de tropas 
y piezas de artilleria, 1400 
vehiculos diversos, 190 
emplazamientos de radar y casi 
100 posiciones de misiles 
superficie-alre 










<> Los A-10 de la Air Force 
2 Reserve derriban dos 
helicópteros iraquíes con fuego 
de sus cañones de 30 mm. Se 
trata de las únicas victorias del 
A-10 en combate aire-aire 
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GRANDES AVIOMES DE COMBATE 


Un enorme cañón 
asociado a nueve 
pilones para bombas, 
cohetes y misiles 
resulta ser una fórmula 
eficaz para 
desencadenar una 
devastadora potencia 
de fuego donde 
sea preciso. 


a A 
a — a e A 


izquierda: Un 
A-10 lanza 
bombas 
frenadas a baja 
cota. Este tipo 
de operaciones 
¡se efectúa sólo 
enel caso de 
una 25c050 
defensa 
antiaérea. 


La fabricación de la versión monoplaza del A- 
10 concluyó en 1983 con el avión 7177. A fi- 
nales de los años ochenta se eligió al 4-10 pa- 
ra tareas”fast FAC” (control aéreo avanzado 
veloz). Fue redesignado 04-10, pero ni la nue- 

“a misión ni la nueva designación comporta- 
ron-ningún cambio en el avión. 


DESPLIEGUE 

En el ápice de su carrera, más de 100 4-10 
prestaban servicio con la 81 Tactical Fighter 
Wing en la base RÁF de Bentwaters-Wood- 
bridge, en detiene collie no me 
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Un Maverick lanzado por un 
A-10 se abre paso hacia el 
blanco. Las versiones de guía 
TV o IR se utilizan normalmente 
contra carros de combate u 
otros blancos acorazados. 
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desplegados en Alemania Occidental, Con la 
unificación de Alemania y el redimensiona- 
miento de la amenaza, el ala de Bentwaters- 
Woodbrige fue desactivada, Los 4-10 perma- 
necen en servicio en Corea, donde subsiste la 
amenaza de los carros de combate de Corea 
del Norte. También son operacionales en Eiel- 
son, en Alaska, aunque parece que allí su erm- 
pleo práctico sea escaso. El A-10 fue proyec- 
tado para apoyar a las unidades de tierra del 
US Army en misiones diurnas. Sin embargo, 
en los años ochenta, las Fuerzas estadouni- 
denses pasaron gradualmente al concepto de 
“batalla conjunta”, que comporta una estre- 
cha cooperación entre los distintos servicios 
y prevé que gran parte de los combates se de- 
sarrolle durante la noche. El sencillo 4-10, cons- 
truido sin radar de separación del terreno, pa- 
recía ya decididamente anticuado. Sin 
embargo, seguía siendo un protagonista im- 
portante en las maniobras de combate noc- 
turno en el desierto efectuadas en el National 
Training Center, en Fort Irwin, California. Los 
pilotos volaban contra los carros entre el pol- 
vo y la neblina, en ejercicios de combate muy 
reales. 


ExITOS EN LA OPERACIÓN 
DESERT STORM 

El 4-10 estaba casi a punto de ser reti- 
rado del servicio cuando se le conce- 
dió un aplazamiento para la opera- 
ción Desert Shield, la intervención 










Alcance: depende de la 
welocidad y cota de lanzamiento 
Dimensiones: longitud 2,33- 
2,4 m; diámetro del cuerpo 
360-396 mm; peso 250-430 kg 
Carga : submuniciones diversas 
que varian desde 200 bombetas 
incendiarias o explosivas (CBU- 
27/B) hasta 3 contenedores de 45 
kg de explosivo alre-combustible 
(CBUSS5'B) 


AGM-65 Maverick 
Misil guiado 
contracarro 





en Oriente Medio que siguió a la invasión ira- 
quí de Kuwait del 2 de agosto de 1990. Una ac- 
ción típica realizada durante esta operación fue 
la de la 23 Tactical Fighter Wing, que tenía su 
base en Louisiana, y cuyos pilotos realizaron 
un vuelo nocturno de 13 horas hasta España, 
reaprowisionaron y volaron de rm 
inmediato otras 10 horas hasta 
Arabia Saudi con ocho reposta- 
jes en vuelo. La USAF desplegó | 
144 4-10 en aquel teatro bélico. | 
Durante los combates de enero 
y febrero de 1991, una vez al- | 
canzada la superioridad aérea | 
fue posible utilizar el 4-10 en di- PP 
versos cometidos. Además de | 
en su prevista misión como des- |' 
tructor de carros, el 4-10 de- | 
mostró su versatilidad como ca- | 
zador de lanzadores de “Scud”, MM 
atacó defensas antiaéreas y ra- [MES 
dares de alarma avanzada y ob- | 
tuvo también el derribo de dos 
helicópteros con el fuego de su 
cañón. Los 4-10 efectuaron 8 100 
salidas de combate. Un piloto de 4-10, el ca- 


pitán Paul T. Johnson, recibió la Air Force Cross 


por el valor demostrado al proteger el resca- 
te de un piloto de la US Navy derribado. 4 
otros dos pilotos de 4-10 se les adjudicó 
la destrucción de 23 carros de combate 
irac] ules en un solo día. 








El 4-10 es llamado 
normalmente “Warthog”, 
pero este ejemplar luce 
en el morro la tradicional 
boca de tiburón de la 234 
Tactical Fighter Wing. 





















CBU 3 
Bomba de racimo d 
cluster) dotada 4 
de una amplia variedad | 
de submuniciones ) 
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LALU-97 
Contenedores para 
cuatro cohetes de 
130 mm 














Los “Aardvark” 
en la Operación 


- Desert 


















Con su pesada 
carga de bombas, 
su gran autonomía 
r el sistema de 
adquisición 

de blancos de alte 
precisión, el F-111F 
demostró ser un 


instrumento esencial 


del arsenal de la 
Coalición durante la 
operación Desert 
" j , . e AMOS ENTRARACOA POB PRIMERA WEZ 
El General Dynamics los F-111 en Vietnam, en 1968, 





tuweron un desdichado bautis 


F-111 “Aardvark” ha sido | 

0 : mo de fuego. Sin embargo, sus 
uno de los grandes exitos problemas iniciales se resolweron pron- 
de la operación to y los "Aardwark” jugaron un papel 


importante durante la campaña de bom- 


Desert Storm: 66 F-111F  -—- bardeo de 1972. Partiendo de bases en 
Tailandia, tenian un radio de scción su- 


realizaron más dle 2 500 ficiente para atacar Hanoi sin repostar 


salidas sin en vuelo, En el habitáculo se sentaban 


adosados el piloto a la izquierda y el ope- "deep throat” ("garganta profunda pa 


una sola pérdida rador del sistema de armamento (WS0) se usó en los últimos días de la 
: a la derecha. El avión disponía de un guerra para eliminar al mando iraquí 
en combate. complejo sistema de navegación para en sus búnkeres fortificados, 


seguir el perfil del terreno que permitía 
efectuar misiones solitarias de largo al- 
cance contra objetivos en Vietnam del 
Morte, evitando ser localizado por algu- 
nos o todos los radares enemigos. In- 


cluso hoy, su extenso radio de acción y 
su capacidad de precisión en los ataques 


sólo son igualados por los más recien- 
tes aviones de combate como el F-15E 
Strike Eagle. 


DESERT STORM 

Durante la operación Desert Storm, 
66 P-111F fueron destacados a Taif, 
en Arabía Saudi, para atacar fac- 
torías de producción bélica, insta- 
laciones quimicas, biológicas y nu- 
cleares, aeródromos y partes del 
sistema de defensa aérea integra: 
do de Irak. En 2 500 salidas con- 
siguieron destruir más de 2 200 
objetivos. Asimismo, fueron uti- 
lizados para el bombardeo de 
precisión de las instalaciones 
de bombeo de petróleo que de- 
rramaban crudo en el golfo de 
Arabia. En las horas finales de la que- 
rra, los F-111F lanzaron dos bombas 
"antibúnker” GBU-28 sobre un com- 
plejo en la base aérea de Al Taji, cer- 
ca de Bagdad. Esta pesada bomba, 
basada en la GBU-27 normal, fue con- 
cebida para matar a los jefes iraquí- 
es refugiados en búnkeres acoraza- 
dos de hasta 30 m de profundidad, 
pero la guerra terminó antes de que 
pudieran ser efectuadas más misio- 





Un F-111 muestra su designador láser 


Pave Tack situado bajo el fusolajo 


delante del pod del data-link AXO-14 


que controla la bomba GBU-15 bajo 
la somiala izquierda. 


En los últimos días de la guerra los 
F-111F llevaron las bombas “anti 
bunker” GBU-28 de 2 267 kg. 





nes de este tipo. Sus impresionantes 
capacidades, que incluyen una ele- 
vada aceleración y empleo nocturno, 
permitieron al F-111F operar en gru- 
pos de ataque independientes. Asi se 
simplificaba la planificación de las mi- 
siones de ataque, al no necesitar co- 
ordinarse con cazas de escolta 0 avio- 
nes de apoyo "Wild Weasel”. Sólo en 
raras ocasiones, cuando se realizaban 
misiones de ataque con grandes for- 
maciones (20-24 aviones), se añadi- 
an aviones de perturbación electró- 
nica EF-111, aviones contrarradar F-4G 
y cazas de escolta F-15. La compleja 
planificación de cada misión era un 
factor vital para el éxito de la opera- 
ción; datos recogidos en las anterio- 
res salidas se integraban cuidadosa- 
mente en el perfil final de la misión. 
Las informaciones concernientes al 
despliegue de la artillería antiaérea 
pesada y ligera y la posición conoci- 
da de los emplazamientos de misiles 
tierra-aire eran vitales para planificar 
la ruta de ataque y la de retorno. La 
meticulosa planificación y evaluación 
de las amenazas contribuyeron gran- 
demente al excepcional récord de 
pérdidas cero en misiones de com- 
bate. Á pesar de las meticulosas ins- 
trucciones, el peligro inherente a las 
















misiones de combate persistió, como 
explica el coronel Jim Brechwald de 
la 482 Tactical Fighter Wing: “La ba- 
rrera AMA es por su naturaleza im- 
previsible, pero a veces es posible de- 
tectar el esquema. Á veces hay zonas 
con un fuego menos intenso que otras 
v de noche puede verse lo que hay 
que evitar. Hay que maniobrar el 
avión para evitar no sólo el fuego de 
barrera lateral sino también el verti- 
cal. A veces puede verse la altura a la 
que explosionan los proyectiles y des- 
pués cambiar el rumbo para evitar- 
los. No normal es volar en medio de 
proyectiles que te llegan de todas par- 
tes y tu tarea es reducir al mínimo el 
peligro”. 


SUPREMACÍA AÉREA ALIADA 

Las fuerzas de la Coalición, durante la 
campaña, se aseguraron pronto la su- 
premacía aérea, efectuando la mayoría 
de las misiones a media cota. Sin em- 
bargo, las primeras incursiones del con- 
flicto se efectuaron a cotas inferiores, ya 
que se presumía una respuesta aérea 
del enemigo. Un perfil de misión es- 
tándar tenía características *hi-lo-hi? 
(high-low-high; alto-bajo-alto). Eso com- 
portaba repostajes en vuelo nocturno y 
en grupo antes de que cada avión asu- 


MISIONES 


A AAA 
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Arriba: El F-111 puede Nevar una 
precisión de las armas de guía láser 
contribuyó a reducir las bajas civiles. 


miera su derrota de ataque a baja cota. 
Este tipo de misiones requiere que la tri- 
pulación domine plenamente su avión; 
no hay margen de error al volar a 60 m 
sobre el desierto a 1200 kmyh. El récord 
de combate de la 48* Tactical Fighter 
Wing fue excelente y una gran parte de 
aste éxito se debe a la fiabilidad del 
avión. La 482 TFW realizó en total 

2 500 salidas durante el conflic- 
to, obteniendo 2 203 blancos 
confirmados. Entre las vic» 
timas se encontraron 
920 carros de com- 

bate y vehicu- 
los acora- 
zadlos, 


MISIONES 
TACTICAS 

Tras eliminar los 
objolnnoa 
sstratégicos On Irak 
que les fuaron 
señalados, los 









245 refugios acorazados para aviones, 
113 búnkeres y 160 puentes. Pero a pe- 
sar del dominio del aire, no todo ¡ba 
siempre a gusto de los "Aardvark": ca- 
da misión representaba serias amena- 
zas. Una de estas incursiones prewela 
el ataque al aeródromo de Balad por 20 
F-111F. Volando a cotas entre 3 600 y 
6 000 m, el fuego AA era tan intenso 
que muchos aviones en las cotas más 
bajas se vieron obligados a abandonar 
sus bombas y regresar a su base. Tam- 
bién los cazas iraquíes se mostraron ác- 
tivos en aquella ocasión, como recuer- 
da el WS0O capitán Jerry Hanna: 
“Habíamos atacado la intersección de 
las pistas de rodaje y nos alejábamos 
del objetivo en dirección nordeste. Un 
caza MiG-29 “Fulerum' que nos 
habia enganchado con su ra- 

dar se nos acercaba. Con 

la intención de destra- 

barnos picamos a 

alta velocidad; 
piloto puso 
el alaen 
tle- 


CAZA AL CARRO 

Unlizándo las bombas de qu 

lásar 12 d6,227 ke, los 

“Asnrdwar destruyeron cani! 

carrós y webiculos acorarados 
suas en los úliémos 12 días de 





SUPREMACIA AEREA 
Dado que la Coalición 
consiguió la supremacia 
aérea al principio del 
conficio, los F-111F 
pudieron lanzár 203 armas 
desde cotas medias. Asi se 
redujo el efecto de la 
artillería y de los misiles 
antiaéreos, Y las 
probabilidades de 
supervivencia crecieron. 


Izquierda: 
Pocos 
carros iraquíes 
sobrevivieron a 
los mortales 
ataques de precisión 
de los F-111F y 
otros aviones de la 
Coalición. 








cha máxima y nos lanzamos hacia aba- 
jo. Sembrando dipolos antirradar, caí- 
mos en un instante de 19 000 a 4 000 
pies (5 800 a 1 200 mi. La descarga de 
adrenalina hacía su efecto. Encendimos 
el radar de seguimiento del terreno a 
fin de que se hiciese cargo del avión 
cuando nos acercáramos al suelo. El 
MiG nos tuvo trabados consu radar du- 
rante 35 segundos, pero a nosotros nos 
pareció cinco años”. 


DESTRUCTOR DE CARROS 
Con la destrucción casi completa de las 
infraestructuras iraquíes, el poder aé- 
reo se encaminó a la desmedida tarea 
de preparar el campo de batalla para 
la invasión aliada. Una vez más se de- 
mostró la versatilidad del F-111F; los 
“Aardvwark” de la 481 Wing atacaron a 
los vehículos iraquíes atrincherados y 
dispersos en una amplia zona del de- 
sierto. En una de estas operaciones, 46 
aviones, cada uno con cuatro bombas 
de guía láser GBU-12, destruyeron 13.2 
carros y vehículos acorazados: un no- 
table resultado de casi el 71 %. La unt- 
dad de F-111F resultó ser la de mayor 
éxito de la Coalición contra los blinda- 
dos enemigos, reivindicando un 
séptimo de los vehículos des- 
truidos. Al final del conflic- 
to se hizo evidente que, 
a despecho del fas- 











Ataque 'Aardvark” 
Gracias a la aviónica avanzada y a las bombas 
“inteligentes” de guía láser, los F-111 supersónicos 


efectuaron ataques de penetración diurna y 
nocturna hasta el corazón de Irak. 


DESIGNADOR LÁSER 





El pod pará ll dosigoador 

lásor Paro Tack sé lová en e E) 
el inieror de la bocdégi de 0 
armas. Conftene uña dormia ] 


equipada 00N 1 300504 
intrarrojó y un dessnador 
sor que permibóñ at0ques 
*“imoligontes” sin 
natalidad de una 


con armas 


OB PRAÑOTA 


cinante 

perfil del F-117 
"Nighthawk”" y , 
del F-15É Strike Eagle, 
al F-111 “Aardvark” había ls » 
sido una de las armas de ma- 





| DESERT STORM 


ATAQUE NOCTURNO 

Los P-111 operaban 

FT almanio de horrra :] 

indepen náilente de los demás 
prionos de la Conlición, 
organizando verdaderos grupos 
de ataque propios. incluso de 60 
amónés. Los caros de escola 
rasiditoron indios gra ala 
áltá velocidad de p JUNTO » Y ¿al gran 
alcances de los “Anrdwark* 


BOMBAS “INTELIGENTES” 
Asnque do tibrcación costosa 
las bombas. de guía lásor (LG 
06 100 0 ocinós qué 
larráas conmancionalos 

l 0% F-411 empre 100 CO 
oxchisivameénte la LGA, con 
gran oficacia.en las missonos 


tanto diurnas como nócturnas 


65 M03 01 


A A 
or éxito: demostró que podía A cc 6 
oie con los aan más avan- Moo: ad — — pilo 2 
| : ES a A A armas en sus pilones 
zados tecnológicamente en casi cual- j dl e ES == TT 
quier teatro operacional. Las armas de A 7) de ataque” de F-111F 


precisión guiadas del F-111F asom- 
braron al mundo y probaron que el po- 
der aéreo podía vencer en un conflic- 
to de gran escala. 


Los F-111F (procedentes de la base de Lakenheath, en 
Gran Bretaña), que operaron desde bases en el 
desierto de Arabia Saudí, realizaron incursiones de 
penetración abelners en el interior de Irak. 


d- pora) 


se dirige hacía Irak. 


— 


] >) 
—— E 





E Y 
= MAN 


Desarrolladas durante la ema Guerra 
Mundial y ampliamente usadas desde entonces, 
las bombas de racimo permiten saturar una 
gran zona con muchas explosiones pequeñas. 


OS TIPOS DE BOMBA DE ALTO EXPLOSWO son 

numerosos. Pero la más amplia gama 

concierne a las armas proyectadas co- 

mo contenedores modulares para mu- 
niciones más pequeñas. Generalmente co- 
nocidas como bombas de rácimo (cluster 
bomb) o multibombas, están proyectadas pa- 
ra diseminar su carga de submuniciones de 
forma que provoquen un gran número de pe- 
queñas explosiones sobre la zona más amplia 
posible. La bomba de racimo fue desarrolla- 
da durante la Segunda Guerra Mundial. Bom- 
bas frenadas por paracaidas fueron emplea- 
das con efectos particularmente devastadores 
en los ataques contra los aeródromos japo- 
neses durante la campaña del Pacífico. Des- 
pués de la querra, la US Air Force llegó a la 





conclusión de que las armas de este tipo eran 
particularmente útiles en cuanto que permi- 
tían a un solo avión obtener blancos múltiples 
sobre objetivos dispersos con una sola pasa- 


Derecha: Las bombetas 
pueden ser eyectadas 
de dos formas: por 
medio de la resistencia 
aerodinámica al vuelo a 
expulsándolas 
mediante un cartucho 
de gas o una pequeña 


carga explosiva. 


Derecha: Esta 
secuencia muestra 
el lanzamiento de 
una típica bomba 
de racimo. 
Transcurrido el 
tiempo 
programado, la 
envuelta se 
Separa, 































da. Esta posibilidad era considerada 
especialmente importante en opera- 
ciones que requiriesen volar a través 
de una antiaérea intensa. Objetivos ti- 
picos, idóneos para ser atacados con 
armas múltiples, incluyen las forma- 
ciones mecanizadas de carros y trans- 
portes blindados de tropas, convoyes 
de camiones y aviones estacionados. 
En su forma más sencilla, la multi- 
bomba está constituida por una en- 
vuelta ligera que contiene decenas o 
centenares de pequeñas submunicio- 
nes explosivas, Dispersas en vuelo, las 
bombetas caen libremente sobre el 
objetivo. Otros diseminadores rotan en vue- 
lo para distribuir circularmente las submuni- 
ciones. Existen tantos diferentes tipos de 
submuniciones como de diseminadores 
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de aviación. El arma se basa en un 
dispersador de municiones tácticas 
(TMD]) con las mismas dimensiones de 

















Un pequeño motor cohete 


eS snocin auna cota 
determinada para irenar 
la caída de la bomba. El 
cohete hace rotar el arma y 
dispersa las cuatro cabezas 
5keet que transporta. 






Mm El sensor de la Skeet 
escandalla el suelo en 
busca de grandes 

blancos metálicos como 

carros de combate. Una vez 
encontrados, los ataca desde 
una cota de 50 m. Su cabeza 
de guerra alcanza la coraza : at 
vulnerable de la parte superior P_ 
a más de 10 000 knyh. a 










Izquierda: Existen 
submuniciones de 
todas formas y 
dimensiones. Esta 
mina 50 proyectó 
para limitar las 
operaciones de 
limpieza. 


BL755, cada una con 147 bombetas, 
durante la Guerra de las Malvinas, en 1982. 


(dispenser): los hay de bombetas de alto ex- 
plosivo, incendiarias y contracarro y hasta con- 
tenedores para explosivos aire-combustible y 
munición química. Las municiones de racimo 
pueden ser muy versátiles. Un solo disemi- 
nador de munición táctica (TMD, Tactical Mu- 
nitions Dispenser) puede ser utilizado para lle- 
var una amplia variedad de submuniciones. 
La SUU-65 posee casi las mismas dimensio- 
nes que una bomba ordinaria de 454 kg (1000 
libras). Este ingenio siembra armas mientras 
rota y la velocidad de rotación puede progra- 
marse desde cero a 2 500 vueltas por minuto, 
desde que una espoleta abre el contenedor a 
una cota prefijada. La SUU-65 puede ser equi- 
pada con una amplia gama de municiones: 
94 minas Gator (con cabeza contracarro y an- 
tipersonal), o 40 Skeet dotadas de sensor, de 
ocho penetradores de hormigón de energía 
cinética hasta 30 municiones incendiarias O 
202 municiones de efecto combinado, cada 
una de las cuales posee efectos perforantes, 
rompedores e incendiarios. 


La ROCKEYE DE LA US Navy 

La US Navy desarrolló la bomba de racimo 
Rockeye, una de las que ha obtenido mayor 
éxato. En servicio desde 1968, la Rockeye se 
ha utilizado especialmente en Oriente Medio, 
desde la guerra de Yom Kippur de 1973 a De- 
sert Storm en 1991. El tipo estándar Rockeye 
consta de un dispenser Mk 7 con 247 bom- 
betas perforantes de carga hueca Mk 118. Una 
diseminación tipica de bombetas cubre casi 
5 000 metros cuadrados de terreno, 
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Los*Badger” más 
recientes son los 
Xion H-6 chinos. 
Sorproendentermente, 
se han fobricado bajo 
licencia hasta los 
ochenta. 


y 


El Tu-16, con casi 40 años 
de servicio, fue el primer 
bombardero a reacción 
con ala en flecha 
producido en gran escala 
en la URSS. 


L Turouey TU-16, CONOCIDO EN OCCIDENTE 
como "Badger", fue uno de los pri- 
meros grandes bombarderos con mo- 
tores a reacción que entró en servicio 
en la Unión Soviética. Durante decenios, el 
potente “Badger” fue uno de los mejores 
aviones de bombardeo y reconocimiento: si 
la Guerra Fria se hubiese convertido en un 
conflicto nuclear, el Tu-16 se habria encon 
trado en el ojo del huracán. El “Badger” cons- 
tituyó además el punto de partida para la se- 
rie de aviones de linea a reacción de la oficina 
de proyectos Tupolew, Cuando el “Badger” 





El reconocimiento marítimo 
es la tarea principal de loz 
“Badger” de la antigua 
EA 


apareció por primera vez en escena, los 
observadores occidentales quedaron im- 
presionados. Se creía que los soviéticos 
sólo producían aviones rústicos y de una 
tecnología superada, a pesar de que es- 
taban desarrollando y probando bombas 
monstruosas. Los ingenieros aeronáuti- 
cos de las naciones occidentales consi- 
deraban que los soviéticos no disponian 
de la tecnología necesaria para producir 
un avión moderno a reacción. Durante 
años, el bombardero estándar de la Avia- 
ción soviética había sido el Tupolew Tu- 


Abajo: Una insólita 
técnica ala-ala de 
repostaje en vuelo es 
utilizada por esta 
pareja de Tu-16. 











6 437 km 

















Tu-4, conocido como “Bull”, que sólo era 
una copia no autorizada del Boeing B-249, ya 
superado. Mucho tiempo después de que 
Moscú hiciese detonar su primera 
bomba atómica en 1949 y su prime- 
A, ra bomba de hidrógeno en 1953, los 
expertos occidentales aún se imagi- 
naban que los vectores para el lanza- 
miento de estas armas sobrepasaban la ca- 
pacidad de realización de los cientificos 
soviéticos. 





Originalmente designado “Avión N* o Tupo- 
lev 83, el “Badger” fue desarrollado como 
bombardero medio bimotor a reacción para 
alinearse junto a los aviones estratégicos Mya- 
sischchev Mya-4 (“Bison*) y Tupolev Tu-95 
(*Bear”). La bodega de bombas se dimen- 
sionó para acoger a la mayor de las bombas 
de la Unión Soviética, la FAB-9000 de 9 000 
kg. El ala en flecha del “Badger” incorporaba 
capaces tanques integrales de combustible 
pero resultaba demasiado delgada para alo- 
jar el tren (un defecto común a otros aviones 
similares de la época, como el B-47) que hu- 
bo de ser alojado en el interior de contene- 
dores fuselados que sobresalian del borde de 











Izquierda: El Tu-16 puede 
desarrollar una gran 
variedad de roles. 

Un “Badger-K” de 


reconocimiento electrónico. 


fuga alar. El prototipo del “Bad- 
ger” realizó su vuelo inaugural 
el 27 de abril de 1952, De inma- 
diato se comenzaron a fabricar 
hasta alcanzar los casi 2 000 
ejemplares, excluidos los Xian 
H-6 chinos. Es preciso señalar que los occi- 
dentales quedaron estupefactos cuando nue- 
ve Tu-16 aparecieron en la exhibición aérea 
del Primero de Mayo de 1954 y más aún, cuan- 
do 54 de tales Tupolev fueron exhibidos 
en vuelo el Día de la Aviación de Tushino, en 
1955. El Tu-16 es un avión majestuoso y be- 
llo que ayudó a convertir a la URSS en una 
verdadera potencia planetaria y a agudizar la 
tensión de la Guerra Fria. Dispone de dos tur- 
borreactores monoeje Mikulin AMM-3M, con 
uná potencia unitaria de 93,16 kN de empuje, 
y considerado capaz de volar a una velocidad 
de 945 km/h y un techo de servicio de 13 000 
metros. Dado que la V-VS (Voenno Wozdush- 
niye Sily) había hecho un escaso uso del re- 
postaje en vuelo, el Tu-16 posee capacidad 
estratégica gracias a su autonomía de 4 800 
km, Tiene una tripulación de cinco a chez miern- 
bros, según la misión, y pesa 75 000 kg cuan- 
do transporta armas. El armamento del “Bad- 
ger” consiste en sels cañones NAR-23 de 23 
mm distribuidos en parejas en una torreta de 
cola con control radar y tirador y en dos bar- 
betas telemandadas, una dorsal y otra ven- 
tral. La capacidad de carga alcanza un máxi- 
mo de 9 800 kg de bombas o misiles nucleares 
o convencionales. Los bombarderos "Bad- 



















GRANDES AVIO 


POSICIÓN 
El artillero de cola 
apunta manualmente 
los dos cañones de 
23 mm montados en 
la torreta. La punteria 
es asistida mediante 
el radar "Boe Hind* 
de sector trasero. 












ESCOTILLA S TRASERAS 
Los dos tripulantes alojados en la parte de cola 


entran y salen a través de dos escotillas de 


ei MAS cierre hermético para garantizar la 
Pi : A presionización. En caso de emergencia, se 
Mikulin AM-Im deb 93,16 kN de abren con mando hidráulico, 


empuje permitiendo asi el rápido 
Pesos: en vacio 40 300 kg; con abandono de la 
carga máxima 75 800 kg acronave, Derecha: Este 


Armamento: sioto cañones 


NA-23 de 23 mm, y una carga “Badger-C”" lleva un misil 
bélica máxima de 9 800 lg AS-6 "Kingfish”, que puede ser dotado 
con cabeza de guerra nuclear o 

convencional. 


ger” llevan una variedad de armas que inclu- : OE 
ye misiles AS-5 "Kelt” y AS-6 “Kingfish”. Aun- estratosfera, hacia su objetivo, listo para gol- 
ue noes el bombardero soviético más gran- pear. z 
ee el Tu-16 tenía autonomía suficiente para AVIÓN ESPÍA 
atacar el corazón del continente norteamen- 
cano. Este avión proyectó a miles de tripu- 
lantes de vuelo y mecánicos de la Aviación 
soviética a la era del reactor. Para los pilotos, 
el Tu-16 era un verdadero gozo. Tenían una 
visibilidad excelente y una enorme poten- 
cia en sus manos. No era fácil de controlar, 
pero en manos expertas se deslizaba por la 


Los aviones espía jugaron durante la Guerra 
Fria una importante y mortal partida de "ata- 
que y defensa” con la intención de evaluar las 
defensas del adversario. Una media docena 
de versiones del “Badger” efectuaron misio- 
nes de espionaje aéreo utilizando radio, ra- 
dar, fotocámaras y equipos electrónicos. Los 
cazas occidentales los interceptaban y los se- 


- CARRERA MISILÍSTICA PRECOZ 
El "Badger-B” fue la primera versión 
del Tu-16 capaz de llevar un misil 
antibuque que entró an servicio, El 

mn misil AS-1 “Kennel”, visible 

jo al ala derecha, y guiado por un 
radomo “de cesto” retráctil. 






La recogida de información y la gué 
de misiles son las tareas principales 
del "“Badger-D”. El radar “Putt Ball” 
alojado en el morro y una dotación 
de sensores pasivos instalados en Í 
parte inferior del fuselaje permiten 
la tripulación de operadores y 
analistas la recopilación de datos 
sobre los sistemas occidentales. 


1952 El Tu-88 es el prototipo de la 
versión “Badger-A”. Entró en servicio 
como Tu-16 como bombardero 


| ' h == | conmendcional con armas de 

EL BRILLANTE O 

dd FF las bombas del arsenól soviébico, con 
BADG ER un peso de 9 000 kg. ] 



























E TUPOLEV TU-16 "BADGER” UN VERSÁTIL VETERANO 
” CARENADOS BURBUJA DE OBSERVACIÓN | 
DEL TREN Está situada delante de la torreta dorsal de 


cañones de 23 mm. El observador/artillero 
puede apuntar visualmente las armas con 
un amplio sector de tiro. 


El complejo sistema de 
retracción del tran 
preve que los 
aterrizadores 
posteriores se 
escamoteen en el 
, intenñor de estos 
carenados y las 
h ruedas giren para : 
== colocarse de e di nl 
plano. is scati 





RADARES DE DESCUBIERTA 
Y CONTROL 

El bulbo de proa aloja el radar principal de exploración 
delantera. El de control de las armas y navegación se aloja 
en al carenado situado bajo la cabina. 


Desde hace 40 años, el Tu-16 opera en una diversidad de cometidos 
para las Fuerzas Armadas rusas y todavía lo hará durante años. 



















— —————__—— — — guían durante la ejecución de sus misiones. 
Egipto, Indonesia y otras naciones amigas de 
la URSS utilizan los “Badger” como bom- 
 barderos convencionales, 


“BADGER” CIVILES 
| El primer reactor de linea soviético, el Tu-104, 
era un “Badger” con un fuselaje diferente y 
su fabricación fue aprobada por Stalin po- 
co antes de su muerte, acaecida en marzo 
de 1953, Cuando los occidentales vieron el 
Tu-104, sólo había ya aparecido en las li- 
Í neas comerciales el de Havilland Comet, 
aunque después de años de dificultades y 
accidentes que le causaron un considera- 
ble retraso. Sin embargo, el Tu-104 entró an 
| servicio unos cuantos años antes de que el 
| Douglas DC-8 y el Boeing 707 se convirtie- 
| ran en los pioneros de los viajes comercia- 
| les a reacción que hoy se les considera. 








Los Xian H-6 construidos en China 
son empleados por la Aviación 
militar esencialmente como 

' bombarderos y vectores de misiles; 

algunos realizan toreas antibuque 

| con la Armada. El ejemplar ce la 
fotografía se emplea como banco 
dae pruebas volante de motores. 


| Con frecuencia interceptado por los 
cazas occidentales, el “Badier-K” 
efectós misiones de reconocimiento. 
El contacto permite a ambos lados 
adquirir información y evaluar las 
tripulaciones y las tácticas del 
adwersario. 





El Tu-16 fue exportado a Irak y Egipto 
y combatió con ambas avieciones. Los 
Tu-16 iniciales egipcios fueron 
destruidos en berra por la Chel Avir Lo 
eraal an 1967 poro, reemplazados por 
un lote de 20 “Badger-5” fueron 
usados para lanzar 25 misiles “Kal” 
contra los israelíes durante la guarra 
de 1973. 


Los dos grandes pod subalares | 
«dentifican e esto ejemplar como un 
"Badgor-F” de espenaje electrónica, En 
los años setenta, la URSS empleaba los 

"Badger-F” para vigilar a las arrnacias 
occidentales en el Medaerráneo, 
utilizando insignias egipcias. 
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General Dynamics FB-111A 


EZ EE UU + BOMBARDERO NUCLEAR ESTRATÉGICO +-1967 


El General Dynamics FB-111 fue desa 
molido sorna bombardero de alcance rro 
de para el Siritegic Alr Comenañd de la 
USAR Su mesón era la penetración 45 
tratégica con meses o bombas nucleares, 
conservando capacidad de bombardeo 
convancional La prodieción de suñó 50 
INteerurmpó por irmitacionós prosupmas 
taras y en consecuencia sólo entraron em 
servicio 76 ejemplares. En lo exdeñor 56 









General Dynamics F-111F 


ctorencate del F-1114 0n la adocción de 
un tren de abernzaje más robusto uma ala 
més larga, 4 males de los ochemtá, Casi 
30 aviones fueron cormertidos al estárder 
1116: prestaron seraicio hasta 1904. 


Los FB-111 estuvieron en 
sorvicio con la USAF en 
misiones de ataque nuclear y 
convencional hasta 1990. 


== EE UU + BOMBARDERO DE ATAQUE DE LARGO ALCANCE + 1971 


El General Dynamics F-111F ha sido la 
última versión de señe del " Aardwark” 
con motores más potentes y equipa- 
miento aeciróruco morado, Ha sado mo- 
dificado para llevar el pod de designación 
ser Pava lack, praciós al cual 0l aión 
puede empaár una ¿mp ama da ar- 
mas guiadas de preczón como Dornbas 
de guia alteciroópbca 0 láser, Los F-111F 
obliiratión un sororendente dvdto durar 
te la Guerra del Golfo. Ciperando desde 


Tarf, en Arabia Saudí, durante la operación 
Deseri Sorm atacaron 1oda nte de 0b 
fatreos, desde geródromos a búnkeras de 
mando, control y comunicaciones, Caro 
remplazariéntos de "Scud” 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: dos turbosoplanses Pratl E 
they TF30 P100 de 111,25 kN de err- 
Pre 

Dimensiones: orvergadura 19,20 m (e- 


GD F-111F 


Dassault Mirage 2000N e e 


MCcDD F-15€ Strike Eagle 


Gloster Gamecock 
(5 GRAN BRETAÑA + CAZA BIPLANO MONOPLAZA + 1925 





El Gloster Gamecock fuel el último 
cara con célula completarnernte en má 
dera. Empleaba un motor radial de nue- 

cilindros Bristol Jupiter, más hable 
Y menos caro que ol Jaguar, El Ga- 
mecock Mk | prestó servicio con la 
Rowal Álr Force desde mo de 1826 
hastá 1931. La versión mejorada (Ga- 
mecock Mk Il se construyó con li- 
cencia en Finlandia con el nombre de 
Kuklkoo y cosgrá como cáza dé primara 
linea de 1929 a 1435 


kdd do 
Panavia Tornado GR.Mk 1 **Rk* *Fidkk 


ki dd 


Acc 
dedo 
dei: 

FAA 


dei 


CARACTERÍSTICAS 
Gloster Gamecock Mk | 
Planta motriz: un motos radial Bristo 
Jupiter YI de 317 EY 

Dimensiones: envergadura 9,08 m. lor 
oltud 5,93 mm, aflura 2,95 m; superticio 


alar 24,53 m 


Pesos: en vacío 875 kg: méxorno al des 
pegue 1.228 kg 
Prestaciones: velocidad máxima 248 


krriíh a 1 525 m de cota; techo de ser- 


coo 6 705 m 


Gloster Gamecock kx 
AW Siskin Mk MA dde 
Curtiss P-1 dede 


Hinaker Woodeock e de 


deck Ll 
Ri * 
dee * 
fed * 





CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz dos turbosoolartos Prat Es 
Whitney TF30 P-7 de 90,5 4H de empuje 
Dimensjlonaa canoas 31,34 m [Ple 
cha mineral 10,36 m fecha másirral: lon- 
gitud 22,40 m; añura 5,22 m, superficie 
aler 51,10 mi 

Pesos: envacio 21 769 la mrébimo al des- 
pegue 53 044 kg 

Prestaciones: welocidad rréborma en altura 
2 B55 kr 73 omh a roo del mar; bo: 


cho de senicio 15 500 m; autonomia con 
combustióls máemo méiberno d 207 krn 
Armamento: posiblidad de hasta sols 
misles nucleares Short Range Attack 
Missile (SRAM, sos bombas rucleares 
2-91 6 cuatro Ba 


GD FB-1114 dde dec Aci 
Dassault Mirage IV kddk kk dee 
Sukhoi Su-24 “Fencer-A" FRAkk  kkkx dei 
Tupolew Tu-22 "Blinder” *+xkx* did dic 


cha rmirral, A 7d lecia mávornal lor 
grud 2240 m: altura 5,22 m, superficie 
aler 61,07 mm! 

Pesos nico 21 537 lx. momo al des 
pegue 45 359 kg 


Según los planes actuales de la 
USsaF. todos los F-111F 
continuarán en servicio hasta 
el año 1997. 







ENF-111F os da última versión 
del "Anrdwark”. Este F-111F 
Heva bombas de guía hisor, 


Prestaciones: velocidad máxima en añura 

2655 lorih y 1 473 krrvh a nivel del mar: 16 

cho de surco 15 500 rr autornorráa con 

combustible mbemo másrmo 4 707 km 

Armamento: gran vanedad de bombas 
de guía lisor y olectóroóprica 





de lo Primera 





Muchos Gamecock de la RAF 


lucieron brillantes insignias de unidad. 


Gloster Gauntlet 


ENE 


a == GRAN BRETAÑA + CAZA BIPLANO MONOPLAZA + 1929 


El Gloster Gauntletenró en sendco er 
mayo de 1935. La verssón Donación) tro 
cl hs la Mk L promo seguida por el me- 


jorado MK 1 y en 1837 el Gauntle! 6que- 
paña 1d souadron de caza de la RF. Los 
ayones epocedentes de la RAF fuerún ven- 


dos a Aystrata, Finlandia y Sudáfrica 
Las versiones finlandesas recibieron un 
tren de atemizajo con esquiós 


CARACTERÍSTICAS 
Plants motriz 1 motor radial Bristol 





Gloster Gladiator 


a [E oran BRETAÑA + CAZA BIPLANO MONOPLAZA+ 1935 


El Gloster Gladiator tue el Último caza b+ 
planó qué cporó con la PRÁF, En serca 
desde 1237, el Gladiator fue usado en ta- 
ras de "policía colonial” durante warios 
daa en Palestina e bak. Lina versión 
embarcada, el Sup Grciator, OSLO en le 
mitado senáco con la Fleet Ar Arm. tres 


Sea Gladiator, bautrados Fe, Esperanza 
y Carciad, alcanzaron la fama combaberr 
do valermsamente durante la delensa de 
Matta en 1440, El Gladiator fue amplia- 
mente exportado a Chna, Irak, Irlanda, Lo 
toría, Lituania, Portugal y Suecia, Los (+ 
mos Gadator raguies volaban aún en 1549 





Gloster Javelin 


r oran BRETAÑA + CAZA BIPLAZA TODOTIEMPO + 1951 


El Gloster Javeln tue el porner món con 
ala delta de la RAF y fue consiamiemente 
actualizado para desarolar $ papel de ir 
tercegtador todobernpo. $e le utizó en con 
unción con oIros cazas dumos como el 
Hunter y noctumos como el Meteor. Sin 
embargo, a dfprenca de la ray ona de ro 
nes con ala delta, el Javeln se caractoniza- 
ba por su5 planos de cola en T para penmé 
bña, como medida de segundad, ángulos 
de ataque más bajos durante el aterrizaje 
Entrado en seracioó en 1956, operó con la 


RAF hasta 1967 Eloctuó meiones de caza 
nocturno y diumo durante los conficios en 
Indonasia y Rhodes 


CARACTERÍSTICAS 

Gloster Jawelin FLAWJ.MIKk 1 

Plantá motriz dos rboreaciores Árms- 
trong Siddeley Sapphre de 35,60 kN de 
empuja 

Dimensiones: inorgadura 15,25 mc lam 
giud 17,15 :m;, altura 4,88 m, superhcia 
alar BB 12 ri 


JA wal Mg! 


Aro Ca CF-100 
Lockheed F-49 Starfira 


do 


de 
Mikoyan-Gurevwich WMiG 17PF F*k***  **** 


doi * 
ki de 
dic 








rude 477 KW 
Dimensiones: envergadura 9,99 m; 


Merca 


ongitwvd 05 m, altura 3,12 mo supor 


hsió alar 29,26 ri 
Pesos: en vacio 1 256 kg, 
despegue 1 800 kg 


MIMO al 


El Gloster Gauntlot fue el 


último caza de cabina abierta 
de la Royal Air Force. 


Prostaciones: velocidad máxima 370 
kmih; autonomia 740 km: techo de ser- 
4900 10 210 m 

Armamento: dos ametralladoras Wic" 
kers de 7,7 mm sobre capó 





Fiat CA.32 dei 
Heinkel He 51 dec 
Polikarpovw 1-16 de 


de de 
a dk 
de de 





Malta frente a la invasión del Eje, enT940. 


CARACTERÍSTICAS 

Planta moterlz: un motor radial Bristol 
Morcure de 519 ki 

Dimensiones: envergadura 9,83 mi; lan: 
gitud 8,36 m: altura 3,53 m. superhcia 
aler 30,01 m 


Arado Ár 69 


de 
Fiat CR.42 dei 
Polikarpow 1-16 de 


Pesos: en vacio 1 562 kg; máximo al 
despegue 2 206 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 414 
krruh; autonomia 708 km; techo de ser- 
05 10 210 m 

Armamento: cuatro ametralladoras de 
7.7 mm, dos sobre capó y dos en el pla- 
nó inferior 


dede 
do deci 
do dc 





Pesos mévimo al despegue iconfiguración 


implal 17 272 ko, a plena carga 19 55 kg 
Prestaciones: velocidad máwma 1 141 
méh techo de soncio 16 000 m 

Armamento: dos cañones Aden de 30 
má iprrnoras versiones), más cuariro mi 
ses are-aire Frestraak brersiónes finales) 








El Gloster Meteor lus el pornor macior 
de caza operaciónal dde La RAF, Era weloz y 
habla, tenia excalentes dotes de manio- 
brabilidad y, a diferencia del Mo 252 ale- 
mán, no padeció dificultades con ls rro 
tres. Duramo su serscio en los últimos 
11 meses de la Segunda Guerra Mundial, 
los Mebeor hueron ublirados para Cistnyir 
las +1 alernanas. El Mereor fue ample- 
mente exportado, con Argentina, Brasil 
Dinamarca, Ecuador, Egipto, israel, Siria y 
Suecia entra 515 Compradores y Usuarios. 









Gotha G.V 


Gloster Meteor 


El Meteor fue adernás el parner avión que 
wolá dotado dle turbohélices, los Rolls Roy 
Os Trormt, en substitución de los estándar 
reactores Derwent. En gran Bretaña to- 
danía se utilzan algunos de ellos en prue 
bas drersas 


CARACTERÍSTICAS 

Meteor F Mk 1 

Planta motriz: dos turborreactoras Rols- 

Royce Welland de 7 565 kN de ermpuje 

Dimenslones: envergadura 13,11 mm; 
a O EL.. 


— ALEMANIA + BOMBARDERO NOCTURNO + 1916 


El Gotha GV derró de las primeras 1er 
tinas de Gotha por desarrollar un bom 
berdero de largo alcance capaz de alcarr 
zar las rotaguardias de los Altados durara 
la Primera Guerra Mundial, En 1917 Gran 
Bretaña sulnó grawes pérdidas cuando los 













ElGotha Go 2482 ue 0 planeador rriás un 
lizado por la Luftiwañe en la Última parte 
de a Segunda Guerra Muncdal, Dotado de 
doble viga de cola, podía transportar 21 
sodados comolotameantde O0Ipados O Ln 
vehiculo bgero Kubehwagen. Mormalmen- 
leerá remolcado por un He 111, con des- 
pogué ds bdo modanmo 1001065 añade 
dos. El Go 242 fue empleado en la mayoria 
de las campañas principales de Alernania 


[ES auemania - PLANEADOR DE ASALTO/TRANSPORTE + 1941 


Goiha ebectueron incursiones sobre Fo? 
kestoro y Londres. La protesta pública ho- 
vó a la creeción de la RAF, En conse- 
cuencia, los Golha pasarían luego a los 
bomburdeos noctunos y 0stos ariáQquos 
continuaron hasta mayo de 1978. 


Los cazas de la 
RAF efectuaron 


como ls de los Balcanes, Sicón, norte de 
Arica y el Frente oriental. Tras el desarr+ 
barco alado en Francia, un gran Mumero 
de planeadores G0 242 fue dotado de mo- 
tores radiales cormárhéndcs.e asi en el trans 
porte G0 244 


CARACTERÍSTICAS 
Gotha Go 244B..2 
Planta motriz: dos motores radiales 


dede 


Gotha Go 244 

Douglas C-47 dc 
Junkers Ju 52/3m dock 
SIAl-Marchetti 541.81 **ikx* 


den deceo 
did dic 
dede kkkkk 
dei dcicicio 








































longitud 12,57 m; aliura 3,96 m; su- 
porficio alar 34,74 m' 

Pesos: en vacio 2 692 lg; máximo al 
despegue 6 257 kg 

Prestaciones: volocidad máximo $68 





primera linea con la RAF hasta 
mediados de los Cincuenta. 
Arriba: Un caza nocturno biplaza 
Motoor NEMK 14 


krihvtecho de seracio 12 180 má 
Armamento: cuatro cañones Hispeno de 
20 mm 


Gloster Meteor E E dci 
Bell P-59 dede kk nd 
de Hawllland Vampire F.Mk 1 Acida dd dk 
Messerschmitt Me 262 A di 





CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: dos motores de cilin- 
dros en inga Mercedes de 194 kW 
Dimenslones: envergadura 23,70 rr: 
longitud 11,86 m; altura 4,30 m:; s5u- 
parficia alar 239,50 nm 


Pesos: en vacio 2 740 kg; máximo al 
despegue 3 975 kg 

Prosteciones: velocidad riévumma 140 
lemyh; autonomia 500 km 
Armameénto; dos ametralladoras de 
7,92 mm, y hasta 500 kg de bombas 





Gotha G.W dede 
Alreo DH.9 dci 
Breguet 14 ++ 
Handley Page 0/100 ik 


Gnome-Ahóne de 522 kW 
Dimensiones: envergadura 24,50 rn; 
longitud 15,80 m:; altura 4,70 m; su- 
perticio alar 64,40 rr” 

Pesos: en vacio 5 100 kg; máximo al 
despegue ? 800 kg 


planeador de 
asalto rus 
utilizado por la 
Luftaatfo de 1942 
a 1945. Se 

de 1500. 


dede dee 
aci aci 
eii dee 
dee dciciok 


Prestaciones velocidad méxima 290 
km; autonomía 600 km; techo de set 
vicio 7 500 m 

Armamento: cuatro arnetralladoras MG 
15 de 7,92 mm opcionales 


El Go 242 fuael 
















Gracias a su velocidad 
supersónica y a sus alas de 
geometría variable, la 
maniobrabilidad del B-18 
es más parecida a la de un 
caza que a la de un 
bombardero. 


E e 
A 
a 






Fruto de un arduo desarrollo, el B-1B se ha 
transformado en un soberbio superbombardero. 
Actualmente constituye la punta de lanza de la 
fuerza aérea estratégica estadounidense. 


LRockweLL B-18B ES EL BOMBARDERO pe- acuerda con el ala para crear 
sado estándar de la US Air Force. No un perfil de baja resistencia ae- 
tan fascinante como el B-2 stealth, ni rodinámica. El plano de geo- 
tratado con respeto como el B-52 Stra- metría variable del B-18 se man- 
tofortress, el B-18 Lancer es un bombardero tiene en la flecha mínima, 15 grados, paralas q jp q. 
cuatrimotor a reacción con ala de geometria maniobras en tierra y durante el despegue.El Er 8.74 se proyectá 
wariable, una tripulación compuesta por cua- piloto recoge los tramos alares externos has- — originalmente para la 
tro miembros y capacidad para llevar una — talaflecha máxima de 67* 30' cuando elB-18 penetración a alta cota 
enorme carga bélica. Nacido con grandes as- pasa al vuelo de alta velocidad y alta cota. El en el espacio aéreo 
pectativas, cancelado, resucitado y luegoim- B-1B puede penetrar en el espacio aéreo ene- enemigo a velocidades 
placablemente criticado, el B-18 Lancertardó — migo con excelentes probabilidades de evi- Prot crop E 
muchos años en alcanzar la madurez y en — tarsu detección. Su sección radar equivalen- —¿n gy 8-18, un 

constituir una sólida contribución al poderaé- —— tees una cuarta parte de la del B-52. Pilotoy bombardero de baja 
reo norteamericano. El B-18 es, por así decir, — copiloto se sientan lado a lado y poseen una — cota con velocidad 

un bombardero stealth, ya que su fuselaje se cabina dotada de una combinación de ins- máxima moderada. 





SAA A 








trumentos analógicos y digitales y panta- 
llas de tubos de rayos catódicos. Utiliza sis- 
temas de control fly-by-wire y mecánico, el 
primero asociado a los mandos del piloto y el 
segundo a los del copiloto. El B-1B sa pilota 
como un avión de caza, con una palanca cen- 
tral y pedales (“bastón y palonier”). Sin em- 
bargo no posee head-up display y, para las mi- 
siones de bombardeo a baja cota, dispone de 
radar de seguimiento del perfil del terreno. 


EVACUACIÓN DE TRIPULANTES 

Los cuatro miembros de la tripulación a 
bordo del B-1B se acomodan en asien- 
tos eyectables ACES Il que pueden po- 
nerlos a salvo incluso con el bombarde- 
ro todawía en tierra. Los paracaidas y las 
reservas de oxigeno se encuentran en los 
propios asientos. El tercer y cuarto miern- 
bros de la tripulación, llamados 0SO y 
DSO (Offensive y Difensiva Systems Opera- 
tors, es decir operadores de los sistemas ofen- 
sivos y defensivos, respectivamente), se sien- 
tan lado a lado detrás de los 
pilotos. Ambos están adiestra- 
dos como navegantes, además 
de haber adquirido posterior- 
mente los conocimientos de sus 
roles específicos a bordo del 
8-18. La tarea del OS0 es llevar 
el avión sobre el blanco y lanzar 
las bombas en el momento jus- 
to. El DSO controla el sistema 
defensivo AN/ALO-161 del bom- 
bardero. Este aparato detecta los 
radares hostiles gracias a re- 
ceptores dispuestos en torno al bombardero 
v ordena a los sistemas de perturbación que 
los interfieran. Cuando el B-1B está en tierra, 
la tripulación se instala en el avión subiendo 
por una escala retráctil hasta una escotilla que 
permite el acceso a un habitáculo más espa- 
cioso que el del B-52, Existe incluso una mini 
despensa con un horno microondas para ca- 
lentar comidas; también hay disponible un 
asiento eyectable de dimensiones normales, 
destinado a un eventual inspector de vuelo o 
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GRANDES AVIONES DE COMBATE 





un instructor piloto. El B-1B Lancer tiene otra 
comodidad no disponible en el B-52: un ino- 
doro químico. Mientras efectúa una penetra- 
ción a baja cota en territorio enemigo, la tri- 
pulación del B-1B se protege de los destellos 
cegadores de eventuales explosiones nu- 
cleares con cortinillas tármicas de PLZT (Po 
larised Lead Zirconium Titanate, titanato de 
plomo y circonio polarizado) que cubren las 
superficies vidriadas de sus seis ventanillas. 




















































Arriba: Único en ser 
pintado con un 
esquema de 
mimetización en dos 
tonos de marrón y 
verde, el cuarto B-14 
recibió una larga 
espina dorsal que 
alojaba un sistema 
de perturbación. 





Izguidrda: Un B-18 recoge el 
tren mientras despegú con 


los posguiemnadores 





encendidos. El Lancer ha 


side proyectado para 





despegar v encontrarse 


varios kilómetros de 


distancia de su base a loz 


cuatro minutos del 


comienzo de una alarma. 








Este material es capaz de reducir al 3 por mil 
la intensidad de las luces exteriores. 


DESARROLLO ARDUO 
Este avión ha tenido un desarrollo más largo 
que cualquier otro avión de combate de la his- 
toria de la aviación. El B-1B Lancer debe. su 
g Nacimiento al segundo intento de la 
US Air Force de reemplazar al Boeing 
B-52 Stratofortress. La primera tentativa, 


el North American XB-70 Valkyrie de princi- 
pios de los años sesenta, resultó fallido cuan 
do la aparición de los misiles superficie-aire 
obligó a los bombarderos a pasar del vuelo 
de alta cota al de baja cota. Algunas 
modificaciones permitieron al B-52 


B- 4 B Lancer adaptarse a esta modalidad de que- 


A rra aérea, pero el XB-70 estaba con- 

cebido para volar a gran altura y 

DATO S TELN IC0 S noconsentia adaptaciones, La se- 
gunda tentativa de dar vida a un 

substituto para el B-52 co- 


E | menzó con una peti- 
> : ción a la indus- 













F CHO km d 
: nm: 
B-57H : ñ sn e 7 E-52H 
3000 m " ninos d a 
La estructura 
El B-18 puede A a” del E-18 
operar desde y y p esta rocubrerta de 
miles de bas0z 8-18 d B 18 material rados 
dispersas 1000 m F E B-16 F ES absorbente 
Ss 12 000 kr iio 


AUTONOMÍA "INVISIBILIDAD" 


CARRERA DE DESPEGUE 


Proreciado para utilizar pistas como las 
usadas por el avión de linea Bocing 727, el 
8-18 bene una carrera de despegue que 
es un tercio de la del B-52. 


59 considera que 0l B-18 tiena una 
“visibilidad” equivalente a un 25% de la del 
B-52; exo se traduce en 
un menor preaviso para el enemágo. 


Todos los bombarderos de este tipo tenen 
autonomías impresionantes, verdaderamente 
¡imercontinentales, sín repostar en vwebo. En la 
práctica se utiliza el repostaje, 
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por: A = durante un E B-1E 181 ko 
A H H >) ejercicio d 
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TIEMPO DE REACCIÓN 

El B-18 50 proyectó para elevarse y estar a 
varios kilómetros de distancia de su base a los | 

p cuatro minutos de sonar la alarma. | 


i 











E E Pi 

Un B-18 a plena carga 
VELOCIDAD MÁXIMA pesa tanto como un avión CARGA BÉLICA 

El Tu-160 es el más veloz, a gran distancia de linea Airbus A330-300 Capaz de lbevar armas tanto interior como 


del 6-18 que es también supersónico. El B-18 de 440 plazas exteriormente, el 6-18 Meva una carga que 
puede volar a 965 lomh a baja cota. : supera a las del 1-5 y 6l To-160 combinadas, 
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tria norteamericana de fecha 3 de noviembre 
de 1969, Rockwell y General Electric como fa- 
bricante de los motores obtuvieron el pedido 
el 5 de junio de 1970 con un contrato para la 
construcción de cinco Rockwell B-14 Advan- 
ced Manned Strategic Aircraft (awión estraté- 
gico pilotado avanzado). El primer B-14, com- 
pletamente blanco, voló en Palmdale, 
California, el 23 de diciembre de 1974, El nú- 
mero de B-14 pedidos se redujo a cuatro y se 
realizó un apretado programa de pruebas de 
vuelo y de desarrollo; el último de los cuatro 
aviones despegó el 14 de febrero de 1979 y 
fue exhibido en la manifestación aúrea de Farn- 
borough de 1982. 


El 30 de junio de 1977, el presidente Jimmy 
Carter canceló el desarrollo del B-14A. Carter 
quería reducir la carrera de armamento de la 
Guerra Fria, pero el sueño no sobrevivió al Ñi- 
nal de su mandato. En octubre de 1981, el 
presidente Ronald Reagan resucitó el pro- 
grama del bombardero de Rockwell. La US 
Ar Force requirió importantes modificacio- 
nes al proyecto original y en septiembre de 
1981 anunció que había solicitado un cente- 
nar de B-1 con aviónica, estructura y difuso- 
res de entrada mejorados, que serían deno- 
minados B-18. Un nuevo programa de vuelo 
comenzó el 23 de marzo de 1983, utilizando 
la segunda y cuarta células del B-14 para eva- 


Este Lancer lleva la insignia del 77" Bomb Squadron, 28* Bomb 
Wing, como se le vio en junio de 1994. La sede del Air Combat 
Command se encuentra en Ellsworth, en Dakota del Sur. 


RECEPTÁCULO DE REPOSTAJE 

Un gran receptáculo para el resprovisionamiento 
an vuelo se encuentra situado a proa, delante de la 
cabina. Está señalado con una serie de lineas 
blancas de guía para agilizar la tarea del operador 
de la sonda rígida del cisterna a 


ALETAS PROELES 

Estas pequeñas aletas situadas debajo de la 
cabina son cruciales para el vuelo a baja 
cota. Armortiguán las fuertes ráfagas, 
permitiendo un vuelo uniforme y reduciendo 
además la fatiga de la cólula. 


“ 





































Con ala en flecha minima (15%), 
es ágil incluso a baja 
velocidad. 


VENTANILLAS DEL HABITACULO 
Permiten una soberbia visibilidad frontal para el 
aterrizaje y el repostaje en vuelo. Están recubiertas 

de oro para reducir la reflexión radar. Cortimillas 
térmicas especiales se despliegan casi instantáneamente 
para proteger a la tripulación de los explosiones 
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TREN DE ATERRIZAJE 

El 8-18 ha sido proyectado para opérar desde 
pistas dispersas e incluso improvisadas; su tran 
da aterrizaje es, consecuentemente, muy prancia 
y complejo para poder soportar las notables 
cargas. Las largas patas son necesarias pará 
poder permitir a las góndolas motrices luz 
suficiente durante la rotación en el despegue. 





RESCATE DE LA TRIPULACIÓN 

Tras de los cuatro 6-14 disponian de un módulo especial de sscape basado en el del 
General COiynamies 111. Está caracioristica fue mun pronto alirminoda. Los timpulantes 
del B-18 abandonan al avión en dificultades gracias a sondos asióntos eyoctables. 





ENTRADA DE 
TRIPULANTES 

La tripulación del 6-18 entra 
a través de vná escotilla 
situada bajo el fuselaje, 
detrás del pozo del 
aterrizador delantero. 


CARGA BÉLICA 

El Lancer puede llevar una enorme carga 
de armas nucleares o convencionales, 
alojadas en tres vanos internos (dos 
delante de los planos y uno detrás), o 
sobre pilones externos, Las bodegas 
pueden alojar también combustible. 





AAA 





PEDIDOS 

So fabricaron cuatro 
prototipos para lps pruebas, 
seguidos por un centenar de 
dermados 6-18 para la US Air 
Forte. 































SISTEMA 
AWIÓNICO 
OFENSIVO 

En el corazón del 045 
¡Oflensiva Avionica 
System) 6 Encuanira 
ol radar multimodo 
410-184, con funciones 
como la exploración 
cartográfica, seguir o 
evitar el perfil del 
terreño, capacidades 
meteorológicas y el 
control de las 
operaciones de 
repostaje en vuelo. 


DISENO 
ARMONIOSO 
El fuselaje y los encastres 
alares están acordados 
para proporcionar más 
solidez a la estructura y 
mayor volumen para el 
combustible, Un 
importante efecto 
séntajoso del armonioso 
acuerdo ontre fusolaje y 
planos es lo susencia de 
ángulos, con la 
consiguiente reducción 
de la sección equivalente 
do rodar, 







DISPOSITIVOS 
HIPERSUSTENTADORES 


Cada semiplano dispone de ranuras de 
borde de ateque en toda la envergadura 
yiflap ranurados de generosas 
dimensiones en úl de salida para 
aumentar la sustentación y el control a 
bajas velocidades. Estos dispositivos 
permiten al 8-18 operar desde 
aeropuertos civiles con pistas 
rolatiramente cortas, ño adaptadas 
generalmente a su ompleo por 
bombarderos pesados, Dodo que las 
bases de éstos son objetivos obwios, 
esta capacidad de dispersión reduce la 
“dlnerabilidad de lo flota de 6-18 a loz 
ataques por sorpresa. 











AVIÓNICA 
DEFENSIVA 


El 6-18 confía enormamante en las 
contramedidas electrónicas para 
sutoprotegerso durante La 
penetración a baja cota. Estos 
sistemas se alojan en el cono de cola, 
enel borde marginal de la deriva y an 
los acuerdos de las raices alarez. El 
sistema principal AMALO-161 
localiza, clasifica y valora la prioridad 
de las omisiones radar enemigas. 
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PLANTA MOTRIZ 

La propulstón es proporcionada por cuatro 
turbosoplantes General Electrc F101GE-102. 
Cada uño desarrolla 75,6 kN de ompuje en 
soco y 133,4 kN con posquemador, 





<d 1965 La USAF emite la 
“4 requisitoria para un 
bombardero avanzado que 
substituya al Boeing B-52 


4 1968 Rockwell se 


¿4 adjudica el concurso 


e y - 1974 Vuelo inaugural en 
5 diciembre del primero de 

cuatro prototipos. El programa 

de pruebas es perfectamente 
logrado 


=> a 1977 Asignación del 

4 prestigioso Collier Trophy 
por avances en el campo 
aeronáutico en abril. En junio, el 
programa es cancelado por el 
presidente Carter. Los prototipos 
B-1A se dedican a la investigación 


<d> 1981 El presidente 

¿4 Reagan resucita el 
programa y ordena la producción 
de la nueva versión B-18 


d+ 1984-1986 El primer 
¿24 B-1B vuela en octubre de 
1984. El bombardero es declarado 
operacional con la USAF en julio 
de 1986 



















3 E 1986-1991 Problemas 
4 gon la aviónica y con los 
motores. Muchos B-1B se pierden 
en accidentes. En 1991, 
inmovilizados, los B-18 no 


participan en la Desert Storm 


. j : TE TT 7 
GRANDES AVIO 
- a 


Abajo: Para domostrar 
gráficamente su capacidad de 
proyección global de la fuerza, 
dos B-18 efectuaron, en 1994, 
un vuelo sin escalas desde 
ENEE 
bombas convencionales Mk 82 
en un poligono de tiro en 
Kuwait. Con esta operación, se 
frenó una posible nueva 
agresión de las fuerzas 


medidas necesarias para a a 
resolver los numerosos 

problemas que han afligido a 
al B-18, transformándolo al 


fin en un soberbio y fiable 
bombardero. 





luar las modificaciones introducidas. El 4 de 
septiembre de 1984, el primer B-18 (no un 
8-14 modificado) fue presentado en la fac- 
toría Rockwell de Palmdale, en California. El 
constructor subrayó que el B-18 estaba listo 
para volar bastante antes que el similar, pe- 
ro mucho más grande, Tu-160 “Blackjack” 
soviético. El primer 8-18, bautizado “Leader 
of the Fleet” (jefe de la flota), se alzó en vue- 
lo al 18 de octubre de 1984, casi 15 años des- 
pués del inicio de los trabajos de diseño. Es 

te primer avión sería uno de los dos B-18 que 
llevaria el sobrenombre de “Star de Abile- 
ne”, la ciudad cercana a la base aérea Dyess, 


B-61 


Alcance: depende de la 
velocidad y cota de 
lanzamiento, no propulsada 
Dimensiones: longitud 

3,61 m; diámetro del cuerpo 
340 mm; peso al 
lanzamiento 326-347 kg 
Cabeza de guerra: varía 
entre 10 y 500 kt, con 
espoleta de detonación en 
vuelo, en tierra o retardada 


El B-18B lleva normalmente el 
armamento en sus tres bodegas, 
MENA 
aerodinámica, y por tanto el 
consumo de combustible, y la 
EA 











Alcance: depende de la 
velocidad y cota de 


lanzamiento, no propulsada 


Dimensiones: longitud 3,66 
m; diámetro del cuerpo 460 
mm; peso 1 095 kg 


Cabeza de guerra: mezcla de 
plutonio y oralloy con iniciador 


de alto explosivo PBX; 


potencia estimada equivalente 


a uno o dos megatones 


(millones de toneladas de TNT) 



























en Texas, donde se llevó a cabo el adiestra- 
miento. Fue entregado con una ceremonia 
oficial el 27 de julio de 1985. Los primeros 29 
B-1B fueron asignados a la 96% Bomb Wing 
(que ahora se ha redesignado como 7* Wing) 
en Dyess. Esta ala no incluía al noveno B-18 
que fue enviado a Edwards AFB, donde dos 
de ellos son utilizados por el Air Force Mate- 
rial Command para pruebas de evaluación. 
La 96* fue declarada operacional con el sen- 
sacional bombardero de Rockwell en julio ce 
1986. Durante años, después de su entrada 
en servicio, al B-18 fue blanco de las más du- 
ras críticas, Antes de que se introdujeran me- 
joras, su sistema de defensa electrónica 
AN/ALO-161 padecía tantas interferencias 
que los periodistas de Washington llamaron 
al B-1B “el primer bombarde- 
ro del mundo con auto- 
perturbación electrónica”. 

En agosto de 1991, la USAF 
reconoció que 14 B-18B ha- 
bían sufrido roturas metáli- 
cas que necesitaron "repa- 
raciones” con un coste de 
50 000 dólares por avión. Al- 
gunos críticos pidieron que 
los B-1B fuesen pintados de 
amarillo con un rótulo de "Ba- 
se Taxi” y después se les uti- 
lizara para llevar a la gente a 
pasear, en una clara sugeren- 
cia de la imposibilidad cel B-18 


| Alcance: depende de la 
| velocidad y cota de 
lanzamiento, no propulsada 
Dimensiones: longitud 2,21 
m; diámetro del cuerpo 2,73 
mm; peso al lanzamiento 
241 kg 

Cabeza de guerra: 89 kg de 
alto explosivo Tritonal, 
Minol, H-6 0 PBXN-109 
Guía: (opcional!: sistema de 
guía láser 


para cumplir las misiones para las que se le 
había proyectado. Las dificultades iniciales 
son normales en un avión nuevo, pero el Lan- 
cer tardó más tiempo de lo normal para con- 
seguir solventarlas. 


PUNTA AVANZADA DE LA FUERZA 
Dado que se decidió que el bombardero B-2 
stealth entrará en servicio sólo en un núrmne- 
ro limitadisimo de ejemplares, la tarea del 
B-18 como penetrador estratégico resultará 
deciswa en los planes de guerra estadoun!- 
denses durante buena parte del siglo 004. En 
la US Air Force "de cuerpo expedicionario” 
de los años noventa, sin alertas nucleares per- 
manentes, la capacidad del B-18B para efec- 
tuar misiones de bombardeo convencional 
es cada vez más importante. El Lancer pue- 
de también cubrir la vigilancia marítima y 
ser equipado con minas o misiles anti- 
buque Harpoon. 


Bomba Mk 82 
Bomba convencional 
de baja resistencia y 
caida libre 


B-61 
ingenio nuclear 
de caída libre 
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Durante casi 
veinte años, el 
Fairchild A-10A 


ha sidlo el El A-104 “Warthog e con su 
“e AZACarros ar imponente carga bélica bajo 


los planos, es un avión de 


principal de J la US AF aspecto impresionante, 


A MISIÓN DE HOY ES GUIAR A Cuatro 

A-10 Warthog sobre el campo de 

batalla, donde el enemigo está 

concentrando unidades acoraza- ' 
das para una ruptura. El avión es el Fair- rA 
child A-10 Thunderbolt Il. Los pilotos lo lla- po 
man Warthog, Hog o Pig (facócero, puerco, 
cerdo). Esta formación de A-10 ha sido des- 
plegada a una FOL (Forward Operating Lo- 
catión, emplazamiento operacional avwan- 
zado). Las tripulaciones han trabajado 
duramente para alistar el avión y cargar las 





Izquierda: El 4-104 es 
capaz de destruir cualquier 
carro de combate 
existente. El piloto puede 
usar, además de su potente 
cañón, una vasta gama de 
misiles, 









armas. Sobre los modernos cam- 
pos de batalla de los años novwen- 
ta, la tarea de los algo viejos 4-10 
es la destrucción de los carros de 
combate. El jefe de la formación de- 
berá llevar sus aviones hasta la linea 
del frente, donde los Warthog coo- 
Izquierda: La perarán con los helicópteros del ejército y 
pintada boca de la artillería. 
tiburón enfatiza el 
aspecto agresivo Úna PARTIDA PELIGROSA 
de un "Warthog”. El primer paso es un “combat take-off" 
El avión es capaz (despegue de combate): esta base, cer- 


de encajar un és ¿ E: 
fuerte castigo y cana a la linea del frente, puede ser wul 


sobrevivir en nera ble a los incursores. Como que los 
ambientes francotiradores enemigos pudieran 
extremadamente apostarse a la espera, en las cercanías, 


hostiles. armados con SAM portátiles, la forma- 




























de equipo 
Abajo: El A-10 mantiene 
comunicación segura con las 
fuerzas propias mediante un 
puesto de mando instalado — Lo coordinación de la ortillcria, arionoa de apoya 
normalmente en un vehiculo de — cercano y helicópteros de combate permite 
combate de infanteria Bradley. — atacar repetidamente al enemigo sin tregua. Un 
MLAS (vehiculo acorazado lanzacobetes) dispara 
contra las lineas enemigas. 





Izquierda: El enemigo 
es frenado por el 
preciso fuego 
artillero. La precisión 
- del bombardeo se 
acentúa por la 
corrección de tiro 
proporcionada por un 
helicóptero 0H-58C 
Kiowa. 













Derecha: Un obús 
autopropulsado M109 en 
posición expuesta requiere el 
apoyo de los “Warihog”. No hay 
refugios contra el fuego 
enemigo a campo abierto. 

















ción de 4-10 se alza en vuelo con una 
carrera corta, un repentino encabrita- 
miento y una trepada a 60* para alejar- 
se de la pista velozmente. Al acercarsa 
al campo de batalla, los pilotos están 
en alerta total. Dice un piloto: “Se es- 
pera que los aviones operen en condi- 
ciones meteorológicas ad- 
versas en zonas limitadas y 
definidas. Eso significa una 
pesada y terrorífica carga de 
trabajo para el piloto”. El 
Warhog ha sido concebido 
para apoyar a las tropas en 
tierra ya que los ejércitos de 
los años noventa se basan en 
el carro de combate y el A-10 
se proyectó expresamente 
para destruirlos, bajo la im- 
fivencia de la Guerra Fria en 
Europa cuando millares de 
carros del Pacto de Varsovia 
se suponian listos para rom- 
per el centro de las lineas alia- 
das. El cañón del 4-10, un Ge- 


Izquierda: El OH-58D Kiowa cumple 
tres misiones de apoyo sobre el campo 
de batalla. Dirige la artillería, opera 
como explorador para la formación de 
ataque de los A-10 y ataca blancos no 
protegidos con sus cohetes Hydra-70. 





cualquier jefe de carro 






enemigo. 
El 4-10, con una 
correcta elevación y 
sólo empleando los — Arriba: También 
timones, puede barrer — el Apache es 
con 70 proyectiles por — destructor de carros de combate 
segundo un convoy de — especializado. Emboscado tras las alturas o 
carros de combate a — los árboles, puede lanzar sus misiles Hellfire 
todo lo largo. — desde 6 km de distancia. 
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MANIOBRAS EN EL FANGO 


Los grandes empenajes bideriva y las 
enormes superficies de mando 
proporcionan al A-10 una excelente 
agilidad. Cuando opera a 15 m sobre el 
campo de batalla, la mejor defensa del 
“Warthog” es su maniobrabilidad y el 
RA piloto evita el fuego antiaéreo con 

2 violentas maniobras en zigzag. 





neral Electric GAU-8/A Avenger de 30 
mm y siete tubos rotantes, mide 6,06 
m. Es el más potente cañón que se ha- 
va instalado en un avión de combate: 
sus proyectiles tienen el tamaño de una 
botella de leche y su cadencia es de 
4 200 disparos por minuto. El proyec- 
til sale de la boca con una velocidad 
de 988 m/s y puede perforar el casco de 
cualquier carro, incluido el T-80 ruso. 
No es raro que al 4-10, un monoplaza, 
sea tan grande. “Considero que el 4-10 
es el equivalente en nuestra generación 
del bombardero B-25 Mitchell de la Se- 
gunda Guerra Mundial”, dice un pilo- 
to. “Es grande, tiene una cola doble, 
dos motores y muy alto en el suelo.” 


A 
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2 ! DESPEGUE DE COMBATE 
5 Operando cerca de las líneas del frente, el 
SÁ , 4-10 es vulnerable al fuego de las armas ligeras 
y de los SAM portátiles. Los amplios y curvos 
O hipersustentadores se utilizan durante el despegue, 
permitiendo una rápida rotación y un acentuado 
ángulo de subida para evitar el fuego de tierra. 



















A-10 “Warth 
Los A-10A Thunderbolt ll diezmaron las unidades de la Guardia 


Republicana Iraquí durante la Guerra del Golfo. Una pareja de “Warthog” 
de la USAF reclamó un récord de 23 carros destruidos en un solo día. 


biie EN ESCENA 
WARTHOG ” 

El Al de la formación de 4-10 llega con 
sus cuatro aviones. Emplea canales de 
radio seguros que el enemigo no pue- 
de escuchar y comunica con el puesto 
de mando (PM) del ejército en el inte- 
rior de un vehículo de combate de in- 
fanteria (WCl) Bradley y después con un 
observador en un helicóptero OH-580 
Kiowa. El enemigo está temporalmen- 
te bloqueado por el fuego de la artille- 
ría dirigido por el Kiowa y por los misi- 
les de los helicópteros AH-64 Apache. 


Ahora el éxito dependerá de si los A-10 


pueden repeler una ofensiva de los ca- 
rros que se encuentran ya a pocos kiló- 
metros detrás del FEBA (Forward Edge 
of Battle Area, margen avanzado de la 
zona de batalla). En la confusión de la 





batalla, las unidades propias se en- 
cuentran dispersas por doquier. El jefe 
de la formación emplea sistemas de co- 
municaciones, la vista y el sentido co- 
mún para distinguir las fuerzas “azules” 
(amigas) y atacar sólo las “rojas” (ene- 
migas). El jefe de la formación se da 
cuenta de que los carros que se acercan 
atraviesan una zona plana, donde los 
Kiowa y los Apache encontrarán pocos 
abrigos tras los que esconderse. Aun- 
que el cielo sobre el campo de batalla 
está cubierto, el jefe de la formación di- 
visa los carros y organiza su ataque. Los 
SAM surcan los aires. Los pilotos los lo- 
calizan y maniobran bruscamente, po- 
niendo los 17,53 m del ala del gran avión 
de combate en vertical respecto al sue- 
lo, El Warthog emplea sus lanzadores 
de dipolos (*chaff”, tiras metálicas) y de 









CAPACIDAD AIRE-AIRE 


El Thunderbolt li dispone de misiles AlM-9L 
Sidewinder para autodefensa y compensa su 
escasa velocidad con una excelente agilidad. 
Su proximidad al campo de batalla hace 
además posible el encuentro con helicópteros . Po, 
enemigos, que pueden ser empeñados con los ' 


: >> Sidewinder o el cañón. 





bengalas ALE-40 para confundir los ra- 
dares y sensores térmicos del enemigo. 
Ahora el 4-10 lanza los misiles AGM-65 
Maverick, que se dirigen hacia los ca- 
rros desparramados. 


¡El CAÑÓN GOLPEA! 
Mientras los misiles explosionan contra 
el enemigo, los A-10 entran en alcance de 
los cañones, rompiendo la formación y 
llegando desde direcciones distintas, se- 
gún un patrón probado con anterioridad. 
El GAU-8/4 resuena como una máqui- 
na de coser, escupiendo relámpa- 
gos de fuego. Los proyectiles im- 
pactan en el mismo instante, 
penetrando a través del acero, des- 
montando una torre, cortando una 
cadena. Uno tras otro, los carros 
sufren el fuego de los cañones has- 
ta que se produce lo inevitable. El 
jefe de los carros ordena el replie- 
gue, para evitar una derrota mayor. 





| La di 
— fuerza de A/OA-10A que operaba desde Arabia pia 








PROTECCIÓN DEL PILOTO 

El piloto del “Warthog” está protegido 
del fuego antiaéreo por una 

“bañera” de titanio que lo rodea. La 
supervivencia del 4-10 es parte Integral 
del proyecto, ya que ningún otro avión 

: se sitúa deliberadamente tan 
cerca de las armas 
antiaéreas del 
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El 4-10 es capaz de 
una elevadisima potencia de fuego. 
le llevar una gran variedad de armas 
F que va desde los misiles Maverick 

con un alcance de 25 km, al cañón, 
con alcance de 3 000 mm, y hasta simples 
bombas de caída libre. 
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DEFENSA ELECTRÓNICA 
Para confundir a los sistemas de 
guía de los misiles enemigos, el 
Thunderbolt Il lleva un pod de 
contramedidas electrónicas 
AL/ALO-131 en uno de los 
pilones externos, 
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Saudi durante el conflicto. La realización de o + 
tres salidas por día comportaba un tiempo de muy cortos de aproximación y, 
misión de nueve horas de vuelo y, a pesar de _ de salidas muy elevado. 
este duro ritmo, los pilotos de los “Hog” : 
Durante los últimos días de la y | obtuvieron éxitos notables, reclamando la 
muchos carros iraquíes on fuga. res de aria y 50 nego o 
E 
búnkeres, posiciones antiaéreas, 
lanzadores de misiles “Scud” y dos 
en combate aéreo. Tales 
E O 
la vida operacional del A-10, ya que el 
- "Warthog” ha demostrado ser el 
“cazacarros” por excelencia. 















TÉCNICA Y ARMAS 


Lontrame 





Los pilotos de los aviones de 


combate actuales se enfrentan 

a una amplia gama de sistemas 
proyectados especificamente — ¡ 
para su eliminación. Por fortuna, | 
disponen de contramedidas con) 
las que oponerse a casi cualquier 
tipo de eventuales amenazas. | 


L PRIMER PASO PARA AFRONTAR UNA AMENA 
za es darse cuenta de que existe. Los 
receptores de alerta radar (RWR) de- 
tectan las emisiones de los radares 
enemigos y pueden evaluar la distancia y la 
dirección de la fuente. El tipo de señales pro- 
porcionará además una indicación de la cla- 
se de radar y un cambio en la modalidad de 


exploración indicará que ha trabado un blan- 
co. Los detectores de misiles en acercamiento 
son pequeños radares normalmente mon- 
tados en la deriva. Los detectores de lanza- 
miento de misiles captan las radiaciones in- 
frarrojas emitidas por el encendido de los 
motores de los misiles. Finalmente, los de- 
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Para constrarrestar 
la grave amenaza 
constituida por los 
misiles, se recurre a 
contramedidas 
como los recptores 
de alarma radar, 
que avisan de la 
| ¿duminación por los 
radares, o bengalas 
(en la fotografía), 
es decir, fuentes 
muy luminosas 
¡ capaces de atraor 
| 
p 








sobre sí a los 
misiles de gua 
térmica infrarroja. 








tectores láser pueden descubrir la presencia 
de haces láser hostiles. El RWA puede avisar 
al piloto de que está en observación incluso 
antes de que sea descubierto, ya que se acti- 
va con las transmisiones en vez de con los 
ecos, mucho más débiles. En este caso, un 
cambio de rumbo puede ser suficiente para 
evitar la detección. Si el radar hostil se traba 
sobre el blanco, el piloto puede decidir em- 
plear sus sistemas de perturbación, alojados 
en la propia célula o transportados en pod ex- 
ternos. Si la señal proviene del sistema de 
iluminación de un misil o de un radar de in- 
terceptación aérea, probablemente sea el 
momento de lanzar dipolos antirradar, co- 



















Arriba: Los aviones 
de combate disponen 
normalmente tanto de 
distribuidores de 
*chaff” ¡dipolos) 
como de bengalas. Un 
pod Phimat es 
instalado en un avión 
de ataque Jaguar 
francés durante la 
operación Desert 
Storm. 





























nocidas también como “chaff"., Se trata de 
delgadas fibras, normalmente de 0,1 mm de 
diámetro, revestidas de material radarreflec- 
tante y cortadas de forma que concuerden 
con la longitud de onda de las amenazas. Di- 
seminadas de un pequeño cartucho al ser 
eyectadas, se expanden formando una nube 
que inicialmente se encuentra cerca del avión, 
pero que rápidamente se queda atrás, Si el 
truco funciona, el radar enemigo o el sensor 
del misil continuará dirigido hacia la nube de 
"chaff”, mientras el piloto intenta alejarse con 
bruscas maniobras. Una alternativa más re- 
ciente son los emisores de perturbación acti- 
va (“jammer”), pequeñas barquillas dotadas 
de aletas y proyectadas para volar como un 
avión y capaces de emitir señales que simu- 
lan los ecos de retorno de un verdadero blan- 
co. Otra alternativa es el engaño remolcado 
mediante un cable desenrollado des- 
de un contenedor, Este método 
tiene la ventaja de que el disposi- 
tivo puede ser reutilizado y no se 
abandona para que pueda caer en 
manos enemigas, desvelando sus 


izquierda: Las bengalas son 
muy compactos y pueden sor 
instaladas fácilmente en la 
parte inferior de un avión. 





secretos. Los misiles de búsqueda térmica, 
lanzados desde tierra o desde aeronaves, no 
serán engañados por los dipolos ni los recla- 
mos radar, ya que se guían hacia las radia- 
ciones infrarrojas (IR) emitidas por latobera 
o las células recalentadas de los aviones. En 
este caso pueden lanzarse bengalas (“flare”) 
para confundir y alejar a los misiles. 
BENGALAS 

Las bengalas arden a altas temperaturas emi- 
tiendo radiaciones IR de alta intensidad. Sin em- 
bargo, los modernos sensores térmicos llevan 
procesadores que distinguen entre la longitud 
de onda de las células y las de las bengalas y 
por eso suelen lanzarse en gran número, impi- 
diendo que el sensor del misil detecte el verda- 
dero objetivo. Para ser eficaces, la dispersión 
de las bengalas debe acompañarse de manio- 
bras evasivas. Eso es dificil para los helicópte- 
ros y los aviones de transporte que se mueven 
lentamente y por eso están normalmente do- 
tados con emisores de perturbación IR. Dado 
que los sensores exploran normalmente según 
un esquema cónico, los "jarmmner IR” emplean 
luces IA intermitentes que convencen al sensor 
de que no ha conseguido trabarse sobre el blan- 
co. El sensor continuará explorando, y guiará al 
misil lejos de la verdadera posición de su obje- 


LO, 





GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


Republic F-105 Thunderchief 
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Proyectado como 
bombardero nuclear para 
atacar a la Unión Soviética, 
el potente *Thud” 
norteamericano se hizo 
famoso en Vietnam como 
bombardero y como “killer” 
de radares y de MIG. 


L RerubulO F-105 THUNDERCHIEF, LLAMA- 
po “Thud” (ruido) por los pilotos, fue 
el más pesado y el más potente avión 
y de combate de su época. En muchos 
aspectos fue el avión “más” que se 
hubiese confiado nunca a un piloto en 
un habitáculo monoplaza. Los que pi- 
lotaron el “Thud” o trabajaron sobre 
él, nunca olvidarán el profundo rugi- 
do de este gigante de ala en flecha du- 
rante los despegues con posquemador | 
lo tan impresionante cuando estaba 
parado en la plataforma de estacionamiento 
como cuando volaba al doble de la velocidad 
del sonido. En su momento, esta máquina de 
guerra soportaria el terrible peso de la cam- 
paña aérea norteamericana de 1965 a 1968 
contra Vietnam del Norte. 


Un AVIÓN DE COMBATE 

MUY ROBUSTO 

La constructora de este reactor había sido apo- 
dada Republic Iron Works (fundiciones Re- 
public) porque había producido potentes y só- 
lidos aviones de combate, el más conocido 
de ellos el P-47 Thunderbolt de la Segunda 
Guerra Mundial y, en cierto sentido, el F-105 
era una especie de *Bolt” de la ultima gene- 
ración, concebido por un grupo de ingenie- 
ros guiados por el mismo proyectista, Ale- 
xander Kartveli. El F-105 utilizaba un reactor 
Pratt € Whitney J75-P-19W dotado de pos- 
quemador. Capaz de desarrollar 108,98 kN de 
empuje, era el más potente de su época. Los 
planes originales para utilizar un motor dis- 
tinto fallaron por causa de retrasos. Sin em- 
bargo, el F-105 fue también un avión innova- 
dor. Su largo fuselaje utilizaba el principio 
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Operando desde bases en 
Tailandia, los “Thud” soportaron 
el peso de la campaña de 
bombardeo de la USAF contra 
A E 
[EFE ds 


encendido. El F-105 era un espectácu- | sufrieron las mayores pérdidas. 


aerodinámico de la “regla del área”, que le 
proporcionaba una "cintura de avispa” para 
ofrecer la menor resistencia al avance en ré- 
gimen supersónico. El prototipo voló el 22 de 
octubre de 1955, mientras que el primer avión 
similar a la versión que luego sería operacio- 
nal lo haria el 26 de mayo de 1956. El Thun- 
derchief se mostró claramente superior a su 
proyecto rival, el North American F-107, pero 
sufrió problemas durante la fabricación y los 
vuelos de pruebas parecieron indicarle un fu- 
turo algo precario. Sin embargo, a principios 
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1955 El prototipo YF-1054 56 alzá 
eñvuélo por primera oz en ociubre 
Anc los demás glorias de la "sarna 
cian” ara CAZAS infercaptaciores, al 
—Thud"sa proyectó desde el princiñoo 
como carabombardero 
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Izquierda: El F-105 llevaba la 
misma carga bélica que un 
bombardero pesado de la 
Segunda Guerra Mundial, 


pero con una precisión muy 
superior y a una velocidad 
de Mach 2. 


de los sesenta, cuando Estados 
Unidos iniciaba su intervención 
en Vietnam, estas dificultades 
se habían superado y el F-105 
comenzó a salir de las cadenas 
de montaje de Farmingdale, en 
el estado de Nueva York. El con- 
cepto inicial para el “Thud" pre- 
ela una bodega de bombas, capaz de llevar 
los ingenios nucleares que proliferaban du: 
rante los años de la Guerra Fria. Tras su en- 
trada en servicio, en mayo de 1960, esta bo- 
dega se utilizó normalmente para alojar un 
tanque de 1 476 litros de combustible, mien- 
tras que una formidable carga bélica de has: 
ta un máximo de ocho bombas de 340 kg se 
instalaba bajo los planos y el fuselaje, 


El ARMAMENTO DEL “THUD” 
El Thunderchief estaba armado con un 
cañón rotativo de 20 mm General Elec- 
tric 4161 Vulcan con 1028 disparos y po- 
día llevar una combinación de cohetes y 
misiles que incluía el Martin AGM-12 
Bullpup. La versión biplaza, que pesa- 

ba 907 kg más, comenzó a operar co- 
mo entrenador con capacidad de 
combilte, pero se convirtió en 
una versión conocida co- 
mo “Wild Weasal”, que 
fue utilizada para la supresión 
de las baterías de misiles antiaéreos enemi- 
gos. Es imposible exagerar las dificultades a 
las que se enfrentaron los pilotos de los F-105 
tras ser desplegados a Tailandia para realizar 
los bombardeos de largo alcance sobre Viet- 
nam del Norte durante la Operación Rolling 
Thunder (1965-68). Cada misión comportaba 
el reaprovisionamiento en vuelo. Las pésimas 










1958 El F-1058 entró mn servicio on 
junto, siendo el primer amñón de edacyue 
operacional de Mach 2 En diciembre de 
1958 conquistó el récord del mundo de 
veladad 6n circuito cerrado de 100 kn 
con una medis de 1558 kmáh 


1964 Los F-106 comenzaron a efectuar 
misionés de ataque en el sudosto 
asiático a finales de sposto, La maronia 
de se objelivos estaba en Meinarm chal 
ona, aa que operaron desde bares 6n 
Tailandia. La versión prncipal utiliradia 
fue el F-1060, el más eficaz de los 
“Thud” monoolarsa 





1964 Durante un brewe perodo el F- 
1058 ue utilizado por losThunderbirds 
ol famoso equipo acrobático de la 
LSAF, Desafortunadamenta, resultó 
demasiado rana y pesado. Ln trágico 
secidente durante una exPibidción Pue el 
final del “Thud” aerobics y el tam 
pasó al F-100 Super Sabro, 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS _ 


T o 


¡ 
nm 
ll 


117,4 kN de empuje con El cañón instalado en 
posquemador e ingocción de el F-105 era un Vulcan 

de 20 mm. Colocado a ds 
Pesos: 0n vacio 13 088 kg; a babor, disponía de Pi 
plena carga 24 507 kg unos 1000 proyectiles. z E 
Armamento: un cañón de 20 Podía tirar a una EL “050 | 
O rico devastadora cadencia Tras el piloto se acomodaba el 
antirradar AGM-45 Shrika de 6 000 disparos por operador de guerra electrónica 


minuto. 









inicialmente, en tiempo de paz, 
los F-105 gozaron de poco crédito en la 
USAF. Sin embargo, esta reputación 
cambió gracias al óptimo servicio en 
combate prestado en Vietnam. 


condiciones meteo eran una constante. Du- 
rante el combate, el piloto del F-105 se en- 
contraba lejos de su base, profundamente al 
interior del territorio enemigo. Durante el pri- 
mer encuentro, en abril de 1965, algunos MiG- 
17 nordvietnamitas cayeron sobre una for- 


versión “Wild Weasel”, 





Koral, en Tailandia, 
“Thud” usado en combate. 


1968 Los F-105 que volaban sobre 
Wietnam del lo iS F-206F 
acompañados por plaras 
que efectuaron misiones de ataque y 
A A 
F-105F voló por primera wez en junio de 
1963, Aunque pesaba 900 kg rnás que 
el monoplaza, el F-105F disfrutaba de 
prestaciones similares. 





1970El definitivo “Thud" un | 
relevó en 1970 al F-105F en las 





(EWTO), usialmente llamado 
“Bear” (oso). Su carga de 
trabajo era extremadamente 
pesada. 


£ LS A dee 
0 
mación de "Thud” car- 
gados de bombas y de inmedi lato 
abatieron dos. Durante el primero 
de sus ataques a un puente en las car- 
canías de Hanoi, a los pilotos de F-105 les her- 
vía la sangre de rabia al ver sus misiles Bull- 
pup resbalar sobre el blanco y detonar con 
escaso efecto. Con el tiempo, se hizo eviden- 
te que la mejor arma del “Thud” era la bom- 
ba normal "de hierro”, de caída libre, y los 
* Bullpup fueron abandonados. 


Con el progresar de la campaña contra el Nor- 
te, los pilotos de F-105 intentaron volar con- 
tra una de las más formidables defensas an- 
tiaéreas de la historia, una combinación letal 
de cañones, cazas MIG y misiles superficie- 
aire. Un piloto amante del juego de azar rea- 
lizó cálculos que “demostraron” la imposibi- 


al F-1056, 


1975-1984 Los"Thud”, después 

de Vistnarn, fueron principalmente 

utilizados por las unidades dé la Alr 

National Guard y de la Air Forca Reserva. 

Rsermplazados por los F-46 Phantom, ls 
Í E-1056 fueron retirados del servicio an 

1982, seguidos en 1984 por los F-105D., 
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MISIL STANDARD 

El misil antirradiaciones 
AGM-78B Standard 
constituyó una notable 
mejora respecto del 
precedente AGM-45 Shrike. El 
Standard tenia un alcance de 
56 km y se dirigía hacia el 
blanco siguiendo las 
emisiones de los radares 
terrestres de guía de los SAM. 


El F-105 tenía una 
autonomía reducida, 
especialmente cuando 
Nevaba una pesada 
carga bélica. El 
repostaje en vuelo era 
esencial para las 
misiones sobre 
Vietnam del Norte. 








j ] mu a DETECTOR DE RADAR 
a , ANA erc fe Instalado sobre el borde 
: e a z ! marginal de la deriva, al 


sastema de detección da 
alarta de radar podía localizar 


17” Wild Weasel Squadron, 388* Tactical Fighter Wing, las omisiones radar enemigas 


é indicar sus intenciones, 
United States Air Force, Korat Royal Thai Air Force ctancia y dlgcolóa dela 
Base, Tailandia, 1973. RN 


“WILD WEASEL” 
Conrocidas como “Wild Weasel” [comadreja salvaje), las misiones de 
supresión de las defensas eran de las más peligrosas en Vietnam. La tarea de 
estas inpuleciones ora lo de “olor on torno a las posiciones do SARA (misiloo 
supertició-nire) conocidas y esperar hasta que se lanzaran los misiles contra 
ellos amos de poder lanzar a su vez los misiles antirradar, 





















PLANTA MOTRIZ 
A pesar de estar 
equipados con los 
potentisimos 
turborreactores JB, a 
los F-105 les costaba 
bastante despegar en 
el húmedo y cálido 
clima de las bases de 
Tailandia, 


POD DE CONTRAMEDIDAS ELECTRÓNICAS 
Lina caracteristica distintiva de la versión 6 del “Thud* 
era al pod de perturbación ECM AM/ALO-105, Estaba 
subdividido on dos partes y contenido en protuberancias 
situadas a ambos costados del fuselaje. Sus omisiones 
interferian constantemente a los radares enemigos, 





lidad de sobrevivir a 75 misiones sobre Viet- 
nam del Norte, y en efecto muchos no so- 
brevivieron. Otros pasaron en prisión muchos 
años. Dos pilotos de “Thud* consiguieron 
sendas Medal of Honor (Medalla de Honor). 
Concebido esencialmente para misiones 
alre-superficie, el “Thud” no era ciertamente 
ideal para el “dogfight” con los MiG. Sin em- 
bargo, gracias a la pura fuerza bruta y la ro- 
bustez estructural de este avión, un piloto de 
MiG nunca estaba seguro de haberlo derri- 
bado, incluso a pesar de encuadrarlo a la per- 
fección. Los F-105 dañados por fuego de ca- 
ñón o por los misiles llevaron con frecuencia 
asus pilotos de regreso a la base, sanos y sal- 
wos. Y aunque menos ágiles que sus adver- 
sarios, los F-105 se apuntaron el derribo de 
docenas de MiG nordvietnamitas utilizando 
el cañón y los misiles AlM-9 Sidewinder. 


8] 











Grumman A-6 Intruder 
[E EEUU + BIPLAZA DE ATAQUE EMBARCADO + 1959 


Cisároilado a Ínales de e cmcuonto pe 
ra el tna todobernpo, el 4-8 Intruder 
posee uña hirga y acia camera de c6rn 

baba. Entró en sorácio con la US Hany y el 
US Marne Corps 4 mediados de los años 
sesenta. Operando a pan de portan 
mn y dde bases en Y etñnam del Sur o 
empleado en la puera del Wietrarn. Su so 
tsbcada nmónca le proporciona una Emoe- 





lente capacidad para operar incluso con las 
peores condiciones mebsorológicas, do 
vendo ura pesada carga bóbca a grandes 
Osianoas. Aderrás de hs de aiacue (A. 


Desde 1965, el Intruder se ha visto 
con frecuencia implicado en 
secciones blicas como fectóturn de 
la flota de ataque de la LIS Mavy. 








Grumman Albatross 
BEE EE UU + ANFIBIO DE USOS GENERALES + 1947 


El Grumman Albatross 50 proyectó 00 
mo substibuto del ya ajo hidroawión Goo 
se que había senado con gran fablidad en 
SUS Missy durante e Segunda Guera Mun- 
dal El añón prestó serécio ln muchos 10 
mébdos drleréntes en dhrersos paisas. La 
US A Forca descubrió que el SA-TEA 07 
dsal para ls mesones de rescabo y adqué 


nó 300. Entro 1964 y 1967 los Hu-16B fue 
son los principales aiones de la USGAF pa- 
fa el rescate 6n combañe en Weznam. Las 
verpones del Mbatross incluyen un modi- 
lo de cirrea frios para empleo ón el Árboo 
yiuna platessema ariimubrraurma con rádo- 
mo en la pros y seternas de contrarmexd 
06 DOCITÓNACAS 


Beriew Bo-6 “Madge” 
Consolidated PEY-54 Entalina dex 


Grumman 6216 Turbo-G00s0 dic 


A AA Acc 
doiciciok Ac 
de ie 


Grumman E-2 Hawkeye 


E 
El E-2 Hanwioeye cubre el crucial comet: 
do de són de control y de alerta rada! 
avanzada MENA EC) pera la US Mas das: 
de su entrada en serácio en 1964. Como 
otros muchos EW modemos, al ra- 
car de wpilincia está montado en un ra 
derno rotano stuado sobre la trasera del 
fosa En comodo EW 0l E metende 
el redes de descubierta de un grupo de 
combate de paramnsores hasta casi 480 
rn para los awonas y 260 om para loa fri 
siles de crucero. También las unidades de 
superics pueden ser localizadas. Coma 
inmón de mando y contral, dínige los cazas 


- EEUU + AVIÓN AEW EMBARCADO + 1960 


F-14 hacia los ncursores enemigos. La rr 
portancia del E-2 en el combate sérso ha 
leido 1 EE UL 2 no venderlo más que a 
4 alados más hables, Los cuatro Hanae 
kee araolas Peron Omplsdos com dd 
lo pera el control de la guerra aórea 505 
berada en 1982 sobre Libano, en la que los 
cazas ismeñes se acjueicaron hasta 80 de- 
ribos de cazas suñios MIS y Sujol 


CARACTERÍSTICAS 

Grnimman E-2C Hansdcoyo 

Planta motriz: dos iubohélces Alison 
TSn-4256 de 35061 K14/ 


Boeing E-3C Santry 
iushin A-50 "“Miainstay” 


dick 
dei 


Acc 
Ac 


kdkk 
deck 





S5A, B Cy E, otras versiones incluyen el 
EA-BAÁ de guerra electrónica y el cisterna 
KA-50 de reabastecrriento envuelo. Los 
448 participaron 9 pornos cobro Libano 
(019642, Liba (1986) y en a Guerra del Gal 
01901 ELA-GE y el 4-60 conrúan 00 
rando con la US Nuray 


Grnimmán ABE intrudor 

Planta motriz dos rmactores Prat Es WWhit- 
rá J532PBB do 41,27 de empujo 
Dimensiones ervengadira 16, 15m: lor 


El LS Marine 
Cors utilizó al EA-64 6n Vietnarn. 


gitud 16,69 m: altura 4/93 rm superlicia 
aler 40. 13 rn 

Pesos: envacio 12 525 kg; rdrro al des- 
pocuo 26 5680 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 1 037 
lam, techo de 12 3925110, SORA E 
carga báblca máxima 1627 km 
Armámento: hasta A 165 kg do rra, 
mcluaendo bombas Dormantciornaos, de 
gua láser y cáuster, resides are-superiia 
AGS Maverct y AGMHLSS anitirada 


Blackburn Buccanesr dick dei dede 
Dassault Super Etendard tkidkik dk Ae 
Douglas 4-4 Skyhawk dede de de e AA 
CARACTERÍSTICAS pertiicas alar 56,15 mm! 


Grumman HU-16D Albatross 
Plants motriz: dos motores radiales 
Wiright A-1820 Cyclone de 1 063 kW 
Dimensiones: ervergadura 79,46 m 
longitud 18,67 m; abtura 7,87 m; su- 


Pasós: 6n vicio 10 330 kg; máximo al 
despegue 16 193 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 360 
krr'h; autonomía con carga de com- 
bustbile másorna 4 587 krri 





Dirnensbonwes: ermergadura 24,56 rm; lor 
piud 17,54 mc altura 5,58 mi superticia 
alar 85,03 mí 

Pros 6100 17 256 kg mébto dl des 
pegue 23 556 kg 

Prestaciones: velocidad méara 600 knghe 
welbodad sscensional mibáma 67 mima 
El E-2 05 una 





techo de sencio 4 390 m; rado opere 
conal 320 kr con una perrulla de 3 0 4 





Grumman EA-6B Prowler 


BRE - EE UU + AVIÓN DE GUERRA ELECTRÓNICA EMBARCADO+ 1968 


OA 

14 Exprñoncia con la versión de guerra 
electrónica (EA del Intruder en Metrarmn 
ha llenado al desarrollo de una wersión rre 
joredá con un equipo EW' más especial 

zado. El EA-68 presenta un fusalaje más 
largo para alojar uma inpulacón de Cuatro 
membros (ploso y res operadores 6 Que 
rra electrón] piurá pac la sofist- 


slscirónas y d6 eplancia. Entrado en ser- 
meo on 1971, el EA-68 llegó a ternpo pa 
rá ser utleado en combate en Wiinam 








Las prestaciones del bplaca de caza Grurr- 
man FF-1 convencieron a Grumman de las 
posibdidades de un monoplaza similar de 
caza. Mació asi el F2F 0ue voló por vez pri 
mera on 1963. Esso modelo operó a bor- 
do de los portaamonés de la US Nawy a 


= EEUU + CAZA EMBARCADO MONOPLAZA + 1933 


part de 1985 6n un número de ajempla- 
res reducido hasta el estallido de la Se- 
gunda Guerra Mundial 


CARACTERÍSTICAS 


Plants rotriz: un motor rachal Pratt E 





Grumman F4F Wildcat 


mE EE UU + CAZABOMBARDERO MONOPLAZA EMBARCADO + 1937 


Cuando voló por primera vez en 1997, el 
prototpo del caza naval monoplaza Grum- 
man 40F4F.2 estaba subpotenciado y no 
resultó un gran évdto. Sin embargo, mos- 
tró un gran potencial de desamollo y la m5- 
talación del motor A-1830 resultó una also: 
cón acertada. El resultante FAF Wildcat 
sa comió en el caza naval alado de más 
ésdto durante las primeras fases de la Se- 
gunda Guerra Mundial Empleado por la 
Fleet Mur Arm a auiación nanal bitánica] 
con el nombro de Martlet, obtuvo la pr- 
mera mciorna de la querra airibuida a un 





añón arnericano. La US Navy empleó el 
P4F-4 con gran dodto duramio las batallas 
del Mar del Coral y de Midway. Á pesar 
de sus prestaciones inferiores a las de su 
más directo rival, el ABM “Cero” japonés, 
el rechoncho FáF tenia una bueña polar 
Ca 00 fuego y podía soportar daños nota- 
DHES. 


Grumman FAF Wildcat 
Planta motriz: un motor de 14 cóndros 
en doble estrella Pratt 4 Whitney A-1830- 


a F-4 Pee at 


** 


xk dd 


Broveter PAIS Bafalo 
Hawker Sea Hurricano MK IC **xk kid air rd 
Mitsublahi AGS “Cero” di deci Anc 





Desde entonces, ha sido actualizado en 
fumérnosas ocasiones, prnepalmente 
tn alteren de los seiermnos ecirúnioos 


CARACTERÍSTICAS 

Grumman Ed-68 Prowler 

Planta motriz dos iboreaciores Prat Sl 
Whitney 152-P408 de 48/08 kN de erpu- 
je lumiiano 

Dimensiones: envergadura 16,15 m; lon- 


griud 18,24 m; altiro 4 05 rá; suporhoa 
clar 45 13 rnT 

Pesos: en vació 14.321 kx; mávirro al des. 
poque 20 +85 ky 

Prestaciones loca cinco pod ECM welo- 


6030 Máxima 5 Em 100 09 S2ñn4- 
cio 11 580 m: autonomia 1770 km 
Armamento: hasta cuatro rmisilós ams 
radaciones 4GM-EE HARAN! 


Grumman/GD EF-1114 Raven deci 
dio 


Sukhoi Su:24MA “Fencer-F" 





Whitney 153572 Twen WWasp Junior de 
des Y 
Dimensiones: ormergadura 8,69 mi; lon- 
grud 6,53 m; altura 2,77 rei superhcio alar 
21,37 mo 
Pesos: en vació 1221 log; réximo al des- 


dic 
dede 


ar 0 


dci 
ale de 





pegue 1745 kg 
welocidad de crucero 225 kmh; auiono- 
mia 1 585 kn 

Armamento: du ametilladoras Eros 
mn de 7,16 rm 





. 


Boeing FAB-4 dk 
Hansekor Nimrod MK II e 
Nakajima A2N1 are 


dci 


dec 
e e 
dci de 





36 Twin Wasp de 895 4 
Dimensiones: energadura 11,5% m. 
longitud 8,76 m, altura 2,81 m; super 
cia alar 24,15 ni 

Pesos: en vacio 2 612 kg, méximo al 
despegue 3 607 kg 

Prestaciones: velocidad merma 512 ome 
walocidad de crucero 248 lorvhr techo de 
El Wildcat fue al 


1100 para la Royal Navy. 


sañació 12 070 mi autonomia 1 239 km 
Armamento: seis ametralladoras Broww- 
ning de 12,7 men fijas, más dos bom:- 
bas de 45 kg 








Grumman F6F Hellcat 


Desarrollado a partr del FAF Widcat, el 
F6F Helicat acaparó las opriiones de los 
pilotos altedos con expeñencia de com- 
babe. El matado le un soberbo Ga em 
barcado con un tren estable de amplia vía 
un habitáculo blindado y una gran dotación 
de ramiciones. Los Helicat sobresabaron 
ena combo progre contra los japone- 
ses: en una señana, 15 portan ares 65 





EE YU + CAZA MONOPLAZA EMBARCADO + 1942 


tadounidenses equipados con 480 Caras 
F6F [además de bombarderos en picado 
Sopa derde destmrseron cae 400 uo 
nes japoneses y hiumdieron tres portas- 
ones. Los Halicat en sernácio con la 15 
Many y 8) US Manne Corpa demberon 5 156 
aviones enemsgos, Casi 1105 Cuartas pur: 
tes de ls wetorias en combate adroo dle 
la LS Mins en toda la cpuorra 


on F7F Tigercat 


E EE UU + CAZA BOMBARDERO BIMOTOR EMBARCADO + 1943 


El Grumman F7F Tigercat fue uno de 
los últimos desarrollos en la tecnología 
de los caras con motores de émbolos. 
Combinaba olevadás prostáciones con un 
potente armamento para missones de tá: 
za y de atague, Grumenan deseaba Comns- 
truir un caza binaotor de deoto desde hr 


les de los años irenmáa, pero hasta cciem- 
bro de 1943 no pudo volar por primera ez 
al prototipo AIFTF-1: la talta de experen- 





cla de la construciora para producir 0510 
tipo de páones rasuló en un programa de 
desarollo muy largo que rebracó la entra 
da en seraco del avión. El Trercat cons 
guió alcanzar el nel operacional en las fa- 
ses finales de la Segunda Guerra Mundal 


CARACTERÍSTICAS 
Grumman F?F-3 Tigercat 
Planta motriz dos motores de 18 cin 
5 El Tigercat fue 
dltimos caras 
óémbolos. Esto 
torpedo bajo el 
fuselaje, 


2 em F38F Bearcat 


== + INTERCEPTADOR MONOPLAZA EMBARCADO + 1944 


El FEE Bearcat fue el úlbmo de la larga 
soñe de caras embarcados de motor 
de ámbolos Grumman. La combinación 
de una célula pequeña y pera taún más 
peoueña que la del F6F Halicas) con un 
potentisimo motor radial dd wda a una 
máquina veloz y muy dq con una 2000- 
lento velocidad sscensional. Aunque la 
producción (n añ CoOmmerizó apenas Ses 
meses después del pirmer wuelo, que tu 
vo lugar el 21 de agosto de 1944, el FEF 


no conságuió enirar en servicio 4 Hompo 
para parbopar en la guerra. El Bearca fue 
sin embargo ampliamente utilizado an 
combate como avión de ataque el suelo 
por las fuerzas francesas en Indochina, a 
principios de los años oncuenta 


Planta motriz: un motor radial Prat E 
Vihitray A-2B00-34WV 
Dimenslones: envergadura 10,92 m: kon» 


Focke-Wul Ta 152H-1 
Hawker Sea Fury FB.Mk 11 


kdd deck 
e 
Republic P-47N Thunderbott doi oc 


dci 
Ad 
ácicicio 


ic 


CARACTERÍSTICAS 

Grumman F6F-5 Hellcat 

Planta motriz: un motor de 18 cilin- 
dros en doble astralla PRWYI A-2800- 
104 Double Wasp de 1 491 44 
Dimensiones: envergadura 13,06 m 
longitud 10,24 m; altura 4,11 m, su- 
porhcio alór 31,03 rr 

Pesos; en vacio 4 15 kg, másmo al 
despegue 6 991 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 612 





Apodado Gannet (alcatraz), el 
FGF combatió en la Royal Navy 
Fleat Air Arm desdo 1943 

ón arolante., 


errúh: techo de seraició 11 370 m: au- 
tonomia con un lanque lanzable de 548 
bros 2 457 kom 

Armamento: seis ametralladoras de 
12.7 men más dos bombas de 454 kg 

o ses cohetes de 127 mn 


Messerschmitt Bf 100G6 — —**ix 


Mitsubiszhi A6Mb5c “Coro” Y 


Vought FAU-1 Corsair 


caras nocturnos con el US Marine Corps durante la Guerra 


de Corsa. 


dros en doble estrella Pratt El Whitrnoy 
RABO de 1 545 Y 
Dimensiones: envergadura 15, 40 m: lor- 
gitud 13,83 m; añtura 5,06 mi superticio 
Hor 42 27 rr 

Pesos 4n wició 7 330 kg; miébomo al des- 
pegue 11 665 kg 


kk ik 


acc de e de 
dic doc 
dc 






Prestacionex velocidad mépama DO lorh 
techo de sordo 12 406 rn; autonormda 
1231 km 

Armamento: cuatro cañones de 20 mm 
en ls ricos afares y cuatro ametrafado- 
ras 0812 7 mm ón dl mero, más un Lor- 
pedo O hasta 454 kg de bornitas 


de Havilland Sea Hornet F.Mk 20 dic dee AAA 
Grumman FéP-18 Bearcat di ii Acc 
Hawker Ses Fury FE.NIk 11 kkkk  *kkk iii 


"2200 


ptud 2,61 m:; altura 4,22 m; superficie alar 
22.67 mf 

Pesos en vacio 3 207 kg: mávomo al cds 
peque 5 873 lg 

Prestaciones: velocidad mébaria 678 krrvh: 
techo de seracio 11 795 m.; autonomia 
1778 km 

Más de 20 
unidades de la US 
Navy emplearon el 
Boarcat como 
interceptador de 
primera linea con 
motor de émbolos 
hasta su baja en 
1952. 





En los años cincuenta, también 
Tailandia itilicó el Bosrcal 


Armamento: cuatro cañones de 20 mn, 
más dos bombas de 454 kg, Cuatro 60 
hetes de 127 rar o dos tanques lanza- 
bles de 568 iros 














El Jaguar posee una 
buena capacidad para 
localizar el blanco y 
lanzar las armas con 
precisión a baja cota y 
con cualquier condición 
meteo, sin recurrir a la 
ayuda del radar. 


ASI TREINTA AÑOS DESPUÉS DE HABER SIDO 
proyectado y más de dos decenios 
después de su entrada en servicio, 
el Jaguar ha sido utilizado en gue- 

rra. Tanto la Royal Air Force como el Armée 

de l'Air francés enviaron destacamentos de 

Jaguar al Golfo en 1990 que totalizaron con 

juntamente más de 1 200 salidas durante la 

operación Desert Storm. El resultado fue un 
triunfo para un avión nacido de un compro- 
miso político y hoy en el umbral de la ¡uba 
lación. Originalmente, el Jaguar habria de- 
bido ser un entrenador avanzado. Á principios 
de los años sesenta, Francia deseaba reem- 


Probado en combate en el norte de Africa y en 
el Golfo, el Jaguar sigue siendo uno de los 
mejores aviones de ataque a baja cota, de 
reacción inmediata a las alarmas y capaz de 
batir amenazas situadas a gran distancia. 













plazar sus cazabombarde- 
ros Ouragan y Mystere IV, 
mientras que la Royal Air 
Force buscaba un nuevo 
entrenador avanzado que debería 
substituir al Gnat y al Hunter. Las dos re- 
quisitorias se convirtieron en conjunta y Bri- 
tish Aircraft Corporation formó una nueva 
compañía con Breguet Aviation para la fa- 
bricación del nuevo avión. La “joint-ventu- 
re” se denominó SEPECAT (Société Euro- 
péenne de Production de l'Avion de Combat 
et d'Appui Tactique). Gran Bretaña y Fran- 
cia acordaron la construcción de unos 200 


Tanto los Jaguar 

de la RAF como los 
del Armée de Air 

se utilizaron durante 
la operación Desert 
Storm en el ataque 

a objetivos en Kuwait 
y enel sur de Irag. 











Abajo: Destinados a una diversidad de 
misiones que incluyen el ataque nuclear 
táctico, los Jaguar franceses han sido 
ampliamente utilizados en combate ey 














Africa septentrional y, más 
recientemente, en el Golfo. 


aviones para cada país, la mayoría de los 
cuales estaría constituida por la versión mo- 
noplaza llamada Jaguar A por el AdE fran- 
cés y Jaguar S (GR.1) por la RAF. Los únicos 
biplazas habrian sido los Jaguar E (para Fran- 
cia) y el B (designación RAF: 71.2) de entre- 
namiento y transición operacional. Se adop- 
taron algunas técnicas nuevas para facilitar 
el mantenimiento del Jaguar. Por ejemplo, 
sus motores Adour están constituidos por 
11 módulos que pueden ser cambiados ve- 
loz y fácilmente. La avió- 
nica 58 pro" 

vectó con una 


+. 
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O E E 
encendidos, un Jaguar 
británico demuestra 5u 
capacidad de despegue 
rápido. Incluso entre los 
exclusivos pilotos de 
E E 
de Jaguar son 
considerados con 
admiración. Esto 
monoplaza es muy dificil 
de pilotar, pero también 
proporciona una gran 
satisfacción. 


tegrada de sistemas de autodiagnosis y la 
mayor parte de los sistemas electrónicos e2- 
tá instalada sobre railes a fin de que las uni- 
dades defectuosas puedan ser desmonta- 
das para la reparación y substituidas con 
sólo colocar en su lugar los recambios. Na- 
turalmente, el Jaguar puede transportar to- 
das las armas necesarias para cumplirtodos 
los cometidos asignados. En la parte in- 
ferior del fuselaje están montados nor- 
malmente dos cañones de 30 mm y pa- 

ra el rol básico de ataque puede llevar 
hastá 4 760 kg de bombas y combustible sus- 
pendidos de sus cuatro pilones subalares y 
los dos ventrales. Sus armas usuales inclu- 
yen bombas de caída libre y de guía láser, 
bombas de racimo y contenedores lan- 
zacohetes. Los Jaguar fran- 
ceses utilizan también el : 
misil Martel antirradar y los AS30L 
de guía láser. Ambos países, además, han 
proyectado sus Jaguar para el empleo de ar- 
mas nucleares tácticas, 


IVIISILES DE EXTRADÓS 

Además de todo eso, se le pueden instalar 
guías de extradós para misiles Magic o Side- 
winder para autodefensa. Estos soportes se 
desarrollaron inicialmente para el Jaguar In- 
ternational. Los aviones francesas y británi- 


o cos estan dotados normalmente de un pod 


Los Jaguar sobresalen 

on el vuelo a gran 
velocidad a cotas 
ultrabajas, Casi 20 años 
después de su entrada en 
servicio, su capacidad 
para localizar y atacar 
objetivos con precisión 
es aún muy apreciada. 













Francia, india es el más 
importante usuario del 


 Jaguár con cuatro 


escuadrones equipados 
con este avión. En la 
fotografía se aprecian 
las diforancias 
existentes entre el 
Jaguar International 
monoplaza y el 
entrenador biplaza. 














¡SEPECAT JAGUAR: EL FELINO FEROZ 


de contramedidas electrónicas bajo uno de 
los seniplanos, mientras que en el gemelo se 
encuentra un contenedor lanzador de lámi.- 
nas dipolares contra radar (chaff). El avión pre- 
senta una célula compacta, de sólo 16,80 m 
de largo, con una envergadura que se redu- 
ce a 8,70 m. Los aterrizadores principales se 
retraen en carenados bajo las tomas de aire 


tro láser junto a un ordenador independiente 
de navegación, punteria y control de tiro. Los 
británicos adoptan un sistema integrado pa- 
ra la navegación y la punteria que emplea un 
telémetro láser para medir la distancia al blan- 
co y calcula un punto de impacto (el punto 
donde los ingenios caerían si se lanzasen a la 
velocidad real, cota y actitud del avión) y lo 


















para permitir el mayor espacio posible bajo 
los planos y el fuselaje; además el tren es lo 
suficientemente robusto como para permitir 
operar desde pistas improvisadas en las cer- 
caníias del frante. 


Los rivales 


MiG-27 "FLOGGER” 

e arc rr do 
del caza MiG-33. Equipado con una avaszada aviónica de nayogación y 
A 


MITSUBISHI F-1 
Aunque el F-1 japonés dispone de 
radar, monta los mijas Madoras 


TELÉMETRO LÁSER 

Aunque adoptaron una combinación 
común de célulalmotores, los dos pal- 
ses eligieron diferentes sistemas para 





Asia dol de Rolis-Royca/Turboméca Ador 
la localización de objetivos y la punte- ln Muy similar en 
la de | jar fi ciones, el F-1 sa 
ría de las armas. Los Jaguar franceses ac, sa los cometidas de 
utilizan un radar Doppler y un teléme- apoyo y ataque amibuque. 


DATOS TÉCNICOS 
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Los ebcrontos moberés de bajo consumo del 
Jaguar bo consiónton un excolento alcance 
incluso con la tárgá bélica completa. 
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CARGA BÉLICA 
Con más de cuntro tomeladas, tanto el Jaguar 

como el Mic-27 poeden levar una carga más | 
pesada y más árida que el F-1, 


o. PRES 0 o e e 


DESPEGUE CORTO 

El Jiguár posee una excelente capacidad de 
dospogue y alerrizaje cortos. Puede lomaár 

herra en menos de 500 m con parafrenos. 


VELOCIDAD MÁXIMA 
El potente y único motor del MiG-27 le permita 
volar 200 km 'h más rápido que el Jeguar y el 
F-1. Los tres son supersónicos. a baja cota. 






indica sobre el head-uo display del piloto. Tan 
pronto como el punto de impacto coincide 
con el blanco, se lanzan las armas. Esta téc- 
nica permite un lanzamiento de bombas con 
un error medio de sólo 15 m. Los gruesos pe- 
didos de las Fuerzas Aéreas francesas y bri- 
tánicas convencieron a otros países. El Jaguar 
International se desarrolló para la exportación 
y se basó en la versión Jaguar S británica (Ja- 
guar GR, Mk 1). El mayor usuario es India, que 
recibió 118 aviones. Algunos de éstos fueron 
ensamblados bajo licencia en India. Otros avio- 
nes fueron vendidos a Ecuador, Nigeria y 
Omán. 


EL JAGUAR EN GUERRA 
Los Jaguar franceses han tenido amplias 
oportunidades de demostrar sobre el terre- 





no su formidable capacidad. Fueron los pri- 
meros Jaguar en entrar en combate, des- 
plegados inicialmente a Senegal, en el Afri- 
ca septentrional, a finales de 1977 para atacar 
a las guerrillas del Frente Polisario en el Sa- 
hara ex español. Los Jaguar fueron nuewa- 
mente empleados para apoyar a las tropas 
francesas en Chad en 1978, contra la guerri- 
la apoyada por Libia. La acción francesa más 
importante en Chad se produjo en 1986 cuan- 


Arriba: India posoe un 
escuadrón de Jaguar IN 
para el ataque 
ontibuque. Estos 
aviones, los únicos que 
disponen del radar 
Agave en un radomo 
cónico, reemplazan a 
los veteranos Canberra 
(arriba, a la izquierda). 











SEPECAT JAGUAR GR.Mk 14 


RAF que operaban desde Muharrag, en Bahrein, durante la 


Storm. Fue uno de los dos Jaguar de la RAF que realizaron 
un total de 47 misiones. 


DIBUJO DE PROA E INDICADORES DE MISIÓN 
Esta Jaguar, apodado “Sadman”, lleva sobre la proa 


una caricatura del lider iraquí Saddam Hussein, .> É 


además de simbolos que indican el 


a 






número de misiones efectuadas. 


E! 
PROA EN CUCHILLO 
El morro biselado de los Jaguar de la RAF y de los 
Jaguar International se debe a las ventanillas para el 
LAMTS, el láser teléámetrico/buscador de blancos 
marcados de Ferranti. Este dispositivo proporciona los 
datos de distancia al sistema de nav/ataque, pero 
también puede localizar un objetivo señalado por otro 
designador láser: el avión puede así lanzar la bomba sin que 
el piloto necesite ver de hecho el objetivo, 








El felino de Desert S: P 


Este Jaguar era uno de los aviones de la Wing de Coltishall de la 


operación Granby, la implicación británica en la operación Desert 


A A 


operación Desert Storm. Sus misiles 
sire-suelo de guía láser AS3OL resultaron 
muy eficaces contra los refugios 






TREN DE ATERRIZAJE 


La capacidad del Jaguar para 
operar desde campos 
semipreparados se debe a su 
robusto tren de aterrizaje. Las 
ruedas principales disponen de 
neumáticos dobles 

de baja presión. 
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CAÑONES 

Los Jaguar monoplazas 
llevan una pareja de 
cañones de 30 mm (ADEN 
MK 4 para la RAF y DEFA 
553 para el Armée de 
l'Air) bajo las tomas de 
aire, 








de HABITÁCULO MODERNIZACIÓN DE LOS 











































Como avión de ataque, la cabina del JAGUAR DE LA RAF 
Jaguar monoplaza no requiere la misma Motores más potentes, un Mejor VA po q 
visibilidad que un caza. En el interior, el sistema de navegación ataque y C OMBA TE 
ES tablero es de tipo antiguo, ya que fue contramedidas más eficaces se A 
proyectado antes de que se instalaron entre 1978 y 1984. En Jaguar 
dispusiera de paneles de mandos 1995 comenzó un nuevo programa NM ! 978 t a a 
“todo cristal”, es decir, dotados que añadirá pantallas multifunción, ill del Polis 


de pantallas. aviónica y HUD mejorados y 

Ñ mandos HOTAS (manos en gasas 

y bastón). El avión, así equipado, 

podrá llevar el pod TIALD 
(designación y visión térmica y ye 1973 Jaguar 

e láser) y lanzar autónomamente franceses apoyan a 

A armas guiadas de precisión. las tropas en Chad; se 


on Mauritania: tres aviones 






CONTRAMEDIDAS 
La defensa electrónica 
del Jaguar la 
proporcionaba un pod 
de perturbación 
radar AN/ALO-101 Y 
de fabricación 
norteamericana bajo 
la seniala de babor, 
La de estribor 


pierden cuatro aviones 


> 1986 Ocho Jaguar 
franceses dañan la 
pista construidas por los 
libios en Guadidún, en 
Chad 


Los Jaguar 


llevaba un pod ” fueron los 
de dispersión de AL primeros aviones 
dipolos (chat de ataque 
Philips-MATRA británicos 


Phimat de fabricación 
francesa. El avión 
llevaba además un 


desplegados en el 

Golfo durante la 
operación Desert 
Shield. 





| lanzador de | A 
bengalas . de 1987 Ataque a 
ALE-40 bajo fl eS re ES 
5 ; Guadidún, con | 
de misiles Martel contra 
B TA | instalaciones de radar 





Y CARGA BÉLICA 





MISILES DE EXTRADÓS 
Los Jaguar de la RAF Los Jaguar de la RAF 
llevaban los misiles aire- lanzaban bombas 

aire de autodefensa en convencionales de caida 


guías especiales de libre de 454 kg ' 
extradós para permitir que (usualmente cuatro) y de 
todos los pilones racimo BL755 británicas y * 
subalares quedasen libres CBU-87 norteamericanas. 
para otras cargas como Lanzaban también cohetes 
pod de contramedidas y de alta velocidad CRV-7 de 


tanques de combustible, fabricación canadiense, 






e 19 1990-91 Gran 





ce. liegue de 

ps ranceses y 
británicos tras la 
invasión iraquí de 

PLANTA MOTRIZ Kuwait. Cada fuerza 

El empuje lo proporcionan dos turbosoplantes Adour de aérea realiza 600 

alta eficiencia de consumo, desarrollados conjuntamente misiones. La RAF no 

por Rolls-Royce (Gran Bretaña) y Turboméca (Francia). sufre pérdidas. Un avión 

Estos motores desarrollan 23,66 kN de empuje en seco y francés es dañado por 


35,75 kN con posquemador. los SAM 
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al 


Arriba: La carga bélica máxima de los 
Jaguar en servicio con la RAF la 
constituyen ocho bombas de 1000 libras 
(454 kg), aunque la normal es de sólo 
cuatro bombas. Tal configuración permite 
llevar tanques lanzables para el 
combustible y pod de contramedidas. 


do un contingente de ocho Jaguar A dañó 
seriamente el aeropuerto construido por los 
liblos en Guadidún con bombas antipista 
BAP 100. Esta incursión sería seguida en 1987 
por un nuevo ataque sobre el mismo aero- 
puerto realizado por 10 aviones que lanza- 
ron misiles antirradar Martel contra las ins- 
talaciones de radar. Á fines de los años 
ochenta, el Jaguar se acercaba, a juicio de 
muchos, al crepúsculo de su carrera. Los Ja- 
guar de la RAF con bases en Alemania Oc- 
cidental fueron reemplazados por los Pana- 
via Tornado. Pero no fueron dados de baja 
al concluir su repliegue: estuvieron listos pa- 
ra entrar por vez primera en acción tras la in- 
vasión iraquí de Kuwart en 1990, 








BOMBA DE 1 000 LIBRAS CPU-123 BL 755 
Bomba de caída libre Bomba de guía láser — Multibomba (cluster) 





Alcance: según la velocidad y 
cota de lanzamiento, no 
propulsada 


Dimensiones: longitud 2,26 m; 
diámetro del cuerpo 420 mm; 
peso al lanzamiento 437 kg 
Cabeza de guerra: 180 kg de 
alto explosivo Torpex 

Guía: no guiada 


Alcance: según la velocidad y 
cota de lanzamiento, no 
propulsada 


Dimensiones: longitud 3,30 m:; 
diámetro 420 mm; peso 472 kg 
Cabeza de guerra: 80-184 kg 
de alto explosivo Torpex o AWA 
Guía: sistema de guía láser 
Paveway 2 


Alcance: según la velocidad 
y cota de lanzamiento, no 
propulsada 


Dimensiones: longitud 2,45 m:; 
diámetro 419 mm; peso 277 kg 


Cabeza de guerra: 14/ 
bombetas HE de empleo general 
o perforante contracarro 


Guía: no guiada 


SEPECAT JAGUAR: EL FELINO FEROZ 


EL JAGUAR EN LA DESERT STORM 

Doce GR.Mk 14 fueron los primeros aviones 

de ataque de la RAF en el Golfo cuando fue- 

ron desplegados a Thumrait, en Omán, en 

agosto. Enseguida fueron trasladados a Mu- 

jarrak, en Bahrein, desde donde efectuaron 

más de 600 misiones contra objetivos ira- 

quies. Un número similar de misiones fueron 

realizadas por los 28 Jaguar franceses basa- 

dos en 4l Ajsa, en Arabia Saudi. Ambos con- 

tingentes contribuyeron a la serie de ataques 

en masa que señalaron el inicio de la campa- 

ña aérea, el 17 de enero. Los cuatro Jaguar 

británicos regresaron indemnes de sus mi- 

siones contra blancos en Kuwait, mientras 

Abajo: Los que dos de los ocho Jaguar franceses se vie- 
Jaguar IM ron obligados a desviarse a Jubail después 
de Indía, de que uno fuera alcanzado por un SA-7 y el 


destinados  . s a E 
al ataque otro dañado por la antiaérea, 


naval, llevan 


misiles ¿ACCIÓN CONTINUADA 
antibuque La Guerra del Golfo habría podido ser el can- 
BAe Sea to del cisne del Jaguar, pero en cambio muy 
Eagle. pronto hubo nuevos despliegues operaciona- 
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les para los tres squadron que componían la 
Wing de Jaguar de Coltishall, el 6* y el 547, 
con tareas de apoyo cercano, y el 517 de re- 
conocimiento. Primero fue la operación Pro- 
vide Comfort, en la que los Jaguar efectua- 
ron, partiendo de bases en Turquía, misiones 
de reconocimiento sobre el norte de Irak has- 
ta abril de 1992. En julio de 1993, el ala de 
Coltishall envió 12 aviones a la base italiana 
de Gioia del Colle para participar en la ope- 
ración Deny Flight, para el control de la zona 
de exclusión aérea establecida por la ONU 
sobre Bosnia. Los aviones CAS (Close Air Sup- 
port, apoyo aéreo cercano) llevaban dos bom- 
bas de 454 kg, los Sidewinder de extradós, un 
pod de contramedidas ALO-101 y un disemi- 
nador de dipolos y bengalas. Los cuatro Já- 
guar de reconocimiento llevaban un pod de fo- 
tocámaras bajo el fuselaje. En 1994 comenzó 
la modernización de los Jaguar de la RAF con 
la instalación de una aviónica mejorada y pod 
de designación láser. Gracias a su experiencia 
bélica, el felino de SEPECAT parece destinado 
a continuar en servicio mucho tiempo aún. 








Pilotar helicópteros de observación en Vietnam 
era una de las tareas más comprometidas y 
difíciles de la guerra. Un piloto del US Army 


nos cuenta su historia. 


NTRE LAS TAREAS MÁS PELIGROSAS de 
la Guerra de Vietnam estaba el pi- 
lotar helicópteros ligeros de ob- 
servación (LOH) como el Hughes 
0H-6 apodado “Loach”. Colocarse en la 
| retaguardia del enemigo no era cierta: 
| mente un modo de alargarse la vida, pe- 
| ro una vez inmersos en esta combinación 
de estremecimiento y terror, pocos hom- 
bres habrian cambiado su misión por al- 
go menos excitante. Jonathan Ferguson, 
ex piloto del US Army, describe una de 
sus misiones típicas. “Mantengo bajo mi 
helicóptero bajo una fuerte llovizna, cuan- 
do mi observador del asiento derecho me 
dice que el Vietcong (WC) se es- 
taba reagrupando en un vallejo a 
nuestra derecha. Ex- 











Un “Loach” en su típico ambiente 


Las tripulaciones incluso 


sus tareas de reconocimiento por el fuego: 


clama: “¡Alarga 501”, Era para avisar a la 
dirección de tiro de la artilleria que alar- 
gara sus disparos. '¡De acuerdo! , confir- 
mó mi copilotosobservador. Los proyec- 
tiles llovieron sobre el vallejo, levantando 
por doquier tierra húmeda y obligando a 
los soldados WC vestidos de negro a reti- 
rarse tras los árboles. En ese mismo Ins- 
tante vi otros vietcong. Llegaban a la ca- 
rrera recorriendo un tramo descubierto 
de un centenar de metros a nuestra ¡z- 
quierda. Encogido en mi asiento de ba- 
bor de piloto del Hughes OH-64 Cayuse, 
me maravillé, como siempre, de la visual 
total posible desde el 'huevo", nuestra ca- 
bina, que consentía una espectacular vi- 
sibilidad en todas direcciones, a ex- 
cepción de un reducido ángulo 












operacional: en rasante sobre la vegetación 
y siempre en el punto de mira o ld 
bromeéeaban sobre 





A causa de la noturaloza de cun 
misiones, los OH-6 sufrieron 
fuertes pérdidas en Vietnam. Más 
do 600 cayoron on combato y carl 
otros 300 se perdieron por motivos 
operacionales. 


ciego a cola. los recién llegados nos dis- 
paraban a placer. Vi, entre la lluvia, los re- 
lámpagos rojos de las bocas de sus ar- 
mas. Llevé el OH-6 hacia lo alto y lejos, 
mientras debajo las trazadoras intentaban 
alcanzarnos. La visibilidad es la cualidad, 
en un helicóptero de observación, que se 
menciona más frecuentemente, pero con 
los “charlies' (sobrenombre dado a los 
guerrilleros del Vietcong) intentando ma- 
tanos, yo estaba más contento de la ca- 
pacidad de respuesta de este helicóptero 
y de la capacidad de aceleración de su 
motor Állison.* 


UNA SUPERMÁQUINA 
"Era piloto de Cayuse del 11” Regimien- 
to de Caballería en Vietnam. Se trataba 
de un helicóptero de pilotaje soberbio, po- 
tentisimo, vivaz y escurridizo, con. super: 
visibilidad. Proporcionaba nuevos ojos 
sobre el campo de batalla y permitia un 
nuevo tipo de movilidad. El Ejército, en 
Vietnam, tenía numerosos helicópteros 
ligeros de observación, pero la mayoria 
de los pilotos prefería el “Loach" por su 
agilidad, su potencia y maniobrabilidad. 
Inmediatamente detrás del Bell UH-1 Huey, 
con el que trabajábamos en es- 
"trecho contacto, el 'Loach' era el he- 
licóptero más numeroso en Vietnam. Era 
una máquina de pilotaje seguro, pero co- 
mo lo llevábamos directamente a la boca 
del enemigo, el 'Loach' sufrió un asorm- 
broso 22 9 de todas las pérdidas de helt- 
cópteros estadounidenses durante el pe- 
riodo (1960-1975) de nuestra intervención 
en Vietnam. Fueron derribados 635 de 
ellos por el fuego enemigo de terra, y otros 
297 se perdieron en accidentes ope- 
racionales. La misión del 
OH-6 es localizar los 
blancos para los 
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de desembarco transformado y 
armado. Este tipo de unidades de 
poco calado podía navegar incluso 
por los caudales más someros. 


A OS 


nd, 





tierra como pr agua. 
Un “Loach” da escolta 
a un hovercraft armado 
sobre las marismas. 

























Un Cayuse de 11” Air 
Cavalry Regiment, volado 
por el piloto del US Army 
Jonathan Ferguson en 
Vietnam a finales de los 
años sesenta. 


morteros o la artillería propios, incluso a 
veces para los cazabombarderos. Se con- 
vierte en una plataforma volante para el 
comandante de campo que quiere situarse 
en el aire y dirigir los movimientos de sus 
tropas en tierra. Nosotros empleábamos 
el 'Loach' con las tácticas de caballería aé- 
rea concebidas para permitir a nuestras 
unidades limpiar ciertas zonas de tropas 
enemigas. Realizábamos siempre estas 
misiones en coordinación con otros heli- 
cópteros. El concepto era que con los he- 
licópteros se podía realizar rápidamente 
el reconocimiento de una amplia zona y 


Derecha: Una típica LZ (landing 
zone, zona de aterrizaje) para 
helicópteros de exploración, 
señalizada por bidones de 
gasolina. Los “Loach” utilizaban 
este tipo de bases avanzadas en 
las incursiones a territorio 
enemigo. Los CH-54 Skycrane 
de transporte pesado (al fondo) 


Exploraciones 
eligrosas 
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ROTOR DE COLA 

El giro del rotor principal 
generaba un par de torsión que 
debía ser contrarrestado por el rotor 
de cola. Tal característica hace muy 
vulnerables a los helicópteros, ya que 
un impacto en el rotor antipar implica 
la pérdida total de control de la 
aeronave. 


se podían localizar los puntos débiles del 
enemigo, permitiendo al comandante en 
tierra concentrar las fuerzas en puntos cri- 
ticos y hacer intervenir apropiadamente 
a los cañoneros volantes o los helicópte- 
ros de ataque. Normalmente volábamos 
sólo piloto y copiloto, pero en determi- 
nadas circunstancias, podiamos cargar el 
helicóptero con seis personas. Los heli- 
cópteros de exploración más viejos te- 
nián una visibilidad suficientemente bua- 
na pero carecían de aceleración. El 
OH-64, saltaba en el aire. En una misión 
típica debíamos despegar con el pleno 
de combustible y colocarlos en un pun- 
to fijo sobre nuestras tropas, apartán- 
donos para señalar nuevas posiciones. 
En caso de ataque, subliamos 
hasta una co- 















Izquierda: En 
1961, con un 
programa muy 
discutido, el 
Model 369 de 
Hughes venció en 
al concurso de 
adjudicación para 
un nuevo tipo de 
holicóptero ligero 
de observación 
para el US Army. 
















MOTOR 
El OH-64 era 


turbina Allison 


Con una velocidad 
de crucero de 


orá uno de las 
dere más 
*olo a su 
tiempo. 







TRIPULACIÓN 
Los dos miembros de 
la tripulación se 
sentaban adosados, 
mientras que detrás 


ntrabán espacio dos 
pasajeros o cuatro soldados 
ed dos. La instalación de 
una arma montada lateralmente 
reducía esta carga útil. Á causa del 
clima, cálido y húmedo, las 


tripulaciones del “Loach*” volaban con 
todas las puertas desmontadas. 


ta oportuna para localizar al Vietcong 
y dirigir el fuego de artilleria. Por 
entonces no debíamos preocupar: 
nos de misiles ni defensas sofistica- 
das, pero realizábamos las observacio- 
nes moviéndonos en estrechos e 
impredecibles círculos para esquivar 
el fuego de las armas de pequeño ca- 
libre. El delgado revestimiento del 'Lo- 
ach' se puede perforar con un boli- 
grafo, figuraos lo que puede hacer la 
bala de 7,62 mm del fusil de asalto AK- 
47, En cuanto nos aperciblamos de que 
nos disparaban, empezábamos la serie 
de viradas y subidas conocidas como *el 
baile del Loach' .* 


“No llevábamos armamento en las mi- 

siones de observación para la artillería. 
Sin embargo, si se queria, y se estaba pre- 
parado para aceptar algunas limitaciones, 
el OH-6 podía armarse con una Minigun 
de 7,62 mm instalada en un costado. La 
instalación de este sistema perjudicaba 
la capacidad del helicóptero para llevar 
pasajeros en el espacio detrás de los dos 
pilotos. Realizábamos estas salidas en pa- 
rejas, a veces llamadas White Teams (es- 
cuadras blancas) y nos sentíamos felices 
por sufrir una penalización en el peso y 
en las prestaciones a cambio de potencia 


accionado por una 


T63-4-54 de 236 kW. 


215 km/h, el Cayuse 






sE 
= 
ps 
S 
Se 


Los helicópteros de un escuadrón de 
Caballería Aérea se agrupaban en escuadras 
(team. Cada team tenia una misión 
especifica y se identificaba con un color 


q Mihito Tanm Era uno paroja de 
helicópteros de exploración "Loach”, 
o con Minigun o lanzagranadas 


— Red Team Formada por 

- helicópteros de ataque de la sección 
-- apoyo por el fuego; originalmente eran 
versiones armadas de los helicópteros de 
Transporte de asalto UH-18/C Huey, pero 
pronto fueron reemplazados por los 
cañoneros AH-1 Cobra 





sde Blue Team Formada por Huey de 
+ la sección de fusileros heliportados, 
cada uno con 14 soldados 


=- “Pink” Team Combinación de los 
2 teamWhite (0H-5) y Red (4H-1) para 








PATINES DE ATERRIZAJE 
Los patines tubulares del 
OH-64 disponían de 
amortiguadores oleoneumáticos. Un 
tren de ruedas hubiese sido mejor para 
las tomas en campo, pero comportaria 
más peso y mayor complejidad. e 
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de fuego. Simplemente no hay nada co- 
mo la capacidad para responder al fue- 
go. Eramos exploradores y observadores 
y el US Army no tenía ninguna intención 
de hacernos afrontar directamente a las 
unidades de maniobra del Vietcong, muy 
móviles y con gran potencia de fuego. No 
obstante, hubo ocasiones en que sem- 
bramos de proyectiles a los 'charlies”, aun- 
que otras nos limitamos a disparar con- 
tra ellos con los M14 0 los M16. Un típico 
escuadrón de Caballería Aérea tenía en 
dotación de siete a nueve OH-6, una sec- 
ción de fusileros aeroportados con seis 
helicópteros de transporte UH-1H Huey y 
una sección de apoyo de fuego con nue- 
ve helicópteros de ataque. Nuestra tácti- 
ca usual era ampeñar un white team de 
dos 'Loach": el situado más alto hacía la 





operar conjuntamente 


ARMAMENTO 

El "Loach” podía sor armado 
con una M134 Minigun 

con una dotación de 2 000 
disparos. En alternativa, esta 
ametralladora podía ser 
reemplazada por un 
lanzagranadas M-124 

de 40 mm. 


guardia, mientras el de abajo daba vuel- 
tas por la zona de combate y atraía el fue- 
go enemigo. Utilizábamos varias técni- 
cas de navegación para mantener bajo 
continua observación la zona circundan- 
te de nuestras tropas en tierra, a fin de 
aconsejarles los oportunos movimian- 
tos.” 


TRABAJO COMBINADO 

"Cuando calamos de improviso en una 
concentración WC, llamábamos a los he- 
licópteros de ataque para sembrarlos de 
fuego y a los Huey para infiltrar a nues- 
tras unidades a una posición clave desde 
la que nuestros fusileros pudieran ser más 
eficaces. Como el enemigo nunca tuvo 
exploradores aseroportados ni helicópte- 
ros de transporte de tropas, podíamos 
maniobrar a nuestros soldados de forma 
qué podían combatir y vencer.” 





Pro poc tado para 
destruir los carros 
soviéticos en las 
planicios curopeas, 
el cañón del 4-10 ha 
destruido en cambio 
muchos COFrFÓS 


iraquies en los 
desiertos del 
Oriente Medio. 


La recarga del cañón 
en tierra requiere un 
aparejo especializado, 
con el que es posible 
substituir toda la 
dotación [casi 1 200 
proyectiles del tamaño 
de una botella) en sólo 
13 minutos. 


o JJ E — _—— 


URANTE LA PRIMERA GUERRA 
Mundial, las armas de los 
aviones eran esencialmente 
empleadas para el combate 
aéreo, desde que pilotos y observadores co- 
menzaron a dispararse mutuamente con fu- 
siles y pistolas. Cuando los propios aviones 
se armaron, fue sólo una cuestión de tiem- 
po el que las armas comenzaran a ser utili 
zadas contra blancos de superficie. La apa- 
rición del carro de combate llevó al desarrollo 
de aviones especializados en combatirlo. Una 


El gigantesco cañón General Electric GAU-8/A4 
de 30 mm montado sobre el cazacarros A-10 
“Warthog” es la más potente arma automática 
aerotransportada del mundo. 





caracteristica de estos aviones de combate 
era el empleo de potentes cañones de cali- 
bres (normalmente de 30 o 40 mm) capaces 
de perforar las delgadas corazas superio- 
res de los carros enemigos. Proyectado a 
la luz de la experiencia obtenida en la Gue- 
rra de Vietnam, el Fairchild 4-10 “Warthog” 
es la versión moderna de los destructores de 
carros. De hecho, se trata de un verdadero *ca- 
ñón volante” fabricado en torno al más po- 
tente cañón del mundo que se haya instalado 
en un avión: el GAU-8/4 Avenger de 30 mm 






































y siete tubos. El Avenger es tan grande que 
ocupa toda la parte delantera del 4-10, Con 
una longitud de más de seis metros y un pe- 
so de casi dos toneladas (con la tolwa de mu- 
nicionamiento llena), posee casi las mis- 
mas dimensiones y peso que un gran 
turismo. El Avenger está accionado 
por dos motores hidráulicos que le 
proporcionan una gran potencia: im- 
prime a sus proyectiles una : 
energía inicial casi 200 weces' de y 
superior a la de un cañón de 
un caza típico de la Segunda 
Guerra Mundial 


CAÑAS ROTATIVAS 


GAU-8/A sólo la que se sitúa exactamente a 
la derecha dispara. Para evitar problemas de 
estabilidad debidos al enorme retroceso, ca- 
si 4,5 toneladas, el cañón se ha 
montado de forma que el tubo que 
dispara se encuentre exactamen- 
te en la línea central del 4-10. La 
máxima capacidad de la tolva de 
municiones es de 1350 disparos, 
pero el A-10 normalmente se li- 
mita a llevar 1174, Aunque se 
dispone de diversos tipos de 
munición, la carga más común 
es la llamada “combat mix" 
(CM) con una combinación de 
un proyectil HEl (high-explo- 
sive incendiary, rompedor in- 
cendiario) PGU-13 de 0,68 kg 
y cinco proyectiles API (ar- 
mour-plercing incendiary, 










Durante la rotación de las siete cañas del md 





perforante incendiario) PGU-14. Cada pro- 
yectil mide casi 30 mm. El proyectil PGU-14 
está constituido por uranio empobrecido y 
tiene un peso de 0,43 kg; deja la caña a la ve- 
locidad de 988 m/s, es decir a tres 

| veces la velocidad del sonido. Du- 
rante la operación Desert Storm se 
dispararon casi un millón de pro- 
| yectiles de la combinación “com- 
bat mix”, con una media de 
119 por salida, es decir una 
ráfaga de apenas dos se- 
gundos. El empleo de uranio 

| empobrecido ha llevado a algunos 
medios a describir el cañón del A-10 
¡como arma atómica! En realidad, la ra- 
diactividad de estos proyectiles es muy baja 
y pueden ser manejados sin protección. La 
configuración multitubo permite obtener una 
cadencia de tiro extremadamente alta sin su- 
perar los limites de temperatura de las cañas, 
Dado que cada una de ellas dispara a una ca- 
dencia relativamente baja, puede usar el res- 
to de la rotación para enfriarse antes del si- 
guiente disparo. El sistema Avenger es capaz 
de disparar tanto a 2 100 como a 4 200 pro- 
yectiles por minuto. Un sistema de alimen- 
tación sin engarce se utiliza para almacenar 
y alimentar la munición. Las vainas vacias y 
cualquier proyectil no disparado vuelve a la 
tolva tras pasar por el cañón. Dado que las 
ráfagas duran sólo unos pocos segundos, es 
más práctico calcular en términos de 35 o 65 
disparos por segundo, aunque de hecho du- 
rante el primer segundo “sólo” salen del ca- 
ñón 50 proyectiles: se necesita casi medio se- 
gundo para que rote a su velocidad máxima. 





El GAU-8/A forma parte de un sistema de arma: es decir, consta de numerosos 
componentes diferentes. Todo el sistema pesa casi 1700 kg y comprende el sistema de 
alimentación (454 kg), el atuste (27 kg), el cañón (272 kg), la transmisión y el control (64 kg) 
y la munición (normalmente, unos 1000 kg). A diferencia de la mayoría de las armas 
automáticas, los cañones Gatling no son accionados por los gases producidos por los 
propios disparos, sino por una fuente de energía externa. Asi se 
asegura el funcionamiento sin interrupciones del arma aunque uno 
o más disparos no se produzcan. La potencia 
requerida por el Avenger (57 kW) 
podria hacer funcionar un 
automóvil de turismo. 


SISTEMA DE ALIMENTACIÓN 

El complejo mecanismo de allmantación 
toma cada proyectil dal tambor y lo eva 
al cañón, El arma y el sistema de 
alimentación meden d metros. 






















El GAU-8/4 es tan grande que 
ocupa completamente la parto 
delantera del fuselaje. El 
aterrizador delantero ha 
tenido que ser situado a la 
derecha para alojar el cañón 
en crujía. Amplios portalones 
inferiores permiten el total 
acceso para el mantenimiento. 


CAÑAS 
Cada caña funciona como un simple 
fusil de un solo tiro asociodo a las 
demás por un único rotor, Tienen 

una longitud de 2,30 metros. : 


TOLVA DE MUNICIÓN 
El tarmbor mida 1,85 m y 
tiano un diámotro de 
0,95 m. Puede contener 
un méximo de 1350 
proyectiles de 30 rarn. 


E E 
TOMA DE VENTILACIÓN 
Proporciona alro frio para 
z refrigerar el rocalentado 
A compartimiento del arma. 








A 


A 


GRANDES AVIONES HISTÓRICOS , 





El pi 





británico del 
vuelo a reac 


N NUESTROS DÍAS, EL DESARROLLO DE UN 
y nuevo caza a reacción es un largo pro- 
ceso. Puede durar 10 años o más, tal 
vez implicando a varios países, y cuan- 
to más se alarga, mayor es la tentación de los 
gobiernos responsables de cancelar todo el 
programa y recomenzar desde cero. En 1940 
era otra historia. Había una guerra que ven- 
cer y cualquier cosa que pudiese ayudar es- 
taba probablemente destinada a ser desarro- 
llada y eventualmente producida a fin de que 
pudiera comenzar a proporcionar su contri- 
bución, Ese fue, ciertamente, el caso del pri- 
mer caza reactor británico. 





LA INNOVADORA PROPULSIÓN 

4 CHORRO 

Frank Whittle patentó su idea de un motor a 
reacción en 1930. Sin embargo, hasta julio de 
1939 no ordenó el Ministerio del Aire un tur- 
borreactor capaz de motorizar un avión. A par- 
tir de ese momento se aceleró el paso. En fe- 
brero de 1940 se requirió a Gloster Aircraft 
que construyese un avión para experimentar 
el nuevo sistema propulsivo. En mayo de 1941, 
cuando el monomotor E.28/39 Pioneer voló 
por primera vez, Gloster estaba ya trabajan- 
do en un caza bimotor. El resultado fue el Glos- 
ter Meteor, que voló por primera vez en mar- 
zo de 1943 y que entró en servicio con el 616" 
Squadron en julio de 1944, La primera tarea 














a en la Historia: fue el 
primer caza reactor ¡onal 
el mundo y en él se probaron 
E NE NES 
de la aviación a reacción. 


En el curso de los 
años cincuenta, el 
Meteor fue 
reemplazado 
gradualmente por 
tipos más capaces 
(Hunter, Javelin 

y Lightning). Sin 
embargo, muchos 
continuaron sirviendo 
durante los años 
sesónta como 
"caballos de tiro”, en 
diversos cometidos, 
como aviones de 
adiestramiento o de 
enlace. 





ALEJANDO LOS 
LÍMITES 


de la unidad fue la inter- 

ceptación de las bombas 

volantes W-1 en patrullas 

de "picadores” operando —>5N 

desde la base de la RAF de aid 

Culmenhead y enseguida Me 2624-18 
desde Manston. La pri- | 

mera interceptación se 
produjo el 27 de julia, pe- 
ro los cañones del avión 
se atascaron. Ocho dias 
después se repitió la si- 
tuación, pero esta vez el 
piloto situó al Meteor al 
costado de la Y-1 y utilizó 
el borde marginal alar para empujar la bom- 
ba volante a entrar en barrena. Hasta el 15 de 
agosto no logró un Meteor emplear sus cua- 
tro cañones Hispano de 20 mm para derribar 
una V-1. El squadron llevó sus Meteor a Pal- 
pa El Meteor fue un ses Bajos, en abril de 1945, para utilizarlos en 



















punto de inflexión misiones de ataque al suelo con la 21 Tactical 
en la historia de la Air Force aliada en las últimas semanas de la y 
.o O ENE guerra contra Alemania, aunque en esta fase E 
A. cali paola ses encontraron una muy escasa oposición. 5 
0n motor : 
pi POSEEDOR DE RÉCORD : p- 
Guerra Mundial y los Una vez terminado el conflicto, llegó el Ss 3 3 
cazás transónicos de momento de pulverizar los récord, e 
los años cincuenta . En noviembre de 1945, un Mateor —> E 
El F. Mk 8 fue la F.4 pilotado por el coronel H. F. E 
ci “Wily” Wilson obtuvo una media apenas su- > = 


eclocida menid parra alos 975 km'h en cuatro pasadas so- 
del caza monoplaza 3ré una base medida de 3 km. Al 
pr ES año siguiente una versión con ala 
retirada de primera recortada llevó la marca a 991 km/h. 
á línea, muchos | Obviamente con el tipo de prestaciones ofre- 
A — cidasera seguro que el Meteor encontraría 
las escuelas de la clientes. Naturalmente, la RAF fue el princi- 
pal usuario, pero Australia, Bélgica, Brasil, 
Dinamarca, Egipto, Israel, Países Bajos y Si- 
ria $e pusieron en cola para comprar el mo- 
delo redesignado F.8. Gloster produjo casi 


o - 





1 100 aviones, mientras que Fairey en Bálgi- 
ca y Fokker en Países Bajos fabricaron unos 
centenares. Sin embargo, el desarrollo de ca- 
zas a reacción estaba ya dejando atrás al Me- e o 
















RADAR EN EL MORRO 


Comparados con las versiones monoplazas de caza, los cazas 
nocturnos tenían un morro mucho mayor para alojar el radar Al 


GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


(Aór Intercapú de interceptación. El caza nocturno original 
NF.Mk 11 estaba equipado con un sistema británico Ál Mk 10, 


poro la versión mejorada NF.Mk 12 fue dotada dal AFS.21 


ASIENTOS 


Los Meteor biplaras lcomprendidos los 
corzos nocturnos) nunca dispusioron de 


% asientos eyoctables. Abandonar el avión 


era uno operación dificultosa 
o imposible a baja cota. 


norteamericano que rmqueéría unñá pros aún más larga 
faumentada en 43 cmi. 


Los Meteor combatieron en la última 
parte de la Segunda Guerra Mundial, en 
Corea y en Oriente Medio durante la 
crisis de Suez, en 1956. 


teor. En 1951, en el momento cumbre de la 
Guerra de Corea, el 77” Squadron de la Ro- 
yal Australian Air Force reemplazó sus Mus- 
tang con Meteor. En esos momentos, la lu- 
cha por la supremacía aérea estaba siendo 
protagonizada por los Sabre y los MiG-15, y 
al viejo caza de Gloster era ya demasiado len- 


1950 Sa construyeron des versiones 
O 
para tareas de reconocimiento. La 
versión armada A ri 


153” Squadron, 11” Group, Royal Air Force Fighter 
Command, West Malling RAF Air Base, Kent, 1955. 


to para competir en términos 
de paridad. Sin embargo, el 
ataque a tierra era otro asun- 
to. El Meteor era excelente a baja co- 
ta y, a principios de 1952, los australia- 
nos comenzaron a emplearlo en ataques con 
bombas, cohetes y cañones contra blancos 
en el suelo. En esta tarea tuvo un éxito mu- 
cho mayor y se convirtió en el primero de una 
larga serie de cazas reactores que tuvo una 
segunda carrera como cazabombardero. El 
gran número de aviones fabricados, además, 
garantizó que el Meteor se convirtiera en un 
banco de pruebas para todo tipo de progra- 
mas. Además de tareas de bajo nivel como 
el remolque de blancos, los Meteor fueron 
empleados para probar nuevos motores, rá- 
dares y otros sistemas. Muchos fueron trans- 
formados para pruebas de repostaje en vue- 
lo, demostrando la factibilidad del sistema de 
sonda para las operaciones militares. Entre- 
tanto, el Meteor desarrollaba una nueva ca- 






CUBIERTA 

La mayoría de los Meteor 
biplazas tenía cubiertas 
dotadas de una pesada 
armazón que limitaba la 
visibilidad. El NF.14 venta una 
cubierta de dos piezas que 
permitia uná mejor visión. 


Dimensiones: er rm 
13,11 mi; longitud 

altura 4,24 m 

Planta motriz: dos turbinas a 
9 de 1723 kg de empuje 
Pasos: en vacio 5575 kg; 
cargado (en configuración 
limpia) 7812 kg; cargado (con 
tanques externos) 9 244 log 
Armaménto: cuatro cañones 


Hispano Mk Y de 20 mm 
montados en los planos 


1961 Los Moteor dedicaron infinitas 
horas a la , Algunas de 
las pruebas más Interesantes se 

refirieron a un segundo habítáculo an 


es pull al aman indios al 
guiar el avión tendidos al 








19650 Entro 1950 y 1954, el Meteor 
F.MKk 8 fue al principal caza monoplaza 
diurno de la RAF. Fue al más valoz de 
todos los Meteor de sere, c04n Uma 
walocidad máxima de 962 krrufi Los 
FA australianos derribaron tros 
Mi6-15 en combate en Corra. 


16 





mean 

desde julño de 1950. La versión 
desarmada FR.MK 10 se destinó al 
reconocimiento de alta cota. 








1961 Otro cometido para el Meteor 


fue el de caza nocturno, Los cañones 
de 20 mm ss resituaron on los alás 
para hacer sitio en el morro a un radar 
de intercoptación. Cuatro versiones de 
caza nocturna equiparon los aquadromn 
de la RÁF an los años cincuenta y 
sirvieron también como entrenddores 
de navegación. 


ii idea 
posi pr del el 
la escasa visibilidad resubtante. 





INSIGNIAS DE SQUADRON 
Los aviones del Fightor Command de la 
RAF adoptaron en los años cincuenta 


vistosas insignias de identificación. Una COLA 

adaptación estilizada dal tradicional Los primeros Meteor tenian un 
emblema dal soquedron se colocaba empenaja redondeado qué sa 
normalmente en la deriva len este caso, sodendia bajo la parte posterior del 
wno estralla de sels puntas y un fuselaje. Los últimos modelos 
murciólago) junto con vistosas bandas de ldesdo al F.8), comprendidos los 
color que Nanqueaban la escarapela cazas nocturnos, levabáan un nuevo 


nacional del fusolaje empenñaje que presentaba los 
: bordes rmarginabes dal timón y lo 


estabilizadores rectangulares 





COMBUSTIBLE 
Y ARMAMENTO 


Los cazas nocturnos Meteor estaban 
equipados con el mismo 
armámántó dé cuitró cóñonós do 
¿20 mm dae los cazas diumos y de los 
Mateor de reconocimiento, pero las 
armas estaban colocadas en los 
planos, en el exterior de las 
góndolas motoras. Bajo cada 
semiplano podía engancharse un 
tengue de combustible de 455 libros. 
Estos tanques incrementaban la p . 
capacidad del tangue principal del rrera operacional, Dado que Gloster estaba 
fuselaje, que alojoba 1 477 litros ocupada con el nuevo Jawelin, Armstrong Whit- 
worth se encargó de proyectar y producir la 


nueva versión equipada con radar. 





CAZA NOCTURNO 

Basado en el entrenador biplaza T.Mk 7, hu- 
bo de someterse a una exigente requisitoria 
que incluía una misión con duración de dos 
horas a 10 000 m de cota. Un importante cam- 
bio fue la colocación de los cuatro cañones 
de 20 mm en los planos en vez de a los la- 
dos del fuselaje para permitir la instalación 
del radar a proa. El modelo NF. Mk 11 de- 
mostró ser lo suficientemente logrado como 
para desarrollar una nueva versión con ra- 
dar mejorado y habitáculo modernizado. Ba- 
jo muchos aspectos, las últimas versiones, 
como las de caza nocturna, con su morro alar- 
gado, grandes cubiertas y tanques de com- 





























bustible externos eran 
dificilmente reconoci- 
bles como descendien- 
tes del caza original. El 
empuje de los motores 
fue más que doblado 
en el proceso de desa- 
rrollo. Cuando la producción del Meteor con- 
cluyó, a mediados de los cincuenta, se habl- 
an fabricado 3 875. Como los cazas 
monoplazas diurnos, también las versiones 
biplazas de caza nocturna resultaron un éxi- 
to de exportación. Los Meteor de nueva cons- 
trucción y excedentes de la RÁF operaron, y 
en algunos casos combatieron, con las fuer- 
zas aéreas de Australia, Bélgica, Brasil, Ecua- 
dor, Egipto, Francia, Israel, Países Bajos y Si- 
ria, El Meteor, de aspecto hoy anticuado, fue 
substituido por modelos más capaces du- 
rante los años cincuenta. Sin embargo, será 
recordado por numerosos pilotos con afec- 
to, como el avión que hizo de trámite entre 
la hélice y el reactor. Además, fue el instru- 
mento con el que la RAF se puso a la van- 
guardia en el sector de los aviones de caza 
durante un corto periodo después de la Se- 
gunda Guerra Mundial. 
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Grumman entró en la era de los cazas a 
reacción cuendo el MP-9E, propulsado por 
una turbina britámica Rolls-Royce Nena, vo- 
l por primera vez en novembre de 1947 
Apenas 18 meses más tarde, la US Heavy 
recibió la primera versión de sena, el FAF- 
2 Panther. En 1550, la unidad receptora, 
el WF-51, efectuó la primera misión de un 
reecior embercado en la Guerra de Coraa, 
despegando desde el portaaones Walls 
Forge. La versión más rurnerosa del Pana- 
Por Tue 0l POPE: disponía de un motor 
Pratt 4 Whitney J48-P-2 más potente, ca- 


Grumman F9F Panther 
ps - EEUU + CAZA REACTOR EMBARCADO + 1947 


par de proporcondr mósnas prestaciones 
Muchos Panther retirados del serio hu 
ron ublizados corno blancos volantes. 


CARACTERÍSTICAS ¡Grumman FSF-5) 
Planta motriz: un turboraacior Pratt E 
Whitney J48-P-64 de 27,8 4H de empuje 
Dimensiones: erreergadura 11,58 m; loo" 
gitud 11,84 m: altura 3,73 mi superficie 
alar 23,23 m' 

Pesos en vacio 4 603 log: máborno al des: 
pegue B 490 kg 

Prestaciones: welocidad mévorna 262 kar; 


DH 5ua Venom de de 


MeDonnell F2H Banshes Rd 
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Grumman F9F Cougar 
HE EE UU + CAZA REACTOR EMBARCADO + 1951 





Mientras al FAF Panor entraba 6n sor 
co, Grumman desarrollaba una vañante 
avanzada con alas en fecha conocida co 
mo/lFSF Cougar. Las principales modif 
caciones respecto del Panther com- 


prendian uná ala angulada a 35 grados, 
deñectoras en lugar de los alerones, flap 
de mayor supericss y un motor más po- 
tente, El Cougar entró en senácio en 1952 
y fue constaniemnante mejorado en el cur- 





s0 de los 10 años sguentes. Lina versión 
biplaza, la TF-9U, efectuó misiones opara- 
cionales durante la Guerra de Vietnam 
Tras su retirada del SóñAco, muchas cé- 
lulas fueron transformadas en blancos na- 


Los fotocámaras instaladas en 


Grumman F-11F Tiger 


== EE UU + CAZA EMBARCADO MONOPLAZA + 1954 


Cuando el F-11F Tiger entró en senicio 
en 1957, era el prirner cara supersónico 
de la US Mina Sin embiargo, el preristo 
motor dotado de posquemador sufnó un 
desarollo dificultoso y fue substibudo con 
una versión más simple y Menos poten- 
te. La da operacional del Tiger tue bre 
ve, ya que fue rápidamente reemplazado 
porel F-8 Crusader. Sún erribargo, este mo- 


delo continuó equipando a la famosa es 
cuacinfla serobática “Blue Angels”. Elamón 
sufría además A falta de un rádar, moto 
por el que fue relegado a cometidos de 
adestramiemo imánzado 


La patrulla serobática «Blue Angels 
de la LS Navy utilizó al Tiger tras ser 
retirado de primera linea. 





Hawker Hunter F6 Arde ar de dde dede dk 
MG-19 “Farriar” dede medi deci 
Vought F-8 Crusader tk A Ac 


techa de sernco 13 045 m;, autonomía 
2 068 om 

Armamento: cuatro cañones de 20 men, 
más dos bombas de 494 kg, o ses cohe- 


stes de 127 mm 





El FSF-2 Panther fue el primer 
reactor que efectuó salidas de 
combate desde portaaviones de la 
US Navy al inicio de la Guerra de 





dioplotados y terminaron sus días des- 
trozados en los poligonos de bro de la US 
Party 


CARACTERÍSTICAS (Grumrnan TF-94) 
Planta mote: un turbormeacior Prat dl 
Whitney JEBP-A4A de 32 kN de empuje 
Dimensiones: envergadura 10.52 rr: 
langriud 13,54 m. albura 3,73 mi, superh 
ce alar 31,31 mf 


El OF-26 fue una versión “dronea” 


Pesos: en vacio 5 382 kg: mévomo al des- 
peque 9 344 ko 

Prestaciones: velocxlad máxwna 1135 
kr decho de sernacia 15 440 fr. Ato- 
nornia D66 lor 

Armamento: dos cañones de 20 men y 
hasta 907 kg de arras bajo dos planos 


MeDbonmell FSH Dernon ae 
North American F-66 Sabre Fix 
Supermarine Scimitar 


¡Grumman F-11F-1 

Planta motriz: un tubomaeactor Wright 
5654-18 06 233,1 kN de empuje 
Dimensiones: envergadura 9,64 m; lon- 
giud 14,31 mi altura 4,03 m; superticis 
alar 23,23 rr 


deci 


e de 
dede dei 
deci doi 


Pesos en vació 6 091 kg; másomo al des- 
pegue 10 062 kg 

Prestaciones: velocidad mávoma 1 207 
krrvíh; techo de senacio 12 770 mi auño- 
nomía 2 044 lom 

Armamento: cuatro cañones de 20 mm 
cuero misiles, are-are Siendo 





Grumman F-14 Tomcat 
EUA EE UU + CAZA EMBARCADO POLIVALENTE + 1970 


el F-14 05 sn duda uno de los más po- 
tentes aábnes de combate del mundo, Su 
comedo principal es el de proporcionar la 
deftensa de largo alcance a la Flota esta 
Dcurderso erpleando su impresionante 
y drwersificado armamento. La clawe de su 
efcaca reside en el radar de control de 1)- 
ro Hughes AWG-9, qué es capaz de loca- 
Ízar, seguir y empeñar blancos hasta a 160 
km oe distancia, Una amplia pima de mi 





los de corto, medio y largo alcance, ade- 
més de un cañón de seis tubos, le pro 
porciónan una Impresonarntó potencia de 
fuego. El anión entró en servicio en 1972 
vs auna pinopal miercaptador de la LIS 
Ma. Sus alas de pesmmátria vanable la 
consiente excelentes prestaciones a alía 
veloodad con caractoristicas de dócil rma- 
no 0 Da velocidad, atales para las opa 
raciones desde portimnsones. Vanñas mo- 





Grumman J2F Duck 


Pes: EE UU + ANFIBIO DE USOS GENERALES + 1933 


Proyectado como anfbso moderno de 505 
general para la us Panor, ll J2F Dick 
presentaba óptimas prestaciones gracias 
a sus planos. en aleación bara y revast 
miento resistente del fuselass. Se picberon 
más de 500, que operaron uranio la que 
rá comió sones de patrula, totorracon«- 
caniento y rescate seronawal Los JEF hue 
con ullrados después del conflicto como 
remodques de biemcos 


CARACTERÍSTICAS ¡Gurrrran EF Duck 
Planta motriz: n motor radial Wing 
R-1820-54 de 671 vv 

Dirmenslones ervergadura 11,89 rr: lor 
gtud 10,36 rm; altura 4,24 m; supertica 
alar 28,00 m 

Pasos: en vació 1 996 kg; máomó dl des 
pegue 3493 kg 

Prestaciones: velcodad rro 306 korrih: to 
cho 7620 mc autonorra 1207 km 


Arado 1964-3 iio 
Mitsubishi FIMZ “Pote” 


Supermarine Walrwus | T 
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Gru mman OV-1 Mohawk 





El venerable Grumman 0W-1 Mobhawk 
ha prestado señacio como pricipal arión 
de ala fia del US Army para la vigilancia 
del campo de batalla y li rropida de mm 
formación durante más de 35 años, Aun" 
cu dl són es relainamente lento, posee 
una alta manobrabédad y un habitáculo 


- EEUU + AVIÓN DE OBSERVACIÓN PLURISENSOR + 1959 


Dn protegido COn Sue y flanoos blinda- 
d0s y parabrisas a prueba de balas. Ll caar- 
tonúmero de JOV-1A tue desplegado en 
Mesinam durante el conficso * dotado de 
dribrso armamento Em pones subalanes, 
para poder desarrollar mesones de mutp- 
nocImTeanió smado. 








cemazaciones han levado al F-148 Super 
Tomcat, con un nuevo motor, y al F-14D 
que adopta un nuevo radar y ha incre- 
mentado su capacidad de misiles. Ecraz 
wersjones han sida, sin ernmbargo, imtrodu- 
odas en un cono Numero de qemplares 


CARACTERÍSTICAS 

Grumman F-144 

Planta motriz: dos turbosoolanies Pratt 
£ Whtioy TF30-P-4124 de 92.97 kN 
de empuje con posquémador 
Dimensiones: envergadura, fecha ri- 
nima 198.54. flecha riácima 11,85 m: 
longitud 19,19 m; aftura 4,88 m,; 31- 





McD F-4K Phantom 
McD F/A-18E Hornot 
Panavia Tornado ADW 


era 


de 


dede 


Irán adquirió 79 Tomcat 
durante el reinado del Sha, pero 


muy pocos permaánecan aún én 
sorvició, carentes de repuestos. 


perhcia alar 52,49 mi 

Pesos: en vacio 18 036 kg; mávomo al 
dospoguo 33 724 log 

Prartaciones: velocidad másnrma 2517 
lomyh; techo de servicio 16 240 m; au 
tonormmía 3 219 km 

Armamento; un cañón Vulcan de 20 
mm, además de misiles de corto, me- 
dio y largo alcance hasta un máximo de 
6577 kg 


Aci dr 
KAR kk 
dec ar 





Para operar 
desde tierra, el 
Jd2F extraía sus 
aterrizadores de 
ruedas de sus 
alojamientos en 
el gran y 
fuselado 
Notador central. 


Grumman 0V-1D 

Planta motriz: dos turbohélces Awco Ly 
coming TS3-L-201 de 1 044 kW 
Dimensiones: ervergadura 14,63 rr. lor 
grud 12,50 m; alturá 3,86 m;, superticia 
aler 33,44 nr 






Pesos: en vacio 5 468 kg; máximo al des- 
pegue E 214 kg 

Prestaciones: velocidad mévorna 491 kart 
techo de senado 9.235 m; autonomia an 
misión IR 1627 km, en SLAR 1 520 km 


Bosch AC-12 
Casaña 0-2 
Rockwell 0W-10 Bronco 
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Grumman S-2 Tracker 


EEUU + AVIÓN ANTISUBMARINO EMBARCADO + 1852 


Draco á brialos de los 104 Cuarenta, 
el 52 Tracker resultó sar uno de los ao- 
nas AV da menor ésdio que se Mes ar Cone 
cebido. Entró en seració en el misma pe: 


nodo que los subrmnarnmos de propulsión 
rruciear, más silenciosos. Para afrontar 65 
tá amónaza, €l Tricioer lue equipado 00m 
una bodega de armas muy capaz, un rad 


de descubierta en el fuselaje y un oque 
pa Hs nueva concepción para la debes 
cón de anornalias mágicas an el ex- 
remo de un asta retráctil La Modemaación 
CONIENUJA Denrutió al E DEnmEanacar Em 
sanació con la US Nany durante 25 205 
ádgunos han sido dotados de turdohélices 
y stán 6n sonocio 0n muchos palcos 










Grumman TBF Avenger 


EE E£ UU 6 BOMBARDERO/TORPEDERO EMBARCADO + 1941 


Tras un desdichado comienzo de $4 C4 
rera operacional en la Batalla de Mid- 
way, el TBF/TBM Avenger só con 
pran mérito. Utilizado por la US Mavy y 
la Fiear 4er Arm en gran numero, re- 
sultó un sólido y robusto torpedero. $us 
iNcuraons desde portapiones contra 
la Flota japonesa destruyeron un gran 
número de bugues hasta el VU Day (a 
dla de lá wetoria sobra Japón]. Dado 
que la demanda de Avenger oxcodía la 
capacidad producióa de Grumman, Ga- 


neral Metors imervino fabricando Y 546 
cálilas de TBM Avenger Después de 
la guerra sirvió como avión antisubma: 
rino con la Royal Navy hasta 1955. 


CARACTERÍSTICAS 

Grumman TBM-3 

Planta motriz un motor radial de 14 
cándros Wright A=2600-20 Cuciona de 
1 305 kW de potencia 

Dimensiones: envergadura 16,51 m 
longitud 12,19 m; altura 5,00 m; su- 


Grumman TBF-1 Avenger TRAER sindiidds 


Douglas TBD-1 Devastrtor Ax 
Fairoy Barracuda e 
Nakajima B5N2 "Kate" do 





Grumman/GD EF-111A Raven 


dede 

Li 
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EE EE UU + AVIÓN DE GUERRA ELECTRÓNICA + 1975 


Essado en el añón de ataque F-1114, el 
EF-1114 Rawen 8 ha conrentdo en un 
eráñón especializado an a querrá 0d6cirómnca 
capaz de misiones stanctoff la distancia de 
seguridad) y de escola de penetración. Al 





contrario que otras variantes de la famúa, 
al Raven tareds de armamento y cora en 
la aceleración y welocidad para evitar a la cá- 
z0rermaga, El EF-1114, que entró en ser 
mao en 13881, leva un aranizado Quino Cd 


Cualquior 
amisión 
radar hostil 
es detectada 


por un 


montado en 
un pod sobre 
al borde 
marginal de 
la deriva. 


CARACTERÍSTICAS (Grurrmman 5-2El 
Planta motrie dos motores radalas ngfñát 
R-AIEGDEZWA de 1 137 kv4 
Dimansiones: orvargadura 22,12 mi, lon- 
gitud 13,26 m; aftura 5/05 m, superticia 
alar 486,08 rrf 

Pesos: en vació 8 506 kg; mávorro al des 
pegue 13 222 kg 







con la LS Navy fue la 5-2F, 


Prestaciones: valdodad masoma 4.48 m1 
velocidad de patrula 240 lomáh, techo de 
serácio 6 d00 mm: sonora 7 069 km 
Armamantoc una bomba nuclear de pro 
fundidad y 60 cargas de profundidad, bormn- 
bas, cohetes y torpedos; 32 sonoboyas 





dede 


Grumman 3-2 Tracker *RA** lr 
Breguet Alizé kk kx dci 
Douglas Skyroider AEWi — *****x Ak dede 
Fairey Gannet AEW3 kid do dede 





particie alar 45,52 mi 
Pesos: en vacio 4 853 kg; máximo al 
despegue 8 278 kg 


Presteciones: vilocidad máxirma 430 
krryh techo e Sarco 7 
mnóomía 1 819 rr 


Armamento: bes ámotaladoras de 12, 


130 m: auto: 


El Avenger tomó parte en 


ssronavales en el Pacífico. 


men, una de 7,62 mm y hasta 907 kg 
de bombas. 0 tompedos en Dodega, a0e- 
más de cohetes, tangues lanzables y 
un pod de radar 





paz de perturbar las defensas enemigas en 
una amplia gara de Frecuencias, permite 
bendo a los aniones de ataque la panátri 
ción en el espacio aéreo enerrigo 


CARACTERÍSTICAS (GrurmrraryGO EF-1114) 
Planta rmotriz: dos turbosoplantes Pratt 
¿Whinoy TF-30-P-3 de 82,239 kH de enn- 
puje con posquemador 

Dimensiones: envergadura, Hecha miro 





Los EF-1114 operaron desde Ulpper 


Heyford, en Inglaterra, hasta 1992. 


ma1920 mm Hecha mécoma 9, Fd mo lon- 
grtud 23,16 m; aura 6,1 m; superico alyr 
48,77 m 

Pesoz en vacio 25 072 kg; mávrro al des 
pegue 40 370 log 

Prestaciones velocidad mivoma 2 216 
loméh: techo de senico 13 715 mi radio 
de combate 1 425 lom 


Grumman/GD EF-1114. **k*k*k*k *xkx* dec 
Grumman EA-6B Prowler deicd dede dei 
Panavia Tornado ECR *kkkkk *kkkk ee 
Sujol Su-24MP “Fencer-F" deck dede dde 





GRANDES AVIONES DE COMBATE 


VIF-034 PAVE LOW 


(TESTI TER PET 018 
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tecnología para mejorar la visión nocturna. 
Aunque el objetivo sea el de evitar ser alcan- 
zado, ya que la mayoría de las armas es ca- 
paz de perforar el revestimiento metálico del 
Pave Low, para proteger a la tripulación del 
fuego de las armas de pequeño calibre el MH- 
334 está dotado de placas de blindaje de tita- 
nio. El concepto básico es que el MH-53,) de- 
be poder introducirse de noche en el territorio 
enemigo sin ser visto para descargar o reco- 
ger las unidades de Special Forces. La otra 
importante tarea actual del Pave Low es la 
busqueda y rescate, comprendido el rescate 
de combate (combat rescue) tras las líneas 
enemigas. Los origenes del actual MH-53.) Pa- 
we Low se rernontan al helicóptero de trans- 
porte del US Marine Corps CH-534 Sea Sta- 
lion, que voló por primera vez el 14 de octubre 
de 1964. Fue el inicio de un gran éxito para 
muchos helicópteros de esta serie, destina- 
dos a los Marines, a la US Navy, a Israel, a 
Alemania Occidental, a Austria y a Japón. 


RESCATE DE COMBATE EN 
VIETNAM 

El desarrollo de una versión de rescate en 
combate del helicóptero H-53 para la US Air 
Force comenzó en 1966 cuando dos CH-534 
de los Marines fueron cedidos en préstamo a 
la Air Force. Les seguirían ocho HH-53B de 
"combat rescue” para la USAF, En 1969, uno 
de éstos fue probado con un sistema de res- 
cate nocturnoftodotiempo, conocido como 
Pave Low |, que no resultó satisfactorio. La 
USAF entretanto adquirió 20 CH-53 de trans- 
porte, seis WH-53F de transporte VIP y 44 he- 
licópteros HH-530C de *combat rescue” me- 
jorados que operaron en Vietnam a partir de 
1969, Estos helicópteros participaron en la ten- 
tativa de rescate de prisioneros norteameri- 
canos en el célebre raid de Son Tay, en no- 


Los rivales 





viembre de 1970, Durante esta misión, las 
unidades de las Fuerzas Especiales fueron 
trasladadas a un campo de prisioneros a cen- 
tenares de kilómetros tras las líneas enemi- 


Los CH-53 dieron lo 
mejor de sí en 
Vietnam, tomando 
parte en centenares 


gas donde combatieron con éxito contra un or aaa 
enemigo numéricamente superior para final- "Las modificaciones 
mente descubrir que no había prisioneros que — para las operaciones 
rescatar. El HH-53C permaneció en servicio de rescate en 
hasta finales de los años ochenta, dando apo- combnte 
yo a las misiones espaciales Apollo gracias ps a 


a que su gancho de eslinga, con una capaci- 
dad de 9 072 kg, les permitía recuperar la cáp- 
sula lunar pilotada en caso de interrupción de 
la misión tras el lanzamiento. 


Pave Low II y IN 


Un helicóptero para banco de pruebas, lla- 
maádo YHH-53H, realizó diversos test so- 
bre un sistema nocturno/todotiempo de- 
nominado Pave Low ll. El nombre de 
HH-53H Pave Low lll se le asignó a 10 
aeronaves de la USAF *“reconstruidas” 
y dotadas de un nuevo equipo 










| di TECHO 
0 Con sus dos potentes motores, el techo del 

E, MH-53) es mojor que casi cualquier otro 

Y bolicóptaro pesado de transporte del mundo. 
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para la tripulación y 
armas 0 los 
portillos para el 
fuego de supresión, 


MH-533 
DATOS TECNICOS 
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si CARGA ÚTIL 
0) El MH-59J poses una excelente capacidas 

0 carga apenas una tonelada ¡inferior a la 1 
— Chinook. Lógicamente, ambos superan 1 
ha Y 























KA-27 HELIX 
El Kamow Ka-27P3 neo, con 
su lipbco aspecto de 
insecto, es un helicóptero 
especializado en la 
búsqueda y rescato navales, 
no de combato. Es mucho 
más pequeño qué sus 
rivales y, Mgicamente, está 
mucho menos equipado. 


MmMH-4TE 
CHINOOK 

El MH-ATE 65 0l habi ro de 
la Special Force del US Army, 
Está equipado de forma mur 
similar al MA-5L) con sistemas 
completos de navegación 
noctumadodolempo y de 
cosiramedidas electrónicas. 





> 





COMBUSTIBLE 
El MH-53J lleva, en dos tanques axieraos. 
una vez y media 5u Carpa E. 









Ú VELOCIDAD MÁXIMA 
En al roecalo, la velocidad es esencial. 
El MIH-54,) es 20 km h más veloz que el 
helicóptero de ataque AM-64 Apache, 


















Los sistemas avanzados de 
navegación son cruciales para 
volar con precisión en las vastas 
extensiones desprovistas de 
referencias, como el mar o el 
desterto. El MHA-537) dispone del 
sistema de satélites GPS. 





5 

Donde no se puede aterrizar, 
los hombres de las Special 
Forces pueden ser infiltrados 
Ñ descendiendo en rápel del 
helicóptero. 





PESOS 

Lin MH-53) vacso peas casal como tn LA-27 con 
carga normál. El peso máximo al despegue, 

más de 19 ioneladas, sapera en 15 toneladas el 

de despequo para pra upoón era 










AUTONOMÍA 

El MH-53) es superor a sus rivabes y como todos 
la belrcópteros estadounidenses de Inrgo 
alcánte, bene sonda de repostaje on vueto 











de navegación, búsqueda y rescate noctur- 
noltodotiempo que incluía un radar de se- 
guimiento del perfil del terreno, alojado en 
un carenado en la zona izquierda del morro. 
En 1986, estos helicópteros fueron redesig- 
nados MH-53H. El MH-53H fue la primera ver- 
sión especifica para operaciones nocturnas 
equipada con anteojos de visión nocturna 
NVG (Night Vision Goggles) para la visión 
en ausencia de luz. La US Air Force decidió 
llevar a su flota de Stallion al nivel bastante 
mejor MHA-53) Enhanced Pave Low lll, en 
parte a causa de las deficientes prestaciones 
de los helicópteros RH-53D de la Navy [pro- 
yectados para el dragado de minas y no pa- 
ra operaciones especiales) mostradas du- 
rante el fallido intento de rescate de los 
rehénes estadounidenses en Irán, en abril de 
1980. Si aquel plan se hubiese llevado a tér- 
mino, los helicópteros habrian recogido a 
los soldados de las Fuerzas Especiales y 
alos rehénes liberados en un estadio de- 
portivo de Teherán, una situación que ¡lus- 
tra claramente la dificultad de este tipo de 
misiones. 


ENHANCED PAVE Low INN 

El MH-53J puede despegar desde cubiertas 
de buques sí es necesario y su rotor puede 
plegar las palas para su estiva a bordo de por- 
taaviones y buques de desembarco anfibio. 
El MA-53) ha sido también la primera versión 


ROTOR DE COLA 

El cormencional rotor 
de cola cuatripala del 
MH-534 está montado 
en el lado izquierdo y 
consta de un cubo de 
titanio con palas de 
aluminio. 













PATÍN DE COLA 
El patín de cola retráctil se 
extiende automáticamente 
cuando se baja el tren de 
aterrizaje. Eso impide al 
rotor de cola 0 la viga 
trasera golpear el suelo si 
el piloto maniobra 
demasiado bruscamente. 






SIKORSKY MH-53J 


” RAMPA DE CARGA POSTERIOR 
La rampa posterior de mando hidráulico 
puede ser abierta en vuelo para permitir 
al lanzamiento de paracaidistas, o para 
proporcionar una estable plataforma a la 
ametralladora de tiro hacia atrás. 








desierto 


En abril de 1980, los RH-530 de la US Navy que 
transportaban unidades de la ad 
en un intento de rescate de rehénes 
estadounidenses en Teherán. Un 
accidente espectacular durante un 
repostaje en tierra en el desierto causó la 
pérdida de varias aeronaves y la 
suspensión de la operación. Los Sikorsky 
volvieron a Oriente Medio durante la 
occidental esquadras de la Special 
Force para localizar los “Scud”. 





en disponer de la variante mejorada, 
la 415, del motor de turbina T-64 y en 
llevar un blindaje de titanio. El peso bruto del Arriba: Los MH-53.J 


MH-53.) asciende desde los 19 050 kg de las pr en ss 
primeras versiones a 22 680 kg. La Air Force Profundidad en 

recibió sus primeros siete MH-53) el 17 de ju-  Jesiarto occidental de 

| ri a Irak durante la 

lio de 1987. El helicóptero presta servicio en A DEE 
Hurbult Field, en Florida, donde se concen- pS a las Fuerzas 


tran las Special Operations Forces, Durante la 
operación Causa Justa, en Panamá, el 20 de 
diciembre de 1989, los MH-53.,) Pawe Low, Il 
lanzaron a los comandos SEAL de la US Navy 


de la caza de “Scud”. - 


A 





Este MH-53.) pertenece al 21” Special Operations Squadron, 
de la 352* Special Operations Wing, con base en Mildenhall 
RAF Base, en Suffolk. 





CAPACIDAD DE CARGA Y EQUIPAMIENTO 
El MH-53) puede llevar hasta 9 072 kg de carga útil. En cometidos de 
transporte de asalto, su espaciosa cabina puede alojar hasta 37 soldados 
totalmente equipados en asientos abatibles o 24 camillas OTAN. El 
equipamiento para las cargas pesadas está instalado interiormente. 
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PLANTA MOTRIZ 

El MH-53) dispone de dos 
turbinas General Electric 
T164-GE-415, con una potencia 
unitaria de 3 266 kW. 


PLEGADO DE 
LAS PALAS 
Las recientes 
modernizaciones del 
MH-53,) estaban 
destinadas a mejorar 
las operaciones a bordo 
de buques con la 
adopción de un sistema 
automático de plegado 
de los rotores y del, 
pilón de cola. 


ROTOR 
PRINCIPAL 
El rotor principal 

posee el cubo 
de titanio y acero 
y sels palas de 


aluminio. 
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TRIPULACIÓN | 
La tripulación del MH-53,) está formada 

por dos pilotos (con el comandante del helicóptero en el 
asiento de estribor) y dos especialistas de recuperación. 
Estos últimos se ocupan de la carga, del cabrestante, del 
auxilio médico y del empleo de las armas de a bordo. Los 
pilotos disponen de blindaje de titanio en los asientos. Las 
placas de blindaje en el suelo de la proa proporcionan una 
cierta protección contra el fuego procedente de tierra. 


COMBUSTIBLE 
El MH-53,J lleva todo su combustible en el 
exterior de la cabina principal. Los grandes 
carenados laterales contienen cada uno 1 192 
litros (315 galones USA). Cada uno de los dos 
tanques externos opcionales puede alojar 
1703 litros (450 galones USA). En vuelo puede 
recibir más combustible gracias a la sonda de 
repostaje retráctil instalada en la proa. Cuando 
se extiende, sobresale muy por delante de la 
zona batida por el disco del rotor principal. 














1967-75 Los helicópteros 
2. HH-538 y C “Super Jolly 
misiones de rescate en Vietnam. Se 
utilizan también en el apoyo de las 
misiones espaciales Apollo 


: compleja misión. son 
rescatados los tripulantes del 
portacontainer Mayagúez 
al largo de la isla de Koh Tang, 
cerca de Camboya 


1980 Intento fallido de 

1 rescatar a los rehénes 
estadounidenses en Irán durante la 
operación "Eagle Claw” 

Jr 1909 Los MH-53) infiltran 


. comandos SEAL en la 
invasión de Panamá 


-1991 Extenso empleo 
del MH-534 en apoyo de las 
Operaciones Especiales durante 
la Desert Storm 


CABRESTANTE EXTERNO 
Un potente cabrestante de 
rescate, para cargas pesadas y 
76 metros de cable, está 
montado sobre el portalón de 
estribor de la cabina. Un 
“penetrador de jungla” puede 
instalarse para el descenso a 
través de una zona cubierta de 
árboles. También dispone de 
fijación para una camilla, en el 
caso de rescate de heridos. 





4% 


Pl, O 





Li E 
el ll, .7 rá 
o E ¡dl 
: AD 


A EE A Ps 
Eo A A YO ET 0 
40h 1 há ME JUE va ó ' 


Re > 










“$ 
a y 
"| 







ej -E e! 








Hasta que sea reemplazado por una versión 
especiolizada de la acronave de rotores basculantes 
V-22, el MA-53) continuará siendo el vehículo 
principal de la USAF para Fuerzas Especiales y 
rescate de combate. $e le han incorporado algunas 
mejoras para permitirle cumplir su cometido hasta 


más allá de los años noventa. 


que tomaron por asalto el aeropuerto Padilla 
de la ciudad de Panamá para destruir un avión 
ejecutivo Learjet que hubiese podido servir 
| para la fuga del líder panameño Manuel No- 
| riega. Durante esta misión, los helicópteros 
| tras una aproximación furtiva a la costa pa- 
nameña, lanzaron al mara los SEAL. En mar- 
zo de 1990 fueron transferidos al recién crea- 
do Special Operations Command de la USAF. 
Durante la Desert Storm, en enero-febrero de 
1991, los MAH-53.) proporcionaron la navega- 
ción y el apoyo para los AH-64 del US Army 
que atacaron los radares de la defensa iraqui 
en las primeras horas de querra. El primer dis- 
paro de la Guerra del Golfo fue probablemente 
disparado por un desconocido guardia Iracui 
a uno de los Pave Low, el 17 de enero. 


INFILTRACIÓN EN ÍRAK 

Durante la guerra con Irak, los MH-53. infil- 
traron comandos estadounidenses y britá- 
nicos detrás de las lineas enemigas. Algunos 
de estos soldados localizaron emplazamien- 
tos de misiles “Scud” iraquíes y rescataron a 
un piloto de F-14 de la US Navy derribado. Se 
afirma que un MA-534 se vio implicado en la 
fallida tentativa de recuperar a la tripulación 











de un Tornado italiano captura- 
da por los iraquíes. La US Air For- 
ce esperaba reemplazar su flota 
de MH-53, y otros muchos tipos 
con unos 55 aeronaves de roto- 
res basculantes para Operaciones 
especiales Bell/Boeing CW-22 Os- 
prey. Sin embargo, es improbable 
que en el próximo futuro aparezca 
una versión para operaciones es- 
peciales del CW-22 y esto significa 
que el Pave Low lll deberá perma- 
necer en activo todawía por mucho 
tiempo. Se han adoptado algunas 
mejoras para mantenerlos operables 
por lo menos hasta el final del primer 
decenio del siglo. Tales mejoras com- 
prenden el plegado automático de las 

palas del rotor, ECM mejoradas y modifica- 
ciones estructurales que aumentan la carga 
útil un 45 %. En términos operacionales, el 
MA-53) llevará una carga adicional de 1800 
kg de combustible, aumentando asi de las tres 
actuales a cinco horas el intervalo entre un re- 


Derecha: Los MH-53.J 
operan con todas las 
Fuerzas Especiales 
do EE UU, Durante 

la operación Justa 
Causa (la invasión 
de Panamá 

en?dg990), infiltraron 


postaje y el siguiente. Asi potenciado, el Pa- comandos SEAL 
we Low continuará operando todavía un lar- al largo de la 
costa. E 


go tiempo. 


El equipo del MH-53.J 





Izquierda: Israel ha 
adaptado algunos 
de sus CH-53D de 
transporte para 
las misiones 
clandestinas 
realizadas por sus 
fuerzas armadas. 
Han sido | ' 
utilizados en el me RADAR EN EL 
rescate de == 

soldados y 
pilotos israclios 
capturados en 
Libano. 





SONDA DE REPOSTAJE 





Una formación en ala escalonada. 
Estos Jaguar regresan a su base tras 
haber cumplido otra misión de 
bombardoo, como evidencian los 
pilones subalares vacios. 











El Jaguar fue el primer avión 
de ataque enviado por Francia 
y Gran Bretaña en su 
despliegue durante la 
operación Desert Shield. Estos 
aviones realizaron con éxito 
más de 1.200 misiones sin 
ninguna pérdida. 

















L COMANDANTE Mire Rowbor ha si: 
sy do uno de los más expertos pl- 
lotos de Jaguar de la RAF y ha — arriba: 
| pilotado durante 11 años esteti- Durante su adiestramiento 
po de avión. Como jefe de escuadrilla — previo a la guerra, los pilotos de los 
tuvo la posibilidad de guiar una de las — Jaguar practicaron larga e 

cinco escuadrillas mixtas que compo- — Íntensamente el vuelo a cotas 

nian el Destacamento Jaguar (JagDet) reia ita de estos aviones 

en de Mujarrak, en Ba hrein, Hombre or- as A O A 
gulloso pero práctico, minimiza el co- 

metido que los Jaguar desarrollaronen — parecha: Esta caricatura adorna 
la Guerra del Golfo: “Efectuamos 618 Ja proa de un Jaguar británico ld pm 
salidas con apenas 12 aviones y 22 pi- participante en la Desert Storm. -= A 
















































Las bombas de 

racimo BL755 fueron 
rréemplazadas, 
avanzada la guerra, por 
las CBU-87 americanas, 
lanzadas desde cotas 
medias. 


lotos. No se trataba de Y 
una competición, no A 
estábamos anotando 
puntos en una pizarra 
ni nada por el estilo, pa- 
ro en retrospectiva pue- 
do decir que habíamos 
realizado un número in- 
creíble de misiones. Los 
Harrier del Marine Corps y los 
4-10 probablemente casi nos igua- | 
laban, pero comparados con los 
Tomado o los Jaguar franceses, era 
sencillamente sorprendente. El Jaguar 





demostró seguramente su capacidad 
durante la Guerra del Golfo y sólo ha- 


bían pasado unas pocas semanas des- 


de el final del conflicto cuando fuimos 


desplegados. Se trataba de un grupo 
de refuerzo rápido, listo para destacar- 
se a cualquier lugar del mundo y a ser 
operacional en pocos días. Cuando los 
Jaguar de Coltishall fueron enviados al 
Golfo, se les dieron tres 
días para estar listos para : 
partir, un tiempo de preaviso lu- *p 
josamente largo. El personal de * 
tierra había empleado para poner a 
punto los reactores para la partida me- 
nos de 24 horas, así que pudo destinar 
los dos días restantes a intervenciones 
no requeridas en Gran Bretaña, llegan- 
do incluso a pintar los aviones con el 
mimetizado desértico”. 


LA TAREA DEL JAGUAR 

“La capacidad de reacción rápida se da- 
ba por descontada hasta tal punto que 
no entraba explicitamente en las mi- 
siones del escuadrón. El trabajo eficaz 
de una unidad de Jaguar es el de lan- 
zar bombas sobre la cabeza de la gen- 
te y matarla. Lanzar las bombas, dis- 
parar los cañones, matar al enemigo, 
rearmarse y continuar. Durante toda su 
vida, el Jaguar ha sido un avión de ba- 
ja cota, pero en el Golfo operamos ca- 
si exclusivamente a cotas medias, co- 
mo casi todos los demás aviones de la 
Coalición. Era una especie de gran sen- 
sación de formar parte de un enorme 
mecanismo que estaba funcionando 
excepcionalmente bien, Durante todas 
las misiones tuvimos con nosotros un 
especialista en la supresión de los SAM 


Las armas 
utilizadas por los 
Jaguar franceses 
comprendieron 
bombas de guía láser 
de 400 kg y misiles 
AS3OL, bombas 
convencionales de 
250 kg y multibombas 
Bolouga. 


(surface-to air missile, misiles superfi- 
cie-alre) y nos sentlamos como si es- 
tuviésemos protegidos todo el tiempo 
por guardaespaldas, con los cazas de 
escolta deslizándose alrededor nues- 
tra, limpiando el cielo de enemigos. Uti- 
lizamos el repostaje en vuelo en casi la 
mitad de nuestras misiones, siempre 
con los Victor. Eran verdaderamente 
excepcionales; no faltaron nunca a una 


aeropuertos de Tallil, Chaiba y Yalibah. Al final de 
tes mostlllados, los Jaguar francaes bebió 

























efectuado 615 
salidas (tres menos 
que los 12 Jaguar de la 

” RAF] con un total de 1 088 horas 

- sin una sola pérdida. Además de 
arrojar bombas (convencionales y de 
guía láser), se lanzaron 62 misiles 
AS30L, de guia láser, contra 

e — blancos protegidos como refugios 
A - Para aviones y búnkeres, 


cita y estaban siempre en el sitio justo 
en el momento justo, con el combusti- 
ble adecuado. Estábamos acostum- 
brados a encontrarlos, colocarnos de- 
trás de ellos, repostar y alejarnos, todo 
sin decir una sola palabra por radio. Te- 
niamos toda clase de objetivos, princi- 
palmente en Kuwait y en el sur de Irak. 
Cuarteles, depósitos de reaprovisiona- 
miento, artillería, emplazamientos de 
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DESPLIEGUE 
Gracias a la 
capacidad para operar 
en condiciones difíciles y 
con mínimos apoyos, los Jaguar 
resultaron ideales como primer 
despliegue aéreo en el Golfo. 






A 

COHETES 

Los Jaguar de 

la RAF lanzaron 

cohetes CRW-7 de 

altisima velocidad para 

hundir un buque de A 
desembarco iraquí. La velocidad 

de estos proyectiles supera Mach 4 y 
el alcance es de 6 000 m. La velocidad de 
impacto les permite destruir el blanco 
gracias sobre todo a la energía cinética. 





Arriba: Un Jaguar se dirige a 
objetivo co 
misiles AIM-9 de extradós, pod de 
contramedidas electrónicas, tonques 
externos de combustible y un pod de 
reconocimiento. 


SAM, posiciones de misiles de defen- 
sa costera, instalaciones aeroportuarias 
y similares. Si se buscaba en el mapa 
la ¿ona de operaciones, nos dábamos 
cuenta de que estábamos atacando 
blancos en la zona con la más fuerte 
concentración conocida de la defensa 
antiaérea iraquí. Utilizamos principal- 
mente bombas de 1 000 libras (454 kg) 
con diferentes tipos de espoletas. La 
bomba de 1 000 libras es la envidia de 
las norteamericanos: tiene una envuelta 
de acero forjado, de forma que, cuan- 
do choca contra algo, penetra en su in- 
terior para después fragmentarsa,” 


REGLAS OPERACIONALES 

*Teniamos algunas reglas de oro. Nun- 
ca se intentaba repetir el ataque. Si se 
fallaba el blanco, paciencia; se regresa- 
ba a la base y se reintentaba al día si- 
guiente. Nunca había que bajar por de- 
bajo de los 10 000 pies (3 050 m). No se 
debía volar nunca por encima o por de- 


door 













SEPECAT Jaguar GR.IMK1A, 
Destacamento de Jaguar (de la Jaguar 
Wing de Coltishall), Al Mujarrak, Bahrein, 
operación Desert Storm, 1991. 


Ataque naval 


bajo de una cubierta completa de nu- 
bes. No se debía regresar con las bom- 
bas. Si no se conseguía lanzarlas sobre 
el blanco, se descargaban sobre el de- 
sierto. No había que ametrallar los ob- 
jetivos en rasante. Naturalmente, en la 
excitación del momento, las rompliamos 
todas. Una vez volé una misión duran- 
te la que los cuatro aviones repetimos 
el ataque; lo hizo también el jefe de for- 
mación. Los pilotos picaron por debajo 
de los 10 000 pies, por debajo de los 
9 000 e incluso por debajo de los 8 000. 
Conservabámos las bombas y no las 
lanzábamos hasta que no se presenta- 
ba un blanco de ocasión. Comenzamos 
a ametrallar las trincheras. Disparamos 
más de 9000 proyectiles de 30 mm. No 
nos gustaba usar la bomba de racimo 
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BL755 porque había que volar a baja co- 


ta, Fue muy pronto reemplazada por la 


CBU-87 americana, un verdadero Rolls- 
Royce de las bombas de racimo que se 
podía soltar a media cota. Otra arma 
nueva de aquella guerra fue el cohete 
CRW-7. Hasta que el Jaguar no los adop- 
tó, la RAF no tuvo una arma capaz de 
batir más lejos que los cañones. Es un 
cohete muy eficaz: bastaba colimar al 
blanco y el cohete daba en el centro. Ge- 
neralmente, había que hacer un pica- 
do, utilizando al mismo tiempo los dos 
contenedores lanzacohetes, cada uno 
con 19 cohetes. Con estos cohetes, dos 
Jaguar consiguieron hundir un buque 
de desembarco iraquí de la clase “Pol- 
nocny-C" de 1 200 toneladas, el 30 de 
enero de 1991." 


hs AVISADOR DE DESCUBIERTA 
Los Jaguar de la RAF y los de exportación 
E disponen de RWA (Radar Warning Receiver, 
A avisadores de descubierta de radar) ARI18223, 


Las tripulaciones de los 
cisternas Victor se 
ganaron la gratitud de 





; : los pilotos de Jaguar 
Ps cuyas antenas se alojan en el carenado por su fiabilidad. 
rectangular situado a caballo en la deriva. El profesionalidad y 


dedicación en el 
repostaje on vuelo, 
esencial para hacer 
posibles las misiones. 


sistema visualiza las amenazas en una 
pantalla de la cabina y adernás hace 
sonar una alarma acústica. 















é - RECONOCIMIENTO 
El Jaguar cubre 

también misiones de 
reconocimiento, para las 
cuales puede llevar pod 
especializados. Los aviones 
franceses llevan el pod 
AP36, que contiene 
combustible y armas. Los 
británicos adoptan un pod 
£4e que contiene aparatos 
de exploración lineal y cinco 
fotocámaras F95. 


PLANTA MOTALZ 

Haciendo honor a su concepción 
multinacional, el Jaguar anglo- 

francés emplea motores anglo- 
franceses: casi la mitad de los 
componentes de cada motor está 
construida por Turboméca y la otra ] a | 
mitad por Rolls Royce. Durante la Guerra A E 
del Golfo se emitieron restricciones sobre 

la temperatura operacional de los motores, ——_ 
limitando el empuja a un máximo de 

3 674 kg (36,02 kN). 


Abajo: El coronel David Henderson, comandante del 
contingente de la RAF que operaba desde Al Mujarrak 
(Bahrein), posa junto a uno de sus aviones, 


Arriba: Los pilotos 
de Jaguar de la 
RAF posan sobre 
uno de sus aviones 
al final de la 
guerra. Todos eran 
unánimes en el 
aprecio al Jaguar, 
gue realizó 618 
misiones 
operacionales con 
pleno éxito y sin 
ninguna pérdida. 





1991 Al final de las 


COMBATE 





— he 1990 Doce Jaguar de la 


¿RAF del Ala de Coltichall 
e dl liegan a Thumrait, en 


n (1 agosto) y a Al 
Moi Bahrein (octubre) 


-1990 Lo< Jaguar del 


león de Aira 


enviados el 15 de octubre a Al 
Ahsa, en Arabia Saudi, El 
despliegue totaliza 28 aviones 


1991 Ambos 


destacamentos comienzan 
las operaciones de combate el 
17 de enero. Inicialmente se 
limitan al sur de Kuwait, pero 
enseguida se alargan más al 
norte, en Irak (a partir del 18 de 
enoro para los Jaguar de la 
RAF). Los Jaguar franceses 
comienzan a atacar objetivos 
iraquies el 24 de enero. El 30, los 
Jaguar de la RAF inician sus 
misiones de reconocimiento 


hostilidades, ambos 
metes habian 
efectuado con éxito más de 600 
salidas de combate cada uno, 
sin sufrir ninguna pérdida, El 
contingente francés regresó a 
su base el 5 de marzo, seguido 
una semana más torde por los 
aviones de la RAF que 
regresaron a Coltishall 

















La cabina 
del futuro 








En la actualidad se desarrollan nuevas tecnologías con el fin de 
mejorar la capacidad operacional de los pilotos de los futuros 
aviones de combate gracias a una más eficaz presentación 

de la información y mayor tolerancia a las aceleraciones. 


05 HABITÁCULOS DE LOS AWONES MILITARES 

sólo tienen una función: presentar vi- 

sualmente al piloto las informaciones 

cruciales en tiempo útil y de forma or- 
denada para que puedan llevar a término sus 
misiones. Hasta épocas muy recientes, hace 
unos veinte años, los habitáculos de los avio- 
nes alojaban instrumentos tradicionales ana- 
lógicos. Actualmente, muchos de estos apa- 
ratos han sido substituidos por pantallas 
multifunción que muestran sobre una única 
unidad las informaciones procedentes de mu- 
chos cuadrantes e instrumentos. También, y 
tal y como sucedía en el pasado, las cabinas 
de los aviones del futuro deberán proteger al 
piloto y presentarle las informaciones más imn- 
portantes. La gran diferencia reside en el he- 





Arriba: Los pilotos del caza polivalente 
francés Dassault Rafale dispondrán de 
un visor en el casco para apuntar las 
armas. además, las informaciones 
esenciales podrán ser proyectadas 
sobre el mismo. 


cho de que las amenazas del mañana serán 
bastante más difíciles de contrarrestar y ha- 
rán más compleja la gestión de la gran masa 
de información. Se afirma que las armas lá- 
ser representarán en ese sentido una gravísi- 
ma amenaza, Los misiles tienen un tiempo de 
vuelo y un alcance determinados, pero los ra- 
vos láser viajan a la velocidad de la luz (300 000 
km/s). Los visores coloreados pueden ayudar 
en los enfrentamientos con láseres de longi- 
tudes de onda especificas, aunque reducen la 
visibilidad, pero las armas del futuro serán 
probablemente capaces de emitir energía en 
un amplio espectro de frecuencias. Parece que 
para apantallar el habitáculo será necesario 
un mecanismo de persiana capaz de reac- 
clonar prácticamente al instante. 


COLIMADORES DE CASCO 

Al mismo tiempo, los visores montados en el 
casco harán el trabajo del piloto más fácil, per- 
mitiéndoles marcar los 
blancos moviendo la ca- 
beza en lugar de virando 
al avión para encararlos. 
Ello contribuirá a la pro- 
tección frente a los núme- 
ros de q, dado que las ma- 
niobras violentas serán 
menos necesarias. Los vi- 
sores de cabeza alta (HUID, 
o head-up display) son 
esencialmente colimado- 
res sofisticados, y por eso 
la proyección de los datos 
sobre velocidad, rumbo y 
otras informaciones di- 
rectamente sobre el visor 
del casco, junto a imáge- 
nes TV o infrarrojas, per- 
mitirá hacer más peque- 
ños los HUD. Los visores 
de cabeza baja (head-down 





Abajo: La tecnología 
desarrollada sobre 
este casco integrado 
será aplicada al 
Eurofighter 2000. 








EL COCKPIT DEL FUTURO 






Y 





o ElF-22 Advanced Tactical, | 
Flahter estagounidense será el 








caza con BLh bitáculo más 
avanzado di mundo, con * 
cuatro pantalldsude p cristal 










ctiva. 





o de fmatri 





fituide 


El ultimo objetivo de los visores de 
cabeza baja es una única pantalla 
desprovista de uniones que ocupa todo 
la superficie del tablero. 


cabinas del futuro permitirán probablemente 
escoger las funciones que deben realizarse 
automáticamente, obligando a presentar o(p- 
ciones. Por ejemplo, el ordenador de misión 
puede programarse para mostrar todas las 
amenazas frontales y sugerir una ruta entre 
ellas. Sin embargo, será facultad del piloto de- 
cidir si permite al avión seguir el trayecto su- 
gerido o utilizar una idea propia que puede 
ser demasiado imaginativa como para ser ela- 
borada por un ordenador, 





| 
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display o HDD), por otra parte, serán proba- 
blemente más grandes. Mientras que actual- 
mente se utilizan dos o tres HDD, en el futu- 
ro podrán estar integradas en una única 
pantalla que ocupará casi todo el tablero. En 
el interior de este espacio, el piloto podrá 
crear ventanas para visualizar cualquier in- 
formación vital en cada fase de la misión. El 
control oral se utiliza ya para funciones como 
el cambio de canal de radio o la comproba- 
ción del nivel de combustible, de forma que 
el piloto no tenga que mirar hacia abajo y ac- 
tuar los interru ptores cuando tiene cosas más 
importantes que hacer. Una idea interesante 
es la de utilizar alarmas audiodireccionales, 
de forma que una señal de alerta proceden- 
te de detrás de la cabeza del piloto lo avisará 
no sólo de que se acerca un avión enemigo 
sino que además se encuentra a su espalda, 





cierra el eo ros del. 
INFORMACIONES EXACTAS cerebro, al tiempo que 

El gran desafío para los proyectistas de cabi- incrementa la presión del 

nas es el de hacer funcional y eficaz toda es- oxigeno suministrado, 

ta tecnología. Los pilotos confiarán solamen- contribuyendo a subir la 

te en sistemas automáticos capaces de presión sanguinea. También la 
proporcionar la respuesta correcta con más contracción de los músculos 


frecuencia que ellos mismos. Por tanto, las del estómago, de los brazos E m + Me ren] lol A E 
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El Victor ha sido un importante 
miembro de la fuerza de 
disuasión británica de 
bombarderos estratégicos de la 
serie “V” durante la Guerra Fria. 


OS HONGOS DE LAS BOMBAS NUCLEARES SO- 
bre las ciudades japonesas que anun: 
ciaron el fin de la Segunda Guerra Mun- 
dial proyectaron una larga sombra. A 
medida que la alianza de tiempo de guerra 
entre Gran Bretaña, Estados Unidos y la Unión 
Soviética degeneraba en hostilidad, las armas 
nucleares y los bombarderos para lanzarlas 
se convirtieron en una prioridad de la máxt- 
ma importancia para todos y cada uno de los 
antiguos aliados. Los proyectistas británicos 
desarrollaron rápidamente un pliego de con- 
diciones para un bombardero nuclear. Con 
una tripulación de dos pilotos, dos navegan- 
tesí/ bombarderos y un operador de radio, de- 
bía ser capaz de llevar una carga bélica de 
10000 libras (4 540 kg) a un e 
objetivo dis- 
tante 1500 
millas (2 400 km), 
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SILE 


Un Victor B.Mk 1 de la primera 
serie muestra la caracteristica ala 
en cimitarra y la delgada cola en T. 


El avión está pintado con el 


típico color blanco “antidestello 


manteniendo una velocidad de crucero tran- 
sónica a cotas de hasta 50 000 pies (15 240 
mi. A esa altura era improbable que la tripu- 
lación consiguiese ver el objetivo y se decidió 
por tanto recurrir a un calculador de bom- 
bardeo. Éste debería emplear tanto las imá- 
genes de radar como la navegación instru- 
mental para localizar el blanco y además 
debería suministrar los datos a un visor ópti- 
co de bombardeo. Sólo el aparato de radar 
pesaba 680 kg, incluido el gran escáner ro- 
tante montado bajo la cabina de pilotaje. Sin 
embargo, el avión no debería pesar más de 
100 000 libras (45 000 kg) a plana carga. 


ALA EN CIMITARRA 

Los diseñadores de Handley Page desarro- 
llaron una planta alar con una curvatura cul- 
dadosamente estudiada para que combinara 


nuclear” adoptado en 1956. 


CLOFK eS ultimo lr olubeEluclo 
al Y EL 


Ln Victor K.Mk 2 
reaprovisiona a dos 
Buccaneer con 
mimetización 
desértica. El Victor 
cumplió un papel 
vital en la Guerra 
del Golfo de 1991. 





A partir de71992, los 
Victor K.Mk 2 
comenzaron a adoptar 
la mimetización color 
cáñamo en las 
superficies superiores. 
Las góndolas 


una elevada susten- _ A | | 
i — subalares externas 
' contienen las sondas 










flexibles para el 
repostaje en vuelo. 











La tripulación de un Victor 
B.Mk 1 sube a su avión en 
una nevada mañana de 
invierno, con sus trajes de 
vuelo y chalecos salvavidas, 
La tripulación estándar 
pilotos, un oficial de 
sistemas electrónicos, un 
navegante/radarista y un 
planificador de navegación. 


EL DISUASOR 
DE LA GUERRA 
FRIA 





tación con una baja resisten- 

: PT o 
cia aerodinámica. Colocaron 
los motores Armstrong Siddeley 
Sapphire en las raices alares y 6) 





montaron los planos de cola, en 
flecha y curvados hacia arriba, en 

el extremo de la deriva. La estructura del 
ala dejaba gran parte del centro y de la 
trasera del fuselaje libre para el arma- 
mento y se aprovechó gran parte de | 
ese espacio. Resultó con ello que el ' 
avión podía contener una asombrosa carga 
de 48 bombas convencionales de 1 000 libras 
(454 kg) en alternativa a la gran bomba nuclear 
Blue Danube (Danubio Azul). Carrillos elewa- 
dores especiales podian instalar las 48 bom- 
bas en tan sólo 30 minutos. La combinación 
de todas estas características en un diseño que 
todavía hoy parece fuera de lo común, pro- 
dujo uno de los mejores bombarderos sub- 
sónicos que se hayan construido. Podía volar 
a Mach 0,94 a 55 000 pies (16760 mi, pero tam- 
bién podía volar a ras de tierra. Desde bases 
en la zona oriental de Gran Bretaña, tenía un 
alcance suficiente para alcanzar Moscú en vue- 
lo a baja cota (obviamente, podía volar más 
lejos a alta cota) y regresar a bases amigas en 
Europa occidental, En diciembre de 1952, el 
prototipo HP80 estaba listo finalmente para 
volar, con cuatro meses de anticipo respecto 





1952 El prototipo del Victor, el 
Handley Page H.P.80 voló par primera 
wvecol último día de 1952 (an la 
fotografía, con los. colores de la 
constructoral. Después de 19 meses de 
pruebas, el avvón resultó destruido on 
un irágico secidente durante una 
prebba a alía velocidad. La causa se 
atribuyó a un defecto en la deriva que 
fue en consecuencia reducida on altura; 
además s6 le alargó la proa, 











1957 Los Victor B.Mk 1 fueron la 
primera versión de serie en entrar en 
servicio. Pintados de blanco "anti: 
destello nuclear”, podían llevar una 
córgo bélica más grande que cualquier 
otro bombardero de la RAF. Para los 
despegues a plena carga, podían 
montar cohetes de Havilland Spectre 
para conseguir un ampuje adicional, 





VELOCIDAD 


El Victor ora suporior en velocidad al B-47 y al Tu-16 
y podía superar Mach 1 an ligero picado. 


co 
WICTOR B.Mk 1 1030 km/h | 









MOI 


A 





El Wictor cumplía el objetivo de 
transportar una gran carga a altas 
velocidad y cota, Ni el B-47 ni el 
Tu-16 podian igualar la corga bálica 






Aunque el Tu-16 no tenía la enorme carga 
bélica del Victor, su autonomía superior la 
hubiese permitido atacar en profundidad 
enel espacio séreo de la OTAN 





generación estaba equipado con da 
más potentes motoras Rolla-Foyca 
Corway y tenía mayor envergadura y 
ñ muéwo sistema de toma de aire on 
lo base de la deriva, Muchos estaban 
además equipados para Mewar 
samiencasirados en el fuselaje 0l misil 
nuclear srand-oñ Blue Steel 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS. 


de su rival, el áwro Vulcan. Ambos aviones te- 
nian óptimas caracteristicas y en vez de elegir 
un vencedor, el Ministerio del Aire ordenó los 
dos. La especificación original había previsto 
la producción de un máximo de 500 bombar- 
deros, pero una flota tan numerosa hubiese 
resultado excesivamente costosa y, a causa 
de los pedidos repartidos entre ambos ti- 
pos de bombarderos, sólo se fabricaron 50 
Victor B.WIk 1, El primer Victor de serie voló 
en febrero de 1956. La evaluación de todos los 
nuevos sistemas requirió mucho tiempo y has- 
ta abril de 1958 no alcanzó el nivel operacio- 
nal la primera unidad de Victor, el 10* Squa- 
dron. Pero, incluso antes de que volase el 
primer B.Mk 1, comenzaron a aparecer entor- 
no a Moscú nuevos emplazamientos de misi- 
les superficie-aire. La RAF quería ahora una 
cota más alta para mejorar sus posibilidades 
de alcanzar el blanco y el resultado fue el Wic- 
tor B.Mk 2, que empleaba motores Rolls-Roy- 
ce Conway, con un empuje de 3 878 kN fren- 


Handley Page Victor 


KV A 
55" 
RAF 


ALA EN CIMITARRA 
El Victor es fácilmente reconocible gracias a su 





característica ala en cimitarra. El ala tenia una flecha 


de 48,5* en la raíz alar, 37,5* en el 
centro y 26,75" en las secciones externas. 
Este diseño consentia 
velocidades A > 
más elevadas. . : 


1963 El Victor B.Mk 2 sufrió un 
combo de cometido, adoplando na 
táctica de ataque a baja cota, 
obligada por las mejores 

des soviéticas on dolensa 
aérea Al avión, que podía awar 
bombas de caida libre nucleares o 
comemcionales, ss la aplica una 
nuera mimaátización worde y (ria. 





Los Victor K.Mk 2 tienen tres “puntos” de repostaje, 
una unidad retráctil en el hueco de la ex bodega de bombas 
y una góndola con tubo y embudo bajo cada semiala. Estos 

pod son alimentados preferentemente mediante sendos 
generadores eólicos y pueden desenrollar hasta 15 m de tubo. 


1985 Los últimos nueve Wictor de 
serió lueron aviones de 
reconocimiento estratégico SA.MKk 2. 
Esto anñón había rumentado Su 
autonomia y su techo, y disponta de 
un amplio equipo de vigilancia; podía 
trazár un mapa radar de todo el 
Mediterráneo en unñá única salida. 





te a los 2 473 kN del Sapphire y permitian un 
substancial incremento de las prestaciones. El 
techo de servicio subió a 60 000 pies (18 300 
mi y el peso máximo al despegue aumentó 
de los 88 450 kg del B.Mk 1 a 101 150 kg, com- 
prendidos dos tanques lanzables subalares. 
Además el B.Mk 2 estaba equipado con algu- 
nos sistemas defensivos electrónicos, El B.Mk 
1 llevaba en cola un avisador de descubierta 
radar poco fiable que podía indicar la longitud 
de onda de un radar enemigo, que se servía 
de dipolos antirradar preparados por el oficial 
de electrónica para contrarrestarlo, El nuevo 
modelo tenía, en cambio, un avisador de des- 
cubierta radar de cola adecuado más una ba- 
tería de perturbadores y un lanzador automá- 
tico de dipolos. El último de los 34 B.Mk 2 
construidos fue entregado en 1963, 


AUTODEFENSA DEL VICTOR 
Los esfuerzos dedicados a la protección del 
B.MKk 2 subrayaron la seriedad del programa 


POD DE REPOSTAJE 


fase de su carrera cuando en 1965 úl 
primar cisterna Victor K.Mk 1, 
conversión del B. Mk 1, fue entregado 
ala RAF, Gracias a un pod de 
repostajo bajo coda semiala y un 
sistema con tubo y embudo en la 
trasera de la bodega de bombas, el 
avión ofrecia bres puntos de repostaje 
simultáneos. 





1965 El Victor entrá en una nueva 





EMPENAJE HORIZONTAL 
El Victor tenía un enorme 
empenñaje horizontal con 
diedro positivo y situado 
sobre el extremo de la 
deriva en flecha. Sólo una 
pequeña parte de la 
superficie horizontal era 
fija, el resto actuaba como 
compensador, 















TANQUE DE COMBUSTIBLE EXTRA 

El Victor K. Mk 2 estaba dotado de tanques 
subalares fijos "de zapatilla”. Cada uno 
podía contener más de 6 170 kg de 
combustible, aumentando así 
significativamente la capacidad del cisterna. 
Debajo de cada tanque existen tubos de 
purga rápida de emergencia. 





1974 Retirado del sardcio como 
bombardero en 1954, muchos Wictor 
E8.Mik 2 fueron transformados 6n 
centenas de repostaje an vuelo K.Mk 
2, Durante la Guerra de las Malvinas, 
en 1982, un Wetor K.MIk 2 efectuó la 
salida de reconocimiento operacional 
más larga de la historia, cubriendo 
1 265 km en 14 horas y 45 mánutoa 
Tarmbién cumplió eficazmente como 
cisterna durante la Guerra del Golfo. 














EX 
BODEGA 
DE BOMBAS 
La antigua bodega 
de bombas del Victor 
se utiliza para otras tareas 

en el cisterna. 

Un aparato con tubo y 
embudo se instaló en la 
parte trasera; el tubo 
podía extenderse 25 
metros y suministrar 
hasta 1814 kq/min de 
combustible, El resto de 
la bodega contenía dos 
tanques extra con una 
capacidad de 6 940 kg. 
Por seguridad, la bodega 
estaba sellada. 

















HABITÁCULO 


alojaba a los cinco miembros de la 


repostaje en vuelo, 


de disuasión nuclear. En el transcurso de los 
años sesenta y setenta, durante la Guerra Fria, 
los Victor estuvieron en alerta permanente en 
las nueve grandes bases dotadas de largas y 
anchas pistas y de refugios ampliamente dis- 
persos entre sí para minimizar las pérdidas 
en caso de ataque. Ótros 26 aeropuertos se 
utilizaron para alojar destacamentos de cua- 
tro aviones cada uno de la flota de bombar- 
deros *V”; en estas bases los aviones se ejer- 
citaban en despegar en cuatro minutos tras 
la recepción de la alarma. Poco tiempo des- 
pués se comprendió que volar sobre objeti- 
vos estratégicos fuertemente defendidos era 
una misión suicida. Portanto, 21 Victor B.Mk 2 
fueron modificados para llevar, semiempo- 
trados en la bodega, el misil nuclear stand-off 
(de lanzamiento a distancia de seguridad) Blue 
steel; fueron dotados 
también de motores 
Conway más potentes. 
Otra modificación en 
la doctrina de empleo 
sucedió cuando se hi- 
zo evidente que la alti- 


en la bodega de bombas. 


La amplia y espaciosa cabina de pilotaje 


tripulación, pero sólo el piloto y el segundo 
piloto disponían de asientos eyectables. 
Sobre el techo había una sonda rigida de 





La tripulación de un Victor B.Mk 2 
posa junto a su avión y a un enorme 
misil nuclear stand-oHf Blue Steel, 
que el Victor llevaba semiempotrado 


VICTOR, BOMBARDERO DE LA SERIE “v 


FICHA TÉCNICA 





hasta 72 bombas de 454 
misil nuclear Blue Steal MEA 
Carga de combustible: (K. Mk 2) 
en misión normal 56 000 kg 


















ra no ha- 
bría protegido a 
los bombarderos de los misiles. La 
respuesta fue el cambio a la penetración 
a baja cota, donde los radares enemigos ten- 
drían más dificultades para localizarlos y la 
defensa aérea menor tiempo de reacción. El 
Victor se mostró a sus anchas, gracias a la fle- 
xibilidad de sus alas que atenuaba los efectos 
de las turbulencias, pero el mayor esfuerzo re- 
querido puso de manifiesto fenómenos de fa- 
tiga que contribuyeron a finalizar su carrera 
como bombardero estratégico. 


Desde1958, cuatro B.Mk 1 habían sido-utiliza- 
dos para el reconocimiento radar y, desde ma- 
yo de 1965, 10 B.Mk 2 fueron transformados 
para misiones de reconocimiento como 
SA.Mk 2. A mediados de los sesenta, 31 B.Mk 1 
se transformaron en cisternas. Serían reem- 
plazados en los años setenta por 24 K.MKk 2, la 
versión cisterna del B.Mk 2, que podía llevar 
57 600 kg de combustible. El Victor demostró 
su eficacia durante la Guerra de las Malvinas 
en 1982, Operando desde Wideawake, en la is- 
la Ascensión, su primera tarea fue el recono- 
cimiento radar de la Georgia Austral, a 4 585 
km de distancia. Se necesitaban cuatro cister- 
nas pára apoyar una salida reco. Port Stanley, 
la principal base aérea de las Malvinas, estaba 
aún más lejos y se organizaron algunas ope- 
raciones de repostaje en vuelo en apoyo de las 
misiones "Black Buck” de bombardeo, opera- 
das por un solo Vulcan contra las pistas de la 
base. El último despliegue operacional del 
Victor fue en 1993, Ocho K.Mk 2 volaron 
durante la Desert Storm contra Irak, com- 
pletando 299 salidas en apoyo de los avio- 
nes de la US Navy, pero también de los 
Jaguar y los Tornado de la RAF. 
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lestalldia de la Primera Guerra Murndal 
en 1914, hizo pronto esdente la necesi 
dad de aviones de caza especializados 
El monoplaza Halberstadt D.l se pro 
yectó para lieear una ametralladora fra 
Osparndo hacia adolano y pera ser más 
vesoz y más Sql que los primaros cazas 
británicos, Sin embargo, la versión par- 







5) L 
Al 
El Handley Page 0/100 fue proyectado 
para satetacor una especificación de 1914 
del Alrrirántazgo para un gran bomibar- 
dero bimóotor. Cuando el prototipo wHó 
por primera vos 0n 1915, enel avión más 
grande que 28 hubiso fabricado en Gran 
Bretaña. Entrá en servicio a finales de 
1916 y efectuó su prrner bombardeo con- 
tra una estación Meergañaria 0n marzo de 
1917. El 0/400 layaba motors más po: 


Handley Page 0100 del 
Braguet 14 Ae 
Caproni Cad ed 
Gotha G.V de 


El Handley Page Halifax desarrolló un 
importante papel en la ofersha noctur- 

ña del Bomber Command Mando de 
Bombirdaros) contra Álernania. Entrada 


en sernkició 6n 1940 el Halilax llewaba 
una npulación de s0te hombres y una 








Halberstadt D.I a D.IV 


mas ESA $ CAZA DEESCOLTAMIONOPUAZA 9 10 


Handley Page 0/100; 0/400 


GRAN BRETAÑA + BOMBARDERO PESADO + 1916 


Handley Page Halifax 


== GRAN BRETAÑA + BOMBARDERO PESADO CUATRIMOTOR + 1989 


Meccionada Dl sinó sólo mos pocos 


meses arme de 01 emplazada 00 E 


Supanor AÍDatros. La versión DN exa más 


maniobrable y la DW llevaba un motor 
mis potente y ametralladoras gemelas 


El D./ se desarrolló del logrado 
Halberstadt CL 


tentes y fue producido en un número bas 
tanibó rmrurgor, con 400 cempleres en 507 
Moo la firma del ánmisticio, en 1918 


CARACTERÍSTICAS 

Handley Page 0400 

Planta motriz: dos motores de 17 € 

lndros en linea Rolls Royco Espias WII 
de ¿6% kW 

Dimensiones: envergadura 20,48 m 





ec dee 
* A 
dock de 
dock de 


mpresionante carga de boribás, Aun 
qué echpsado por al més larmoso Lon 
cañbór, damostró ar LM AwiÓn PPILIY Wire 
sátil: odamás de como bombardero 
nocturnó, bue usado como arrbulancia, 
carguera, remolcador de planeadores, 


CARACTERÍSTICAS 

Halberstadt DH 

Planta motriz: 10 motos de cilindros 
ón linea Mercedes D.1l de ES kW 
Dimensiones: envergadura 8,80 mi, lor 








En el periodo 1917-18 el Cuerpo 
ejemplares del más potente 
Halberstadt D.IV. 
Pesos ondo 5750 ko: mánimo al oz 
pegue 730 kg 
Prestaciones: velocidad máximo 150 
kri'h; autonomia 250 km 
Armamento: una ametralladora foja 





grtud *,30 m; altura 2,67 m; superticio — delantera LMG 08/15 (Soandaul de 
alar 23,60 mi 2,82 mier 

Halberstadt D.l ae de dee 

Álreo DH.2 Led Ak ad 

Sopwith Pup der do e 

S5PAD WI e O der 


longeva 134,16 m,; 


altura 6,71 mm sy 
parficia alar 153,10 m 

Pesas en vacío 3 719 kg: máximo al 
despegue 6 350 kq 

Prestaciones: velocidad rrásirma 156 








En 1918, los 0/400 emplearon 


krruh; techo de servicio 2 590 m 
Armámento: hasta cinco arnetralado- 
ras Lenwis de 7,7 mm, más una carga 
bálica rribirna de 907 kg 


| El 0/100 fue originalmente llamado de esta > 





El Halifax BM 6 oporáó con el 155* 
Squadron y voló en la último 
incursión bálica de lo unbind. 


bansporte de tropas y paíndlero marit- 
mo y anmón de reconocimionto 


CARACTERÍSTICAS 

Handley Page 6.Mk HI 

Plants motriz: cuatro motores de 14 
cimdros en dobís estrella Bristol Hor: 
cubas 291 de 1 204 4 
Dimensiones: ervargadura 31,75 m 


nome or e co A *| 







longitud 21,82 má; altura 6,32 m: su- 
perticia alar 118,45 mi 

Pesos: en vacío 17 345 log: máximo a 
despegue 23 484 kg 

Presteciones: velocidad máxima 454 
loméh; techo de serdcio 7 315 mc auto: 
noméa ¿con carga béfica máocmal 1658 
ken 

Armamento: una arnatralladora de 7.7 
mm á pros y oras cuabo an borálds 
de cola y dorsal, más hasta 5 897 kg de 
bombas 


Halifax E. Mk M1 et 
Avro Lancaster B. Mk *kkkikxk 
Boeing B-176 de de 
Short Stirling B.Mk 1 da 


dee cin 
dci kick 
MA dec 
LE doc 






Handley Page Hampden 


JE cñan aneraÑa » BOMBARDERO MEDIO + 1935 


Proyectado para satisfacer la demanda 
dé la RAF dé un bombardero bimótor. 
al Handley Page HP.52 Hampden vo- 
lÓ por primera ez en 1936, una sema 
na después que su contrincante, el Vickers 
Welngon, A pesar de sus dimensiones 
relatharnernte reducidas y Lu aspecto ar 
cuado, el Hampden podía efectuar una 
misión con la misma carga de bombas 
y más velozmente que el Wellington 








Sun embargo, al estallido de la guerra, 
su débil armamento delensro quedó 
evdenciado en un raid diurno, cuando 
tnco de once Harpden lugron denr 


bados por cazas algmanes. Tras sudirir 
pérdidas similares durante la Carnpaña 
de Moruega, el Hampden fue relegado 
al jondeo de minas y misiones de tor 
pedeo hasta su baja del servicio an 
1943 


4 causa de lo estrecho 
de su fuselaje, el 
Hampden fue apodado 
«Maleta Volante» 
durante La Segunda 
Guerra Mundial. 


Handley Page Heyford 


GRAN BRETAÑA + BOMBARDERO PESADO + 1230 





El Handley Page Heyford tue el Último 
bombardero biplano de la RAF: fue dado 
de basa en 1941, El aión debía $u poc: 

ar silveta a wañías características simpu- 
lares de diseño: el plano mienor tenía el 
doble de espesor de lo normal para per- 
mitir alogar en su mteñor las bombas y 
permitir un rearme rápido: el fuselaje es- 








taba unido al plano supenñor y la ametra: 
lladora ventral estaba instalada en una 1o- 
rota de "baón” que podía ser calada 4 
una posición mnmuy por debajo del fusela- 
ja, Se fabricaron más de un centenar de 
Heyord y muchos sinmeron operacional- 
mento hasta el estallido de la Segunda 
Guerra Mundal 


El primer Heyford de 
proyecto: fuselaje 
a unido al plano 

| superior, la torreta 
de "bidán” y los 
A o 


Handley Page Victor 
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El Handley Page Victor B.Mk 1 fue el (+ 
timo de los bombarderos de la "Fuerza Y” 
que entró an serácio. Fue proyectado pa 
ra operar a alta welocidad y alta cota, por 
encima de las defensas conocidas, gracias 
a su caracteristica ala 6n cimiarra que le 
consemntia la más elevada velocidad de cru- 
cero posibla. Sin embargo, cuando entro 
en servicio en 1966, hab sido ya supe- 
rado por los modemos misiles y cazas que 
lo hacian Jnerable a alta cota. La wersión 
mejorada Victor B,Mk 2 tonía motores 


o GRAN BRETAÑA + BOMBARDERO ESTRATÉGICO + 1952 


més potentes y llevaba el misil stanatoR 
Slve Steel como parte del sistorria disuy- 
soño británico de los años sesenta. En 
1965 entró en actreo el Victor K.Mk 1 05 
al cometido de cisterna y operó con éxito 
durarto rrds de 25 años. Diros 24 Wictor 
8.MMk 2 fueron corventidos en cisiennas 
K.MIk 2, El SA.MKk 2 0ra la versión de ro 
conocimiento maritimo. Los cisternas Wio- 
tor tuvsron un papel carre durante la Gue- 
rra de las Mahinas, en 1982, y durante la 
operación Desert Storm on 1991 





Victor B.Mk 2 dick dei e 
Arwro Vulcan B.Mk 2 kk kk A 
Boeing B-52H Stratofortress A ii Acc 
Myasischchev M-4 “Bison-A” dede kokk de dede de 





CARACTERÍSTICAS 

Handley Page Hampdaen Mk | 
Planta motriz: dos motores radiales 
de 9 cilindros Bristol Pegasus *WU de 
745 KW 

Dimensiones: envergadura 21,08 m, 
longiud 16,33 m,; altura 4,55 m,; su- 
porticis alar 62,06 ri 

Pesos en vacio 5 343 kg: máximo al 
despegue 8 508 kg 


. Muchos Hampden fueron 
derribados durante las primeras 
incursiones de bombardeo de la 
Segunda Guerra Mundial. 


Prestaciones: velocidad máxima 408 
krrifh; techo de sarria E DO rm, ato 
nomila 3 034. km 

ármamento: sels ametralladoras de 
¿mim ón torretas irontal, dorsal y won 
tral, actuadas manusimente y Pasta 
1814 kg de bombas 


Handley Page Hampden *x*x* dci dci 
Dornier Do 17 dci ko dock 
Douglas A-20 Hawoc Acc A Fi 
Mitsubishi 64M “Betty” ae dee rd e dee 


CARACTERÍSTICAS 

Handley Page Heyford Nk 1A 
Planta motriz: dos motores lmeales 
de 12 cilindros Rolls-Royce Kestral 1115 
de 4239 kW 

Dimensiones: envergadura 22,85 m, 
longitud 17,63 m; altura 5,33 m; su- 
poricón alar 126,56 rr” 


Esto Hoyford Mk 14 
operó con el 1018) Squadron 
de la RAF desde Boscombe 
Down durante 1935, 


Pasos: en vacio 4 173 kg; máximo al 
despegue 7 566 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 229 
km techo de seroacóo 6 00 m. auto- 
nomía 1 481 km 

Anmánmentoc ros amotralladoras Lea 
de 7,7 mmen posiciones frontal, dorsal 
y wental y hasta 1 588 kg de bombas 


Handloy Page Heyford dex id e 
Amiot 143 ni do de 
Bristol Bombay deci eee dede 
Martin 8-10 deck dei 


CARACTERÍSTICAS 

Handley Page Victor B.Mk 2 

Planta motriz: cuatro turbosoplantes 
Rolls-Royce Comeray Mk 201 de 91,63 
kN de empuje 

Dimensiones: envergadura 36,48 m:; 
lengituvd 35,03 m:; altura 8,57 mi; su- 
partici alar 223,54 rr 

Pesos: en vació 41 277 kg; máximo al 
despegue 105 687 kg 





El Victor B.MKk 2 voló como 
bombardero de alta y baja cota, 
frecuentemente armado con el 


Prestaciones: velocalad másuma 1 030 
kméh; techo de servicio 16 765 m; ra- 
dio de combate 3 701 km 
Armamento: varios mpenos commn- 
cionales o nucleares, entre ellos hasta 
35 bombas de 454 kg 





Hanriot HD.1 


dl | | FRANCIA + CAZA EXPLORADOR MONOPLAZA + 1916 


René Hanmñot hizo wolar su primar proyec- 
to, el Hanriot HD.1, en 1916. El eión re- 
Suñó oiremacdamente dul y tunáa 0cO- 
lentes cualdades de manotbrablidad, pero 
corhaba on un motor de 030459 pOOncIa 

esta carencia y su débd armamento, indu- 
jerona Frencia a ordenar en su lugar el ex- 
celente SPADS 111. Sin embargo, italanos 
y belgas solicitaron muchos ejemplares del 


HO.1 por peticón expresa de sus plotos y 
més de 200 se fabicaron en tala por Mao: 
chi Á pesar de su escasa potencia de hje- 
go, el HD.1 se comportó bien en combate 
Y Comunión serio hasta 1975 


El HD. 1, falto de potencia y 





Albatros D.l 


ae 
Sopwith Pup dc 
SPAD Vil dicici 


popular gracias su agilidad. 
Acc dci 
ak accio 

de dc 


Hansa-Brandenburg serie W 
a ALEMANIA + CAZA NAVAL BIPLAZA + 1917 


Hansa Brandenburg se ho famosa du 
rente la Primera Guerra Mundial por ba 
construcción de robustos cazas hadro- 
anmones para la Armada alemana. El 
W.12 entró en seracio en 1817 y re- 
sultó un dxito contra los hidros a6ados: 


se ganó además la fama por la dhes- 
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trucción del dinigible bertánico C.27, El 
W.20 era un pequeño hidroavión mo- 
noplaza de reconocamsento proyectado 
para omploo desde sumergibles y el 
W.23 era esencialmente la versión mo 
noplana del W.12, con mejores pres- 
taciones 


Brandenburg 
MW. 12 fue 
proyectado con 
un insólito timón 
de cola shusdo 























Hawker Fury 1/11 


F 

En serició desde 1941, 0l abractreo Hanwr- 
ler Fury | ue ol prrner caza de la RAF 
capaz de superar las 200 millas hora 1322 
kr. El Fury constituyó la caza de pri: 
merá inoú d6 la RAF durante la parmera 
mitad de los años treinta. El Fury Mk H, 
con motor Kestrel más polenta, era más 
veloz y tenia riás autonorría. El Spanish 
Fury fue una versión refinada más veloz, 
con motor Hispano-Suiza 12Xbrs desti- 
nada a ser fabricada on España, Sólo 50 
produjeron 3 ejemplares que intervinia- 
ron brewemente al estallar la Guerra Chál. 





Avia B.534 


dede 
Fiat CR.32 dede 
Heinkel He 51 de 
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Hanwker Fury Wk 

Planta motriz un motor de 12 cindros en 
Y Rolls-Hoyco ostra WI a 477 0 
Dimensiones: envergadura 9,14 m; lon- 
018,15 rm altura 3,10 mm; superficia aler 
22.41 nf 

Pasos: envacio 1 240 kg; mévomo al des 
pegue 1 637 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 359 
km; techo de servicio 8 880 m; auto- 
noamia 435 km 
Armamento; dos ametralladoras de 7, 7 mm 





kk dicicik 
Aoc dci 
Air dede 





CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: un motor rotativo de 9 q 
lndros Le Ahóne BUlb de E Lv 
Dimensiones: envergadura 8, 70 mm; lon- 
giiud 5:85 m; afluwra 2,94 m, supenicie 
alar 18,20 mr 


Pesos: en vacio 400 kg: mésorno al des- 
pegue 605 kg 

Prestaciones: velocidad méxurmma 184 
kméh; techo de servicio 6 000 m 
Armamento: una ametralladora de- 
lantera Wickars de 7,7 mm 





Pesos ón vació 997 kg; ménorno al des- 
pegue 1 454 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 160 
kméh! techo de servico 5 000 m 
Armamento: una o dos ametralladoras 
delameras de 7,92 mim y otra del mismo 
cabbre onñentable trasorá 


Brandenburg W.12 

Planta motriz: un motor de se0s c+ 
lindros en linea 6 Mercedes D.III de 
119 kW 

Dimensiones: envergadura 11,20 mm, 
longitud 9,60 m; altura 3,30 m; super- 
ficia alar 35,30 rr” 


Curtis H-12 dk dede ai 
Feliostowe F-2 dci Ri dei 
Short 184 de dede dick 





El Fury fue el apítomeo de la sorío de 
famosos biplanos de Hawker y sirvió 
con la RAF hasta 1939, en vísperas 

de la Segunda Guerra Mundial. 


Este Fury Mk 1 
voló con el 





El caza de ala en delta 






Mirage 2000 es el más importante 
avión de combate francés, capaz de 
desarrollar misiones de interceptación 
y de ataque táctico y nuclear. 





INGÚN CONSTRUCTOR AERONÁUTICO 65 

más conocido por sus aviones de 

ala en delta que la Dassault Avia- 

tion francesa. A partir del primer 
vuelo del Mirage lll a finales de los años cin- 
cuenta, la firma ha vendido casi 2 000 Mira- 
ge en delta. De hecho, el Mirage 2000 ha re- 
presentado un grán salto adelante respecto 
alos Mirage de la serie 111/50 que consiguie- 
ron pedidos de fuerzas aéreas de todo el 
mundo durante los años sesenta y setenta. 
Elegido en 1975 como principal avión de 
combate del Armée de l'Air francés para el 
siguiente decenio, ha sido el primer caza con 
un sistema de mandos de vuelo electrónico 
FBW (fy-by-wire, telemando por cable) eu- 


ropeo. El ala en delta podía asi 
tener avanzadas superficies 

de control en forma de flap a 

lo largo del borde de ataque y ele- 
vones en toda la longitud del borde de fuga. 
Estos dispositivos se mantienen retraidos du- 
rante la aceleración y el crucero a baja cota, 
pero se sacan durante el combate para cam- 
biar la curvatura del ala y aumentar la sus- 
tentación para una mejor maniobrabilidad. 
Las Fuerzas Aéreas francesas querian inicial- 
mente un caza de Mach 3, el Super Mirage 
6.34. Estos planes se abandonaron, pero el 
modelo 2000 que proyectó Dassault para re- 
emplazarlo fue concebido para combinar la 
velocidad con verdadera capacidad poliwa- 
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Los pilotos de Mirage 
2000 son la elite 

de las Fuerzas Aéreas 
francesas. El Mirage 
reforzará al Rafale y 
utilizará algunas de las 
nuevas tecnologías de 
los cazas de la 
próxima generación, 
como el visor 
montado en el casco 


de este piloto. 
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Las contramedidas electrónicas se ¿ | 
incorporaron al avión de forma in- (E PJ 
tegrada. Los lanzadores de dipolos pit 
ichaff) antirradar y bengalas contra AT 
infrarrojos se instalaron interna- e... 
mente para evitar la necesidad de 
contenedores externos. Además, los 
paneles en materiales compuestos 
del revestimiento de la deriva y del 
timón de dirección, de los elevones, Door 

de la parte superior del fuselaje y RELACIÓN EMPUJE/PES 

de los portalones del tren de La relación entra ol empuje del motor y ely 

] aterrizaje contribuian a mantener el Mo "doses hotres qu eel Mage 2 

lente y a un precio peso en vacio en tan sólo 7 400 kg. En con- 

asequible. Mantener secuencia, los 95,1 kN de empuje con pos- 
bajo el coste signifi- quemador del único motor M53-P2 del Mi- 
caba adoptar un solo rage 2000€ le permiten una velocidad 
| motor, cosa que a su máxima de más de Mach 2,2. El avión re- 
vez comportaba di- quiere menos del 200 m de pista para 

mensiones y pesos reducidos. El armónico despegar con la carga bélica máxima. A 

acuerdo ala-fuselaje reducía tanto la resis- baja cota, utilizando sólo el empuje máxi- 

tencia aerodinámica como el peso de la es- mo en seco de 64,3 kN y con cuatro bom- p 

tructura del ala, mientras permitía el trans- bas de 250 kg y dos misiles aire-aire Ma- 

porte de una mayor carga de combustible. gie, puede aún alcanzar los 1 100 km/h. El + A 
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Mirage 2000€ de la primera serie (con el radomo negro) pertenecientes a | Escadron '0 mn unn 
de Chasse 1/2 “Cigognes” en la base de Dijon-Longvic. Los Mirage 2000 entraron en 1 

servicio con el CAFDA (Commandement Air des Forces de Défense Aérienne] en 
1984, A partir de 1991 dependen de la FATAC (Force Aérienne TACtique). 





















VELOCIDAD MÁXIMI 

Tanto el Mirage 2000 como al MiG-29 y 

verdaderos imerceptadores de Mach; 
con an ventaja del caza muso. 
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MIRAGE 2000 


Abajo: Desarrollado para la exportación, el 

Mirage 2000-5 es una versión notablemente mejorada 
disponible como monoplaza y biplaza. Taiwán ha 
adquirido 60, mientras que el Armée de VAir olova a 
este estándar a 17 de sus interceptadores. 
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MIRAGE 7000 



















14 000 m a radio de acción, supe- 
rior a 3 500 km, puede 
FIAc18 F ser ulteriormente alar: 
> gado gracias al empleo 
e E de una sonda de repos- 
moom Y pop ; taje en vuelo desmonta- 
SP YN. ===> ble. La maniobrabilidad es 
A A -» también impresionante. Un factor de carga 
: 13 715 mimin | límite de 9 g y una velocidad de alabeo de 270 
Ó npmo”.<« sn 153 : grados por segundo, también con cuatro 44M 





.. ya velocidad supersónica, permiten al orde- 
TECHO DE SERVICIO VELOCIDAD ASCENSIONAL 


- nador de control de vuelo aprovechar al má- 
El Mirage 2000 ha sido proyectado para — f — Amboscaras de Mach F tienen velocidades de , ximo la baja carga alar. Camo el amplio es- 
interceptar obpeteios en vuelo a alta cota y por subida significativamente más altas que el : 


pectro de óptimas características sugiere, el 
nuevo caza era algo más que un simple in- 
terceptador, En efecto, es dificil encontrar un 
caza con capacidades polivalentes superio- 


tanto bene un esccolente techo operacional 


ESA-18. La del MiG-29 es ewcepcional 














e res a las del Mirage 2000, que ha dermnostra- 
L . Ey 
PP... E P000 bg do ser además tan capaz de interceptar blan- 
Ld cos a alta cota como de eludir las defensas 
. MINAGE 2009 E aéreas en misiones de ataque a baja cota. 
AUTONOMÍA 0 L : ] 
El Mirage y el E/A-18 tienen autonoanias P OS FI wa es 
comparables, mejores que la del MiG-23. 7 LN | e | 
Ó0O= . .. 0 
CARGA BÉLICA il 


Tanto el Miraga como el Home! Hevan cargas 
bélicas que doblan las del MiG-3, cuyo 
cometido principal es la imorcoptación 





F/[A-18 HORNET 

A . Empleado en la Desert Storm por la US Navy y la Royal Canadian Air Force, 
| z z 2 e e el casa embarcado norteamericano es un verdadero polivalesto, capaz de 
pasar de cometidos niee-aire a los do airo-suole en la mama mesón. Lleva 
La mayor de las cargas bálicas y es excelente en el combate mariobrada 





MiG-29 “FULCRUM"”" 
El MiG-3 ruso es sorprendontomeanto 
maniobrable y formidable en el combate 
mre-sire, con prestaciones que superan las 
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VERSIONES DE CAZA Y ATAQUE 
Tanto las versiones de defensa aérea como las 
de penetración a baja cota están en servicio 
con el Armée de l'Air, Además están en vías 
de desarrollo versiones avanzadas tanto para 
el mercado nacional como para el de expor- 
tación. El primer modelo que entró en servi- 
cio fue el 2000€, un monoplaza con un radar 
ADI (Radar Doopler á Impulsions! o RDM (Ra- 
dar Dopoler Multimodale) y un armamento de 
misiles Magic y Super 530, En vuelo por pri- 
mera vez en noviembre de 1982, alcanzó el mi 
vel operacional con EC 12 (EC = Escadron de 
Chasse) de Dijón en julio de 1984, Al término 
de la producción, el modelo equipará 12 gru- 
pos de interceptación en cuatro alas. Junto a 
ellos está presente la versión biplaza de entre- 
namiento 20008 con capacidad de combate. 


¡ARMAMENTO DE MISILES 
El retraso en el desarrollo del radar RD! obli 
gó a los primeros 2000€ a ser equipados con 
el radar ROM, que posee modos aire-suelo 
adicionales, pero es menos avanzado que el 
ADI. En consecuencia, el misil Super 530D de- 
sarrollado para armar al Mirage 2000€ no pue- 
de ser utilizado por los primeros ejemplares 
en servicio con las unidades francesas. El Su- 
per 530D tiene una nueva cabeza radar pro- 
wectada para guiarse por las señales emitidas 











E TS Ada ty arc el Mirage 2000 no ha | 


obtenido el mismo éxito de 


. No obstante, más de 150 Mirage 2000€ han | 


sido vendidos a países tan diversos como Abu Dhabi, Egipto, Grecia, India (el mayor 


usuario, con 49 aviones) y Perú. Taiwán superará a India con su 


pedido de 60 Mirage 2000-5 y es posible que 
Marruecos se incorpore en breve 
a la lista de usuarios. 


Los 40 Mirage 2000 
griegos equipan dos 


es la defensa de Atenas. 


por el ADI y reflejadas por el blan- 
co. Las señales de impulsos Dop- 
pler permiten al Super 539D serem- 
pleado en la modalidad shot down ítiro hacia 
abajo) contra objetivos en vuelo a baja cota. 
Puede además empeñar blancos que vuelan 
a Mach 3 y alturas de más de 24 000 m. El mo- 
delo siguiente, Mirage 2000N, de penetración 
todotiempo con capacidad nuclear está do- 
tado de un radar terram-foliow4nag (de secyut- 
miento del perfil del terreno) Antelope Y y lle- 

va el misil nuclear aire-suelo de alcance medio 


ALETAS 










El Mirage 2000 dispone de dos 
pequeñas aletas curvadas 
sobre las tomas de arre, 
Ambas crean vórtices a fuertes 
ángulos de ataque y por tanto 
avudan a estabilizar el avión 
en los virajes. 


al 
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DASSAULT MIRAGE 2000C 





El Armée de Air despiegó 714 Mirage 2000€ en Arabia Saudi para la operación Dagquet, la 
contribución francesa a Desert Shield Storm. Este avión Neva la carga estandar para interceptación, 
constituida por cuatro misiles y un tanque bajo la línea central del fuselaje. La mayoria de los 
Mirage conservó el esquema mimético europeo en varios tonos de gris, pero algunos fueron 


pintados con un mimetizado desértico. 


RADAR 
El Mirage 2000 está equipado 
con un radar ROI (ADM en los 
primeros aviones) con un 
alcance operacional de más de 
100 km. El radar tiene cuatro 
modos base: descubierta e 
interceptación aire-aire, ataque 
aire-suelo, cartográfico y 


descublerta marítima, suelo, 


CANONES 
El Mirage 2000 lleva dos cañones 
DEFA 554 de 30 mm alojados bajo 
las tomas de arre, Son posibles dos 
cadencias de tiro: 17 800 disparos por 
minuto para el combate aire-aire Y 

1 100 por minuto para el tiro alre- 












MATRA R550 MAGIC 2 

El actual misil aire-aire francés 
estándar para el dogfight (combale 
maniobrado cercano) es el Mag 2 
(mostrado bajo los plilones 
subalares externos), Tiene una 
excelente manobrabilidad y un 
alcance de nasta 5 km. El poso al 
lanzamiento de $0 kg Incluye una 
cabeza de querra de 13 kg de aito 
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ALA EN DELTA 
El ala celta del Mirage 2000 tiene 
una fecha de 587, La mayor parte 
del borde de ataque presenta 
flap de maniobra, mientras 
que el de salida bene dos 
seres de elevones, Estas 
superficies son actuadas 
por un sistema de 
control eb hrinE, 
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me un misil supersónico de 
Eo crucero ASMP con cobors 
nuclear. 


dy OCTUBRE DE 1990 

Un total de 14 Mirage 
2000€ es desplegado a Al Ahza; 
sus radares y sistemas ECM se 
actualizan a los últimos 
estandares; los Mirage 
comienzan a efectuar misiones 
de defensa aérea de Arabia 
Saudi el 12 de diciembre 





MATRA SUPER 530 

Como el norteamericano 4Al-7 P 

Sparrow, el Super 5300 es un , / dl 

misil de guía sermactiiva. Tiene un : 59 

aicance de 40 km y puede y ] 

empeñar blancos que vuelen A As 

6 cotas COMprendidas E e 

entre 24 400 y 60 m. | y Et. 
a / | y 
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y FEBRERO DE 1991 


PLANTA MOTRIZ E Los Mirage efectúan 
el awón está dotado Qs una misiones de delensa aérea y 
ES pa E pia escolta a los Jaguar imitadas e 
Ea ESE Mov a 
desarrollá 64,33 £M (6 5044 Arabia Saudi y Kuwait. Se SN 
kg) de ampuje en s8c0 y realizan on total 508 saticas, en 
95,12 ki (5 700 ko) con SAO CA 
posguéemdador encendido. 16 
| combates 38r805 
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Aérospatiale ASIMP. En vuelo por primera vez 
en febrero de 1983, el Mirage 2000N pasó a 
ser operacional con el EC 
1/4 de la BA 116 de Luxeui! 
en julio de 1986. Para los 
clientes extenores, Das: 
sault ha desarro- 
llado el 2000€ poli- 
valente, dotado de un 
radar RDM, que puede llevar > 
una vasta gama de armas para misiones 
aire-aire, alre-suelo y de reconocimiento. El 
2000€D es el equivalente biplaza de adies- 
tramiento del 20008, mientras que el 2000 
es la versión de reconocimiento. En 1987, Das- 
sault anunció que estaba desarrollando el Mi- 
rage 2000-5, con un radar multimodo RDY, 
nuevas pantallas para el tablero de mandos 
y un armamento constituido por misiles Ml- 
CA. La capacidad de llevar tres tanques lan- 
zables y seis misiles AAM le permite 
una autonomía superior en las mi: 
siones de patrulla de combate 
(CAP), mientras que la combina- 
ción RDY/MICA le consiente em- 
peñar simultáneamente múltiples 
blancos. Además pueden adop- 
tarse pod con sensores infrarro- 
jos (FLIR) y con marcadores láser. 































ge 2000, con un peso total má- El 20000 es una versión 
ximo de más de 6toneladas. — biplaza similar a la de 
Para el ataque convencional, 9f8que nuclear 2000N, 
ATAQUE CONVENCIONAL éstas pueden incluir bombas pad Ss foca eb el 
A continuación fueron presentados el de 250 kg, bombas de guía láser — Es Armés de FAir ha 
avión de ataque polivalente 2000D y el mo- de 400 y 1 000 kg, misiles de guía láser adiquirido 75 Mirage 
delo de exportación 20005. Ambos son bipla- AS30L, diseminadores stand-off Apache para 2000N y otros tantos 
zas, con habitáculos dotados de presentado- submuniciones de ataque contra pistas, bom- Mirage 20000D. 

res; el D añade un vasto catálogo de armas 
convencionales al armamento nuclear del N, 
mientras que el 5 está equipado sólo con in- 
genios no nucleares. 4bu Dhabi, Egipto, Gre- 
cia, India y Perú han adquirido las primeras 
versiones del 2000, mientras que Clatar y Tai- 
wán han optado por el 2000-5, En total, Das- 
sault ha presentado más de 650 diferentes 
combinaciones 


de armas, cargas papado 


y tanques exter- exportación del Mirage 
nos para el NMira- REIS 







BGL 400 


Bomba de guía láser 


MICA 


Misil aire-aire de alcanco medio 





Alcance: 50 km 
Dimensiones: longitud 3,10 m; 
diámetro del cuerpo 160 mm; 
envergadura aletas 0,56 my peso 
al lanzamiento 110 kg 

Cabeza de guerra : de 
fragmentación con 12 kg de alto 
explosivo y espoleta radaractiva 
Sistema de guía: guía 
telemando e inercial, con 
modalidad radaractiva 08 
infrarrojos en la fase terminal 













Alcance: depende de la 
velocidad y cota de lanzamiento, 
no propulsada 

Dimensiones: longitud 3,54 m;, 
diámetro del cuerpo 403 mm:; 
envergadura, aletas extendidas 
1,43 m; peso 470 kg 

Cabeza de guerra: bomba de 
alto explosivo 

Sistema de guía: láser semi- 
activo 





























Derecha: 
Lin Mirage 2000 
muestra una parte 
del amplio arsenal 
disponible, Pueden 
verse los pod 

de cañones y los 
contenedores de 
cohetes de 68 mm, así 
como diversos misiles 
guiados. 


bas antipista Duran- 

po dal y BAP 100, misi- 
, les antirradar ARMAJT, 
> bombas de racimo Belou- 
ga, pod de cañones y senso- 

res de reconocimiento. Áde- 
más puede instalarse un 
equipo de repostaje en vue- 
lo con modalidad buday- 
buddy (entre dos avio- 
nes del mismo tipo) para 
permitir al Mirage 2000 
operar como un mini- 
cisterna. El manteni- 
miento se facilita con un siste- 
ma. de comprobación en vuelo con 
registro de resultados. El sistema ha demos- 
trado su validez durante la guerra contra Irak 
de 1991, en la que el Mirage 2000 obtuvo una 
tasa de aptitud operacional cercana al 100 %, 
Francia envió 14 cazas Mirage 2000€ al Golfo, 
mientras los nuevos 2000£AD de Abu Dhabi 
fueron llevados al estándar operacional de for- 


Arriba: La versión 
actualizada Mirage 
2000-5 leva cuatro de 
los nuevos misiles 
aire-aire MICA. 





ASMP 


Alcance: 250 km desde alta cota 
y 80 km desde baja cota gracias 
A a un estatorreactor de queroseño 
Dimensiones: longitud 5,38 m; 
diámetro del cuerpo 380 mm; 
envergadura aletas 0,96 m; peso 
al lanzamiento 860 kg 
' Cabeza de guerra: dispositivo 
nuclear de 300 kt 
Sistema de guía: inercial con 
radaraltimetro 





ma que pudieran ser utilizados para la deten- 
sa de los Emiratos Arabes Unidos. Los avio- 
nes procedían de la 5" Escadre de Chasse y 
estaban dotados con el radar más capaz RDI 
y misiles Super 5300. La tarea de los Mi- 
rage 2000 franceses era la defensa del 
espacio aéreo saudí y la escolta a los 
Jaguar de ataque y los Mirage FICA 

de reconocimiento. La carga bélica 

era un tanque de combustible ba- 

jo la crujía del fuselaje, cuatro Su- 

per 530D y dos Magic bajo las 

alas. Aunque los aviones fran- 

cesas se utilizaron para ataques 

enel interior de Irak, no se pre- 

sentó la ocasión para utilizar 

los misiles en ninguna de las 

508 salidas. Incluso des- 

pués de la entrada en 

servicio del Rafale, 
el Mirage 2000 ju: 
gará aun un pa- 
pel crucial, 
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NISIONES 


N 1943, INCLUSO UN CIEGO habría 

adivinado que las tripulaciones 

de los B-24 Liberator en Libia se 

estaban preparando para algu- 
na misión secreta, porque volaban tan 
bajos que casi rozaban el suelo del de- 
sierto con el vientre de sus aviones. Los 
Aliados estaban convencidos de que el 
envío de una flota de bombarderos pe- 
sados contra las instalaciones petroli- 
feras alemanas podría cambiar el curso 
de la querra. El año anterior, el 12 de ju- 
nio de 1942, B-24 pertenecientes a un 
grupo llamado Halpro se habian con- 
vertido en los primeros bombarderos 
pesados estadounidenses que atacaron 
la “Festung Europe” con una incursión 
contra las refinerías de petróleo de 
Ploesti, en Rumanía. La incursión cau- 
só escasisimos daños, pero la victoria 
en el desierto del Africa septentrional 
permitió a los Aliados planificar un ata- 
que bastante más ambicioso contra Plo- 
esti, Á pesar de tratarse de una opera- 
ción secreta, era fácil de prever. El 
segundo intento de bombardeo de Plo- 
esti fue denominado en clave “Tidal Wa- 
we” (ola de marea) y fue organizado par- 


sobre 


Ploesti 


El petróleo fue el talón de 
Aquiles de Alemania 
durante la Segunda Guerra 
Mundial. Los yacimientos 
de Ploesti, en Rumania, 
única fuente de petróleo 
del Eje, eran un objetivo 
estratégico primario para 
los bombarderos de 
Estados Unidos. 


tiendo de aeródromos en las cercanias 
de Bengasi, en Libia. El Consolidated B- 
24D Liberator era el único bombardero 
pesado disponible para esta misión y 
era, además, el mejor, La US Army Air 
Force había descubierto que el B-24 po- 
día llevar una carga de bombas supe- 
rior a la del Boeing B-17 Flying Fortress: 
3 628 kg frente a 2 721. Además, podía 
transportar esta carga más lejos y más 
velozmente. El B-24D era algo deficien- 
te en blindaje o armamento defensivo, 
pero la carga bélica, la velocidad y la 
autonomia eran las cualidades más im- 

portantes para el ataque en masa so- 

bre Ploesti, y el B-24D las tenía todas. 


ESFUERZO MÁXIMO 
La colosal flota de bombardeo que se 
lanzó al ataque desde las bases aé- 
reas del desierto, cubiertas de polvo, 
despegando a las 4.00 de la maña- 
na del 1 de agosto de 1943, consis- 

tía en B-24 Liberator pertenecian- 


— 








El petróleo era vital 
para la industria y las 
Fuerzas Armadas 














tes a no menos de cinco grupos de bam- 
bardeo: el 44? (Ejghtballs), el 93* (Tra- 
veling Circus), el 98” (Pyramiders), el 387 
[Sky Scorpion) y el 376" (Liberandos). 
Un avión se estrelló al despegar. Otro 
cayó al mar. El avión de cabeza fue ata- 
cado por un caza alemán Messersch- 
mitt Bf 109, lanzó sus bombas prema- 
turamente y se estrelló contra el suelo, 





Derecha: Un B-24D de la 
SF Air Force realiza un 
reconocimiento cercano 
para evaluar la 
destrucción de la 
refinería de Astra 
Romana. En los B-24 de 
las primeras versionez, 
como éste, las 
ametralladoras del morro 
eran de accionamiento 
menual, un punto débil .. 
en combate. e 


Izquierda: Aunque el 
B-24 Liberator nunca 
gozó de la fama del 
B-17 Flying Fortrass, 
era, bajo muchos 
aspectos, una máquina 
de guerra más 
importante. Llevaba una 
carga bélica mayor y su 
autonomía era superior. 
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2] Bombardeos regulares de 

la 15 Bs Force a partir de 

bases en el sur de Irala 
(abril-septembre 1444] 
"Misiones Larzadera” 

hacía la ASS. 








El lx Bombar Comenañd 
dela 9 Air Force lanza la 0% 
operación "Tidal Wave” 
con 158 8-4 611 de 
agosto de 1543 






Sobre el objetivo, errores de navegación 
comportaron que algunas de las refine- 
rias fueran atacadas por demasiados Li- 
berator, mientras que 
otras lo fueron por 
demasiados pocos. 
Para eludir a la caza 
y los globos cautivos 
interpuestos como 
barrera en sus rutas. 
Para muchos, consi- 
derando el ataque a 
baja cota en condi- 
ciones de fuertes tur- 
bulencias, con el en- 
carnizamiento de la 
flak y de los cazas 
enemigos, las tripu- 
laciones de los Libe- 
rator que bombar- 
dearon Ploesti han 











Un hueso duro de roer 


EUR IO elco/Eoa de la prodacción iia 

era ] ción de petróleo rumana. 
Durante la Segunda Guerra Mundial, existian al menos 12 
complejos de refinerías en torno a la ciudad. Astra Romana era 
la mayor refinería de Europa, y junto a ella hay otras tres casi 

tan grandes. La producción total de petróleo refinado era 
superior a los 10 millones de toneladas, es decir casi el 35 % 
de las necesidades de Alemania. Se lanzaron dos incursiones 
aisladas partiendo del norte de África en 1942 y en 1943. 
Á continuación, en 1944, la 155 Air Force planificó una 
prolongada campaña, de seis meses, contro Ploesti. 









TURQUÍA 

















de contarse entre los hombres más 
valerosos que hayan tomado parte 
en una misión aérea, Pero, ¿habrían 
podido tener éxito? El comandante 
de las fuerzas aéreas de la región, el 
general Lewis H, Brereton, había expli- 
cado asi la finalidad del raid: "Conside- 
ro que el factor sorpresa jugará fuerte- 
mente a nuestro favor. Es necesario 
conseguir los daños más graves posi- 
bles durante el primer ataque. A causa 
de la larga distancia interpuesta, más 
de dos mil millas (3 218 kml, y del peli- 
gro de encontrar pésimas condiciones 
meteo, considero que nuestras forma- 
ciones podrán alcanzar el objetivo de- 
masiado dispersas entre si, sin poder 
por tanto golpear el objetivo desde alta 
cota con la misma eficacia que tendrán 
en el caso de un ataque a baja altura”. 
Tras haber estudiado el objetivo, Bre- 
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¡ Un destacamento de 

l trece 6-24 ataca Plosst 
al 1 de junio de 1442 
Doce bombarderos 
alcórecaron el blanco, 
pero solo Eauzarón 
daños leves 


ARMAMENTO 

El B-24H llevaba un total de 10 ametralladoras 
| dl e pesadas repartidas en cuatro torrotas binarias on ol 
A morro, el dorso, a cola y en el vientre, más dos 

posiciones simples laterales. La carga bélica 
máxima era de 3 630 kg, aunque para las misiones 
más largas se limitaba normalmente a 2 250 kg. 










! AMETRALLADORAS 

| FRONTALES 

Los primeros Liberator 
estaban armados con 
ametralladoras de 12,7 mm 
de accionamiento manual, que 
resultaron ineficaces contra los 
ataques frontales de los cazas. Para 
compensar este defecto, los B-24G 
y las versiones sucesivas del 
Liberator fueron dotadas de una 
torreta frontal de accionamiento 
eléctrico con dos Browning M2 de 
12,7 mm. 


FORMACIONES CERRADAS 
Los bombarderos estadounidenses volaban en 
formaciones compactas de seis bloques de seis 
aviones cada uno. Una formación descuidada 
dejaba a los aviones a merced de los cazas de la 
Luftwaffe. 
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: le E E 
reton se de- <q Só HA == 
cidió a favor del e E” 
bombardeo de baja = 
cota. Era consciente de las te- 
mbles perspectivas que se presen- 
taban: "Esperamos sufrir un 50% de 
pérdidas, pero aunque tuviésemos que 
perder todos los aviones empeñados, 
si logran batir el objetivo valdría la pe- 
na”. En medio de un verdadero infier- 
no, las tripulaciones de los B-24 de- 
mostraron un gran heroísmo. El teniente 
coronel Addison Baker, a bordo de un 
avión bautizado Hell's Wench (ramera 
del infierno) alcanzado por numerosos 
impactos, entre ellos un proyectil de 88 
mm, habria podido aterrizar sobre el 
vientre en un campo abierto: se lanzó, 
en cambio, incendiado, contra unas chi- 





Johnson, que sobrevivió, fueron dos de 
los cinco hombres que recibieron aquel 


meneas. día con la Medalla de Honor, 
la más alta condecoración es- 
VALOR SUPREMO tadounidense. La visión de los 


Liberator a baja cota sobre 
Ploesti es uno de los aconte- 
cimientos más memorables 
de la guerra. Á pesar de las in- 
tensísimas defensas, el bom- 
bardeo tuvo éxito, infligiendo 


El coronel Leon Johnson perdió nueve 
aviones de una formación de 16, su- 
friendo así pérdidas superiores a las pre- 
vistas por Brereton, pero continuó su 
ataque a pesar del muro de fuego de la 
antiaérea alemana. Baker, que murió, y 
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DEFENSAS AÉREAS 


La defensa aérea de Ploesti estaba repartida entre 
la Luftwafte y la aviación rumana. Sin embargo, a 
partir de 1944 las necesidades de cazas para la 


defensa de la propia Alemania eran tan apremiantes 


que el Lufiwaflenkormmando Sud-Ost no pudo 
contribuir de forma substancial a la batalla. 
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era un cinturón de 
mes antidéreos de calibres 
15 y 123 mique circundaba 
a. El anillo 'Oxdermo estaba 
¡sobre un área oval de 
Bor 20-548 por 32 km) 
ue se extendía al norte de la 
eludad. También las defensas del 
ano interno que circundaba la 
ciudad eran muy potentes. 


e 
lanado 








Consolidated B-24H Liberator, 763” Bomb Squadron, 
460” Bomb Group, 55” Bombardment Wing, 
15* Air Force, USAAE Italia, 1944, 


HANGAR QUEEN 


"C for Charlie” (*C de Charlie”) fue el primer B-24 con libroa 


metálica natural inatural metal finish, Oo NMEF) que entró en 
combiate. Destinado a la tripulación n. 71, el avión participó en 





daños conside- 
rables a gran 
parte de los 
campos petrolíferos rumanos. Para tes- 
timoniar el grado de dificultad de la mi- 
sión baste un dato: el número de vícti- 
mas en tierra no superó al de los 
muertos a bordo de sus aviones. 


PÉRDIDAS IMPONENTES 
Los informes finales afirmaron que des- 
pegaron 179 Liberator, 14 interrum- 


pieron la misión y 165 atacaron. Entre 
los B-24 perdidos, 33 fueron derriba- 
dos por la flak y 10 por los cazas. Otros 
56 resultaron dañados. Ocho aviones 
se posaron en Turquía. De todos los 
B-24 que regresaron a África, 99 al- 
canzaron las bases de partida, mien- 
tras otros 15 se posaron en campos al- 


casi 50 misiones entre abril y agosto de 1944, 


hasta que resultó dañado de forma 
irreparable en un aterrizaje. 








ternativos. Murieron 532 aviadores. Hu- 
bo otras incursiones posteriores. Ploesti 
fue repetidamente golpeada por raid 
que partían desde bases en el sur de lta- 
lía. Nunca se demostró que estos bom- 
bardeos tuvieran un efecto decisivo s0- 
bre la capacidad alemana para proveer 
de combustible a sus fuerzas armadas. 





Lanzados desde larga 
distancia por aviones 
pilotados, los misiles de 
crucero navegan con total 
precisión para destruir 
objetivos de alto valor. 


L PRIMER 150 OPERACIONAL DE LOS MISILES 

de crucero tuvo lugar durante la ope- 

ración Desert Storm, en 1991. En el 

transcurso de la más larga operación 
de bombardeo de la historia, 35 horas, algu- 
nos bombarderos B-526 de la USAF despe- 
garon desde Estados Unidos y volaron hasta 
él norte de Arabia Saudi. Desde allí lanzaron 
sus misiles cruise (de crucero) AGM-86€ con 
cabeza convencional contra objetivos situa- 
dos en el Irak septentrional, El empleo de pe- 
queños aseroplanos no pllotados como born- 
bas volantes no es una idea nueva. 4 pesar 
de ello, los misiles de crucero como el Boeing 
ALCM desarrollaron el concepto abriendo nue: 
vas perspectivas en autonomía, precisión y 
potencia de ataque. El misil de crucero aero- 
lanzado ALCM (Air Launched Cruise Missile) 
es el resultado de una demanda de la US AF 
para una arma estratégica aerolanzable des- 























El misil de crucero es de hecho un avión a reacción en miniatura que 
incluso dispone de alas y motor. La guía del misil es automática y por eso 
gran parte del fuselaje está ocupado 
por al sistema de navegación y 
control, 





























AEECAMNISMO 
a Al: 


DE LA DERIVA 
MOTOR 


TURBOSOPLANTE 


a + 


_— BATERÍAS 
TERMICAS: 


MECANISMO DE 
DESPLIEGUE DE 
LOS ELEVONES 





un sistema de navegación 
TERCOM que emplea un 
radaraltimetro para medir 
la distancia al suelo del 
misil. Para actualizar la 
ruta del misil en puntos 
seleccionados, el TERCOM 
confronta la imagen 
recibida del pertil del 


del ordenador. 




















de bombarderos pilotados. El misil AGM-868/C 
operacional es un pequeño avión subsónico 
no pilotado, con una longitud de 6,32 m y un 
peso de 1 458 kg al lanzamiento. Tiene un al- 
cance de 2 500 km y se le considera capaz de 
golpear en un radio de 30 m del blanco des- 
pués de un vuelo tan largo. Llewa una cabeza 
de guerra nuclear con una potencia de 200 ki- 
lotones, o una convencional de 450 kg de al- 
to explosivo. Para la guía, el 4GM-88 emplea 
un sofisticado sistema de navegación inercial, 
actualizado por el sistema TERCOM (TERrain 
COntour Matching, comparación del perfil del 
terreno) que confronta el suelo situado debajo 
de la ruta de vuelo del misil con un mapa en 
relieve digitalizado en la memoria del orde- 
nador. El desarrollo del 4GM-85 comenzó a 
mediados de los años setenta. La versión orl- 
ginal Á era intercambiable con el misil nu- 


Los B-52H son 
actualmente los 
Únicos vectores 
operacionales de 
misiles de 
crucero en 
servicio con la 
USAR. Llevan 
seis misiles en 
cada semiplano 
y ocho 
interiormente 


terreno bajo él con un mapa 
almacenado en la memoria 


MISILES DE CRUCERO 


Ataque de precisión 


-——P- ELALCM está equipado con 

















0 MU ElALCM es tan preciso que 
yr | puede ser dirigido 

directamente contra un 

determinado edificio. Esta 


clear SRAM (Short 
Range Attack Missile, 
es decir misil de ataque 
de corto alcance), llevado internamente por 
los B-52. Sin embargo, el AGM-864 tenia un 
alcance inferior a lo requerido y se construyó 
por tanto la versión B, alargada casi un 30 % 
y con el doble de alcance. Esta versión entró 
en servicio con el Strategic Air Command de 
la USAF en 1982, Desafortunadamente, da- 
das sus mayores dimensiones, no podía ser 
adaptado al lanzador rotante de los SRAM, 
pero el B-526 podía ser armado con una do- 
cena de ellos en pilones subalares. El más mo- 
derno B-52H fue modificado para llevar la mis- 
ma cargá, con el añadido de ocho ALCM en 
un nuevo lanzador rotante en bodega. Entre 
1982 y 1986 se fabricaron unos 1700 misiles 
de serie. 


SUPERMISIL DE CRUCERO 

El 4GM-86 será reemplazado por el AGM-129 
Advanced Cruise Missile (misil de crucero 
avanzado) o ACM. De dimensiones similares 
al ALCM, tiene un alcance superior (3 000 km) 
y una precisión mejor. Incorpora además un 
cierto número de características stealth como 
un morro aplanado y un fuselaje estudiado 
para una detectabilidad menor al radar e in- 
frarroja. El ACM entró en servicio en 1991 y la 
producción terminó en 1993 con 460 misiles 
fabricados. El B-52H continúa siendo el único 
avión capaz de transportarlo, 


113 


E proyectado para explosionar al 
pasar por encima del blanco. 


GRANDES AVIONES HISTORICOS 






A AT Y | 


El P-51 Mustang fue, 
indudablemente, uno ff 
de los mejores cazas de - 
la Segunda Guerra 
Mundial. Muy veloz, 
ágil y con una 
maniobrabilidad y un 





L6 DE MARZO DE 1944 UN PILOTO AMERICANO 

dio caza a un Messerschmitt Bf 109 de 

la Luftwaffe sobre los tejados de Ber- 

lin y lo derribó. Este pudo ser un mo- 
mento que cambió el curso de la guerra aé- 
rea. Los escépticos habían dudado de que los 
Aliados pudiesen desarrollar un caza capaz 
de alcanzar objetivos situados muy al interior 
de Alernania. Un jerarca nazi en Berlin había 
incluso proclamado que ningún caza nortea- 
mericano podría nunca efectuar el viaje de ida 
y vuelta de 1 890 km junto a los bombarde- 
Al ros B-17 y B-24 que encontraban una encar- 
h nizada resistencia para llevar a cabo sus in- 
cursiones sobre la "Festung Europe” (fortaleza 
Europal. Privados de caza de escolta, los bormn- 
[ barderos aliados eran carne de cañón. En una 
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El formidable 








Arriba: Cazas P-51D del 
361* Fighter Group de la 
8* Air Force vuelan en 
formación de regreso de 
una misión de escolta en 
los cielos de la Eurpos 
occidental en 1944. 


sola misión de la Luftwaffe se derribaron 79.Pe- 
ro ahora todo había cambiado, porque el ca- 
za norteamericano sobre Berlín era el magni- 
fico North american P-51 Mustang, uno de los 
más impresionantes aviones de 
combate de la historia. Para las 
tripulaciones de los bom- 
barderos que se enfrenta- 
ban a la flak (antiaérea)! y a l 
los cazas de la Luftwaffe, el 
P-51 Mustang era un don 
del cielo. A partir de ahora 


La RAF recibió en 1947 sus 
primeros Mustang |, con 
motor Allison. Derecha: Un 
ejemplar del 2* Squadron. 


un caza norteamencano podía llegar hasta su 
objetivo, combatir contra los Messerschrnitt 
y los Focke-Wulf en su propio terreno y abrir 
el camino a través del cual pasarian los bom 
barderos. Las tripulaciones de bombardeo lla 
ON maron a sus Mustang de escolta “amiguitos”. il . 
El prototipo del que se derivó el Mustang fue | 
el plateado North american NA-73X, un caza — 
experimental desarrollado en muy bre | iB4da 
ve tiempo para Gran Bretaña antes de 
que Estados Unidos entrase en guerra. 
La leyenda dice que los ingenieros de ] 
North American consiguieron en 1940 . 
la imposible empresa de realizar el prototipo 
en sólo 102 días, aunque hoy se discute has- 
ta que punto aprovecharon los datos aerodi- 
námicos adquiridos de Curtiss-Wright, entre 
los que se incluían detalles de un prometedor 
caza llamado XP-46, similar en configuración 
a su nuevo avión. 


WELOCIDAD 


704 km 


Mácico IVERLIW 

El P-51 Mustang era también algo parecido 
al Bf 109, aunque más grande y capaz de lle- 
var una cantidad de combustible superior a 
la de cualquier otro caza monomotor euro 
peo. Los primeros Mustang para la Royal Air 
Abajo: A pesar de no haber Force y para las US Army Air Forces reci- 
mostrado ningun interés bieron un motor Allison W-1710-39 refrige- 
durante el desarrollo del rado por agua y 860 kW. El montaje del mo- 
Mustang, la US Army Alr tor Rolls-Royce Merlin transformó este 


Force encargó una versión 
de ataque br A-38, y prometedor caza en una verdadera estrella 





posteriormente otra de de la aviación. Al inicio de la producción en 
caza, el P-514, ambas con serie, la planta motriz pasó a ser el motor 
motor Allison. Packard V1650-7 refrigerado por agua de 


1186 KW, una versión fa- 
bricada en Estados Uni- 
dos del Merlin. El perfil de- 
finitivo del Mustang se 
consiguió con un cambio 
posterior, la introducción 
de una cubierta de bur- 
buja en la versión P-51D, 
La capacidad de un caza 
de primera clase para vo- 
lar a cualquier punto de 








1941 La RAF recibió su primer 
Mustang len octubre de 1941 

vilo consideró excelente pora las 
incuresones de caza a baja cola y 
pere el ataque al suelo. Sin 
embargo, el motor álisoh le daba 
csctácós prestácrónés á dúiLá cola 





1940 El esbelto prototipo 
á MA-73X estuvo lito para volar tem 
, sólo cuatro masas después de que 
EL CAZA el proyecto luese encargado. De 
inmédialó $0 supó qué el arrión 
20rTa UU BxXMO, COn pDTestBciomas 


SUPREMO superiores a las de cualquier otro 


cara estadounidense de su Época. 


1942 El Mustang lA fue entregado 
ala RAF en corto numero de 
ejemplares a través de la ley de 

Préstamo y Arnendo”. Diaria de la 
versión original por disponér dé 
cuastro cañones de ¿0 mm, que 
hheron ebcarmente empleados 
contrá blancos terrestres 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


CABINA DE 


BURBUJA 


La cubierta y la parte 
posterior del P-510 
rediseñadas 
consentian una 


El inicial motor 
Allison no resultó 
un gran éxito y el 
P-51 sólo 
demostró toda su 
potencialidad al 
adoptar un 
Rolls-Royce Merlin 
construido bajo 
licencia por 
Packard 
an EE UL, 





a 
HÉLICE CUATRIPALA 
Para transformar con 
eficacia la gran potencia 
del motor Merlin en 
óptimas prestaciones, se le 
instaló una gran hélice 


visibilidad muy 
superior a la de los 
primeros modelos. 


cuatripala que se mostró 


muy eficiente a alta cota, 


Europa dio a los Aliados la llave de la victo- 
ría. Significaba que Alemania había perdido 
la guerra. La producción del Mustang se rea- 
lizó a un ritmo tal que más de 9 000 llegaron 
alas unidades de combate en 1944, Los Mus- 
tang dominaron los cielos no sólo sobre la 
Europa occidental, sino también sobre Italia 
y en el teatro del Pacífico. Los únicos avio- 


1942 El primer pedido para el US 
Army inciuda 500 4-36 de ataque y 
bombardeo en picado. Denominado 
Apache, sembró el caos y la 
destrucción en Sicilia y la lalia 
meridional. Llevaba dos bombas 

de 227 kg y sels ametralladoras 
pesedas de 12,7 mer. 
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] La Fuerza Aérea de la 


República de Corea del Sur 


recibió eL ES 140 u 
durante el conflicto ¿o 


nes que los Mustang no podian 


superar eran los nuevos reacto- 
res alemanes, pero incluso en es- 


1943 La USAAF recibló sus 
primeros Mustang con motor Mertin 
bajo la forma de P-518/C, Esta nueva 
planta motriz permitía prestaciones 
superores en cualquier condición, 
Algunos P-51€ fueron dotados de 
cabinas de somiburbuja Malcom cue 
mejoraban la visibibdad. 





te caso el Mustang obtuvo éxitos 
superiores a los de cualquier otro caza alia- 
do. El 7 de octubre de 1944, un piloto norte- 
americano, el teniente Urban L. Drew, del 
361* FG sorprendió a una pareja ce Me 262 
en despegue y derribó ambos. No eran los 
primeros Me 262 derribados y pocas sema- 
nas más tarde, en una única salida, los P-51 





1944 El P-510 presentaba 
numerosas modihcaciones, ontra 
ellas el rediseño de la btresera del 
fuselaje, cabina Ge burbuja cesliiune 
y una manor capucidad de 
combistible. Fué lá woraiún ($154. 
fabricada Y oparó como tica 68 
escolta pera las formaciónas 6n 
bombardoras pasañcs un 1944-4d 































COHETES 
Aunque fuese más conocido como caza, el Mustang 
fue también un avión de ataque al suelo 
extremadamente eficaz. Los proyectiles cohete eran el 
arma favorita, aunque también podía llevar bombas. 





1945 El P51H ahgerado fue el caza 
de motor de émbolos más veloz de la 
Segunda Guerra Mundial 
Sorprendentermente, tenía una 
capacidad de combustible mayor que 
al P-51D. Esto excepcional caza operó 
en el Pacífico hacia el final de la quer 


> A na 
rd A Es 











TANQUES LANZABLES 
El P-51D fue un alivio importante para las 
martirizadas tripulaciones de los 
bombarderos estadounidenses. Por 
primera vez, un caza podía escoltarles 
hasta su objetivo y regresar. Para las 
misiones de muy largo alcance, el 
Mustang llevaba dos tanques subalares 
desprendibles metálicos de 284 litros. 
Eran abandonados tan pronto como se 
divisaban los cazas enemigos. 


P-571D Mustang 


477 Fighter Squadron, 15* Fighter Group, 
US Army Air Forces, lwo Jima, 1945 


Derecha: Las colas 
amarillas de estos 
P-51D indican su 
pertenencia a la 15* Air 
Force, basada en Italia, 
en la que desarrollaban 
tareas de escolta. 





Derecha: 
Numerosos 
pilotos de 
Mustang 
lucieron 
insignias 
personales en 
sus aviones. 
En muchos 
aviones se 
pintaron bocas 
de tiburón. 





1971 En 1971, Piper desarrolló un 
avión de contraguerrilla'ateque 
ligero basado en la célula del 
Mustang. Propulsado por un 
turbohélice Rolls-Royce Dart, fue 
llamado Enforcer; evaluado como 
posible avión ligero de ataque para 
la USAF en 1980, no fue adoptado. 


¡ELFORMIDABLE MUSTANG 


COLA REDISENADA 

Los primeros modelos del P-51D no tenian el 
acuerdo dorsal de la deriva al fuselaje, que 
fue muy pronto añadido tras iniciarse la 
producción en serie ya que mejoraba 
notablemente la estabilidad del Mustang a 
plana carga, 


> 
77 Ll 


derribaron seis de 
ellos. Los birreactores alemanes lle- 
gaban demasiado tarde como para 
detener la marea que se abatía sobre 

el Tercer Reich: los bombarderos es- 
coltados por los Mustang continuaron sus 
incursiones cotidianas. El Mustang estaba 
armado con seis ametralladoras de 12,7 mm 
y podía llevar dos bombas de 500 o 1 000 li- 
bras (227 y 454 kg), diez o seis cohetes de 5” 
(127 mm) u otras combinaciones de armas. 
Este espectacular avión de combate no era 
sin embargo ideal en las misiones aire-sue- 
lo: su motor de refrigeración por liquido po- 
día quedar inutilizado si un solo proyectil de 
pequeño calibre alcanzaba el circuito. Para 
el ametrallamiento y el bombardeo a baja 
cota se prefirió siempre al P-47 Thunderbolt. 


Los ÚLTIMOS NusTanG 

Una serie de versiones aligeradas del Mus- 
tang culminó en el P-51H, que entró en ser- 
vicio al final de la guerra. El F-82 Twin Mus- 
tang fue un avión de extraño aspecto que unía 
una pareja de Mustang aligerados con una 
sección alar común: disponía asi de una au- 
tonomía aún superior, pero la ma- 
niobrabilidad resultaba bastante per- 
judicada. El Mustang, espina dorsal 
de la neonata USAF y de la Air Na- 
tional Guard en los años de pos- 
guerra, fue superado con la llegada 
del reactor. Pero, cuando en junio 
de 1950 estalló la Guerra de Corea, 
los Mustang, ahora redesignados 
F-51, fueron enviados a la zona de 
combate y pasaron casi tres años 
efectuando misiones aire-suelo. Mu- 
chas versiones aparecieron en años poste- 
riores, entre ellas una que casi implicaba una 
total “reconstrucción” por la firma Cavalier 
propuesta para la Guerra de Vietnam, que no 
llegaron a ser adoptada. Hoy sobreviven cen- 
tenares de Mustang que toman parte en ex- 
hibiciones y carreras aéreas. Alli, las nuevas 
generaciones y los viejos pilotos de sus días 
de gloria, pueden admirar al viejo guerrero 
que cambió el curso de la historia. 
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El Hanarkar Fury fue orginalmenta conce 
bido como el caza de émbolos defnitrro 
para la RAF. Sinermbergo, el final de la gue- 
rra comportó la cancelación del Fury para 
a RAF, En tambo, contbrivió el desarrodo 


de la warsión nara para la Royal Ha que 





Hawker Fury/Sea Fury 


== GRAN BRETAÑA + CAZABOMBARDERO MONOPLAZA + 1944 


Hawker Hart/Demon 


entá an sordo como Sea Fury Mk X 06m 
1947, La versión más numerosa fue al Dan 
Fury FB. Mk 11, de la que se fabricaron 
615 ejamplaras. El S8a Fury actuó con dnd 
ton la Guerra de Conaa y contra las fuer- 
ze de rmasón ambar tas de Cuba 


| Con tn motor 


SS GRAN BRETAÑA + BOMBARDERO DIUANO Y CAZA + 1928 


Cuando el Hawekor Hart 6ntró en sano 
en 1930 como bombardero duermo gero 
estándar de la RAF, disponia de una velo 
cidad que la perrnitía superar a los cazas 
comemporáneos. El doito del Hart fue ta 
que se construyeron más de 1000, de los 
que muchos fueron poportados A palses 





corno Sudinca, Avmtrala y Suecia La RAF 
mcibó 460 oerolres de los que 265 Har 
eran de boambardso 56 desarrolló ant 
mismo una wersión de caza llamada Han 
ker Demon. 2 Lunas Dermon OSpusaron 
de una torreta posteñor de A0CIONarmir 
bo OlÉCINCO 





Hawker Hunter 


El Hawkor Hunter £s en duda el aeón 
ds combate briánico 06 posguerra de 
Mayor exito Fua promectado Como Caña 
diurno para reernplazar en la RAF al Glos 
ter Meteor y voló por vez prmera an 
1451. 56 consirinparon muchas "Arar- 
tés de Hunter y mu pronto se com: 
prendió que era una ecolente plarafor- 
rá para el ataque al suelo, El Hunter 
FIMk 1 6ntró en servico en 1954 y la 
RAF y la Royal Nay lo estaban aun em- 
ploardo 40 años después Sus taróas mn 
clulan el ataque al suelo, el reconoci- 
muerto, el remolque da: blancos y e 






Hawker Hunter F.Mk 6 khdx* 
Dassault Mystére IVA dk 
MiG-19F “Farmer” 

NA F-100D Super Sabre 


Fido 


Rocco 


entronarmoento; además, el Hunter era 
famoso por sar un vardadaro placer qu 
plowje. Se fabricaron casi 2 D00 ejerr- 
plarés que operaron con 19 fuerzas 46- 
reás de lodo el mundo. En 1970, des- 
pués de 20 años de serncio, los plotos 
dos, jordanos e liraquies demostraron 
que el Hunter era Aun un Card Compa 
tivo, abatiendo en combate a o1ros cá- 
zós bitanmie més modernos 


Kuwait fee uno de los muchos 


clientes de Oriente Medio. 
Utilizó el Hunter T.Mk 67. 


CARACTERÍSTICAS 

Hawker Sea Fury FB.Mk 11 

Planta motriz: um motor de 18 ciindros 
en estrella Bristol Centaurus de 1 8494 
Dimensiones: envergadura 11,70 mm; ion 
grud 10,57 m, altura 4,54 rr, Superiicia 
atar 26,00 nr 

Pasac sacio d 18 y mácémo 5670 bg 





E AA 


Los usuarios incluyoron a Cuba, 
Paises Bajos, Pakistán e Irak. 


Prestaciones: velocdad méxurria 200 kr, 
techo de servo 10 485 me auñioncrmia 
11054 krn 

Armamento: cuatro cañones de 20 ren, 
más E cohotás o bombas hata 908 ko 


COMPARACIÓN VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 
ARA 
to 
Hokhe ke 

toke 


Sea Fury FB.Mk 11 
Focke Wulf Ta 152 
Grumman FEF Bearcal 
Lawochkin La-11 


de 









CARACTERÍSTICAS (Hawker Hart) 
Planta motrl=: un motor de 12 Clos 
on linaas Rolls-Royce Kestrel lB de 391 kW 
Dimenslones: ecrrvargidura 11,35 mi bone 
gitud 8,94 rn; añura 3,17 mc suport al 
23 rm 

Pesos: en vacio 1 148 kg; mibormo al des- 


cd 
dei 


doc 


dd de 
do 
Ac 
de 


Linos 200 Hawker Darnon L la 
versión especializada da caza, 
se fabricaron para la RAF. 


paque 2 066 kg 

Prestaciones: velocidad 236 krrvh, techo 
6510 rr: autonomía 756 km 
Armamento: una ametráladora de 7,1 
ran anteñor fia y una ametralladora pos- 
tenor Lena de +, men onariiate, Y has- 
ta 236 kg de bombas 


Hawker Hart 
Breguet 19 
Curtiss 020-1 
Westland Wapiti 


de 
dele 
de 


CARACTERÍSTICAS 

Hawker Siddeley Hunter F.Mik 6 
Planta motriz un turborasctor Aolls-Rloy 
co nom Ak 207 de 45,15 £N de empuja 
Dimensiones; ermengidura 10,25 m1 hon 
gitud 13,98 mn; aftura 13,98 m, supartica 
alar 32,42 mm 

Pesos: en vacio 6 406 kg; mábomo al des- 
pegue 10 796 kg 

Prertaciónés vslocdad mésdrna 1125 


Ri ki 


Aci 
de 
dede 
dee 


doi 
dee 
dci 






El Huntor GA.MK 11 voló muchos 
años con la Royal Mavy como 
entrenador monoplaza de rsque, 


krrih: techo de sercio 15 695 m. rado 
de combate con dos 1ánques Ssubalares 
larzables 713 km 

¿Armameénto: cuatro cañones Aden de 30 
rm, y hasta 24 cohetes de 6 mm o 1365 
lo de bombas 









Hawker Hurricane 


= GRAN BRETAÑA + CAZA MONOPLAZA + 1935 


en 1943, el proyecista elo de Hlinsdor de 
od dseñar Ln Cara monoplano Dasado 
enel Hawker Fury. En aquel ternpo naco 
sé 0460 cuenta ds la mmportanca de tal de- 


csón, poro sn 4516 món, Cds 560 años 


más tarde, la Batala de Inglaterra se habria 
perddo seguramenta, Duranso aquel acon- 
tecimiento, los Humcane destruyeron más 
anñones enenrsgos que todas las defensas 








Hawker Sea Hawk 


támesiras 0 41885, COmániéndose En mo 
de los más grandes cazas de la Segunda 
Guerra Mundial. El avión fue pradualmen: 
16 BCN AiTaoo duramia la querra, acioptart 
00 versiones mepradas del mojor Morán 
El Hurricano Mk ID, armado con caño- 
nas, fue utilzado en Afnca septentnoral 
como "caricaros”. Otras versiones Com 
PETRO LN CAZA: MOCUIMO Y a WEOTSIN 


El Hurricana, el 
importante 
avión de la 
RAF durante la 
Batalla de 
Inglaterra, 
resultó ser un 
verdadero gran 


ERO EMBARCADO + 1947 





ES oran areraÑa + cazas 


El Hawker Sea Hawk fue uno de los pr- 
maros Bones a reacción embarcados de 
la Royal Nay, Hawker consiruyó 35 4 
7 Sea Hawk F.Mk 1 antes de transte- 
mr todo el desirrolo y la producción a 

Armstrong Wihitworih. El amón fue pos- 


lenormente desarolado para el conato 
de afeque al suelo y el Sea Hawk FB.Mk 
2 se ubicó pará ataques con cohetes con 
tra las instalaciones egipcias durante la Cri- 
55 de Suez. El Sus Hawk combmuó 06 
rendo con la Royal Nawy hasta 1960. Fue 









Hawker Tempest 


a GRAN BRETAÑA + CAZA MONOPLAZA + 1943 


El Hawker Tempest ha desarotado y 
partir del Typhoon, que resultó un caza de- 
capcionante. Para majorar las prestaco 
nes agita cota, el ala se adelgazó y se eva 
luaron dos motores drerentes; el Tempest 
ME ll deponia del Bristol Conaurus y e 





Mk Y del Maper Sabre, dando asi lugar a 
aviones con aspecto notablemente dife- 

mia, El Tempest MA Y entró en sarmcio 
en 1944 y fue ublizado pera la imercegte 
cón de las bombas volantes Y sobre la 
Inglaterra sudonental 





navalzada Sea Hurricane, que voló a par- 
br de buaues mercantes convenidos y por: 
tassones. Muchos Hunricana 50 fabrica: 
ron con hcenca, principalmente en Canadá 
Hawker Hurricane Mk HB 

Planta motriz un motor de 12 cilindros 
Rols-Roycs Mertin 0d de 954 ly 
Diménsiónés; onvórgidura 12,19 m 
longuiud 9,82 m: altura 3,99 m; super- 
ficia alar 23,92 rr 






cañones contracarro de 40 mn 
Faparé con gran dxito en ol 


África septentrional. 


Pesos: on ocio 2 495 kg; másirmo al 
despegue 3 311 kg 
Presmcdiones: velociona méxima 550 


krru'h; techo de servico 11 125 m: au 
tonomia 772 kr 

Armamento: 12 amotralladoras de 7,7 
mm, y hasta 454 kg de bombas 





Hawkor Hurricane IB kdd 
Curtiss P-40N Warhawk  **ikdkr 
Dewoitine D.5205 de 
Messerschmitt Me 109 — id 





adqurnido por Alemana Ocodental, Pai- 
ses Bajos e India. 


CARACTERÍSTICAS 

Hawwicor Sem Hawk FGAMIK 6 

Plarta motriz un turboreactor Rolls-Roy- 
ca Nena Mk 109 de 24,02 kN de empuja 
Dimensalones: ermergadura 11,8% rr; lor 
gitud 12,09 m; altura 2,64 m; superhca 
alar 25,83 rr 


Pesos: en vacio 4 408 kg; máximo á 


de dd 
Fix dede 
Rock kk 
dci di 


participaron en combate 
durante la Crisis de Suez. 


despegue 7 348 kg 

Prestaciones: velocidad mávuma 2969 

km techo de senacio 13 565 m: radio 

de combate 3.70 lom 

Armamento: cuatro cañones de 20 nn, 
hasta 908 log de bombas 0 16 cohetes 

de “6 mm, o dos misiles ANS 





Hawicor Sea Hawk FB.Mk 3 Ak dede 


dedico 


Dassault Ouragan dedededk kee de de de e 
Grumman FAIF Pamber dei do dei 
MeDonnell FH-2 Banshes A de dei 


Hawker Tempest Mk Y 

Planta motrte: un motor lmeaal Mapier Sa- 
brá 114 de 24 cándros ds 1 5625 kW 
Dimensiones: envergadura 12,50 rr; lor 


gitud 10,26 m. altura 4,90 m, superticia 


El Tempest Mk li tenía lineas 







Los Tempest Mk Y combatieron 
ón 1945 contra los cazas 
reactores alemanes. 


alar 28,06 rr 

Pesos ón ció 4 082 kg; róvireio dl ds 
pegue 6 142 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 686 
km techo de serio 11 125 mm mis 





ahusadas y serodinámicas. tonomiía 1 152 km 

Hawekar Tempest Mk Y ate A E 
Focke-Wulf Fw 1900-59 dd de deci 
NA P-510 Mustang dede e de dd deci 
Supermarine Spitfire Mk XIV _ *Xx*** * kr dei 











El Hawker Typhoon uo proyectado 10 
(0 Call, DOño MESiTÓ más Soecuado para 
el ataque al suelo 4 causa 00 SUS BSCAnan 
presiones de aña cota. El proyarna CH 
dessprroto sinó Murrrcos problerrias 
del motor y la célula y hasta finales de 1941 









El Hisinicol Ha 51 fu el porner caca de la 
Lutiwaifa, entró en seréco en 18%4 y Hua 
el mon del desarollo de las fuerzas arrria- 
das iemanas andas del dstalódo de la gue- 
rá. Elrmodelo He 514 equipó la primera un? 
ded de la Luftaata, el Jogdoescinwadar 


Hawker Typhoon 


Heinkel He 51 


EJ rueniraa + caza monoraza + 1938 


no pudo al Tiahoon ofociuer mreornas Ona 
conales. Resultó un excelente món de 
ataque al suelo y soribró el caos tras las 
m3 00 COFIIcioOnes alerranias has 
68 de de 8 ctoña on Europa, 0 mayo 
de 1945 





“Mantrad von Fachscton”. El He 516-2 era 
una versión con hotadores y Citapuitabía 
El He 51€ fue el modelo final. Insonáno on 
4 Guerra Carl española, an la qué promo 
fue rlbgado a misiones de arratraillamion 
lo dotado con $05 Dormbas de 10 kg 









Proyectado como avión postal rápsdo, 
Heinioel Ha 111 sonia un posencal supo 
nor como bombardero. La wersión mica 
carecia de la potencia noctsaria para la 
War La Cara DEC Apr ocaacia y MO  de 
sarroilo del Ha 1118 con motores DB 6000 
Sus mejores prestaciones heron lugar a 
mpontantes peñdos miltares y el sión 
comórcó a sor entregado a la Luftato 
en 1868, En 1997, los Ha 1118 y He 111 
con motores Auro 2114 más 
operaron con la Logáón Cóndor en Espa 
fa El Ha 111H con ora redizañada Y 
tores urna Pue la versión más fabricada y 
a colima venebral de bombardeo de la 


poleras 


mr 








Heinkel He 111 


A IR : 


LuttaaHa en las primeras fases de la que 
rá. Durante la Batalla de inglaterra, su wuk 
núraibicsd obipó al paso 8 Minas noc 
tunas. Exbtaron versiones de 101 
qué 2 planeadores, lanzarmusilos 
voe transpor, óniro obras. Una de las 
más earrañas hue el Ho 1117 008 comn- 
baba dos He 111 dóñ una sección ales 


motor para perrmibr el 





NAFTA 





a a 


remocque del planeador pppanto Me 331 


CARACTERÍSTICAS 

Hocinkel He 117H-16 

Planta motriz: dos motoras de 12 cin 
112 de 1007 KA 


aros uma 2 






El Typhoon desarrollaba una 
cuatro cañones, cohetes y bombas. 


CARACTERÍSTICAS 

Hansoer Typhoon Mk 16 

Planta motriz un motor Napier Sabre LA, 
do 24 cimdros de 1 E26 KA 


Dirnensiones: envergadura 12.67 m: lon> 





gaia 9 4 mc altura 4,67 me sunerficia alar 
25:22 m 

Pesos: en vació 3 982 kg: máximo al dez 
pegue 5 171 kg 

Prastacioios: velocidad máxima 653 
km techo de serácio 10 365 fr: dto 
noma cOn Carga bélica máodrra 421 mr 
Armamento: cuatro cañones de 20 rm, 
más AR dog de bornber u ssh cohotos 


de 27 kg 





El Ho 51 fue 
al primer 
caza de la 
Luftwaffe. 


Haintoel He 518-1 

Plarts motriz un motor de 13 0 
EMMA TZ de 559 dy 
Dimensiones: E 


Lal 


mengadura 11,00 mm; lor 


kar 


Dimenaones: ervormadura 22:60 mm 
altura 4,00 rr sue 


gu 16,40 ey >«rhicia 


ALE BR 50 mi 
Pésda 0 vacio E 680 y; máomo al des 


pegué 14 000) kg 
Prestaciones velocdad máima 365 lor 


techo de serico 6 


200) mí autononmnáa 1 950 


Ermñi 












obud:8,40 mc altura 3,30 mm superficie aler 


27.20 m 

Pesos; en vacio 1 460 kg; rmábor 
pegua 1555 kg 

Presticiones velocidad mévemia 230 lor 
techo de serico £ DO mm. Autonoméa 
5D kom 

Armamento: dos ameraladoras has de 
7,392 mm 


TRA dl CE 









Los Ho 11156 Dowarón 4 cabo 
desde bases en Cordoña 


Armamento: um cañón MIG EF de 20 rreri 
uña armratralladora MG 131 de 13 rr y 
2 mm. m 


lladoras de 7.5 49: iras 


1 kg 


Pear arre 
cara 0 bombas normal da 


Durante ln “Blitzkrieg” un He 111 derribado 
sobre aos y rado portada a la 





GRANDES AVIONES DE COMBATE 


“LOCKHEED S-3 VIKIN 











El Viking es apodado 
por sus tripulantes 
“Hoover” [aspirador], 
a causa del silbido 
de sus dos 
turbosoplantes 
Goneral Electric. 














venta: dos decenios después de haber recibi- 
do el primer Lockheed S-3 Viking operacio- 
nal, en 1994, la US Navy cambió la misión pri- 
maria del avión de ASW (Anti-Submarina 
Warfare, guerra antisubmarina) en ASUW (An- 
ti-Surface Warfare, guerra antisuperficie) y el 
rol de su misión de “antisubmarina” a “con- 
trol del mar”. El S-3 es ahora un avión poli- 
valente. Pero, aunque el Pentágono no con- 
sidere que su cometido ASW deba constituir 
su misión principal, el Viking continúa desa- 
rrollando esta tarea, 


A LA CAZA DE SUBMARINOS 
Antes de poder combatir, la US Navy debe ga- 
rantizar la seguridad en el mar de sus buques 
de guerra, una tarea que no es fácil cuando la 
amenaza advwersaria está constituida por sub- 
marinos. Incluso una vieja unidad de propul- 
sión diesel en manos de una nación del Tercer 
Mundo puede ser un serio peligro para la flo- 
ta. En los portaaviones de la US Navy, la res- 
puesta a la amenaza submarina la constituye 
el Lockheed S-3 Viking. Antes de que la misión 
antisuperticie le tomase la delantera, el Viking 
era el arma ASW fundamental para la defen- 
sa de la zona externa, patrullando a larga dis- 
tancia, mientras que el helicóptero Sikorsky 
SH-60F Ocean Hawk se encargaba de los sub- 
marinos enemigos a distancias más próximas, 
| Otros Viking, transformados para tareas espe- 
ciales, sirven como aviones de transporte y en- 
lace o como aviones de guerra electrónica. Pe- 
ro incluso el Viking normal es un verdadero 
factótum, operando como cisterna aérea, avión 
de vigilancia y bombardero, Durante la opera- 
ción Desert Storm, los S-3 atacaron estaciones 
de radar y posiciones iraquíes con bombas nor- 
males de 227 kg, algo que no estaba previsto 
en la fase de proyecto, así que los miembros 
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LOCKHEED 
P-3 ORION 
tion yr en 
tierra, es ln principal 
ASW do 
largo alcance de la 
' US Navy. Más grando 
' que ol Viking. posee 
| una dotación 
E = electrónica análoga. 
— (DASSAUAT) 
u 
' ALIZÉ 
El únbeo otro avión ASW 
embarcado ha sido el Alió. 
on servicio a bordo de los. 
h Es años cincuenta. Menos. 
sofisticado que al 


5-1 lleva una 
ge 
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de la tripulación idearon una insignia “Viking 
Ground Attack” (Viking de ataque al suelo) que 
5e cosieron en las espaldas de sus cazadoras 
de vuelo. Un poco de consuelo para los pilo- 
tos de los Viking que se la- 

mentaban de que Saddam 

Hussein no tuviese subma- 

rinos. El Viking tiene una tripulación de 
cuatro miembros. Todos se acomodan en 
asientos eyectables McDonnell Douglas Esca- 
pac 1-E y llevan cascos livianos HGU-55/P Y 
máscaras de oxigeno. El piloto (en el asiento 
delantero izquierdo) y el “co-tacco”. un oficial 
piloto con tareas de observación y una do- 
tación completa de mandos de vuelo (asien- 

to de la derecha), tienen mucho espacio 
en sus posiciones pareadas y gozan de 
uná excelente visual (ambos pueden 
pilotar el avión, pero sólo el piloto es- 
tá autorizado para apontar sobre 
cubierta). Detrás de ellos 
se sientan el coor- e 
dinador tácti- - 
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E 3 pudo . PJ ORIO E ' 
deleciar el - 53 VIEING. 
periscopio de . 
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> CARGA BÉLICA - AUTONOMÍA 
20 La bodega interna del 5-3 aloja cuatro torpedos. á Las dimensiones del P-3 permiten le 
eN Cargas de prolundidad, minas y misiles pueden No mayor carga de combustible y consie 
ser llevados en soportes externos. 'B | un tiempo de patrulla bastante más la 
% que el del Viking 
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omic! FACTORES DE CARGA LÍNMIm 

EA Cualquier reactor embarcado ha de ser ni 

Y por aso la cólela del 5-3 está consta 
para resistirgrandos asfuérios. 
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El Viking es considerado 
como minimo diez veces 
más eficaz que el S-2 





0 VELOCIDAD 
La propulsión a reacción del $-3 le permite llegar 
al area de patrulla más volormente que cualquier 

otro avión ardisuebmarino. 


Tracker que ha substituidd 





:- SUBMARINOS 


El Viking combina 

la velocidad de un 
reactor con la 
capacidad de 
patrullar sobre una 
zona durante más de 
siete horas. 


E ES-1 e 
in Wikia] 
A] 
en la querra 
Heecirónsta 


ALCANCE DE AUTOTRASLADO 
¡Con el pleno de combustible interno y dos tanques 
subalares, el 5-3 puedo sor desplegado 
diroctamente a portaaviones que nareguen en 
pleno océnno 


La larga asta que 

A sobresale de la cola 
de un Viking es 

" P un detector de 
anomalias 

magnéticas; se trata 
L ins L de un sensor muy 
A preciso pero con 

A A escaso alcance, 
capaz de detectar 

L 


a e 


r E submarinos en 
' inmersión. 


Para las misiones de 
A y localización de 
submarinos 


RADIO DE COMBATE Mora 80 sorobayas 
El Vikimg tiene un radio de combate superior al del pS 
viejo Alizá, pero no puedo igualar ol del P-3 Orion, en la parte posterior 
más grande y basado en tierra. del fuselaje que son 
lanzadas desde tubos 
situados bajo el 
vientre del avión. 
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co ("Tacco”) que controla las fases de bús- 
queda y ataque de la misión y el operador de 
los sensores (“Senso”), cada uno de los cua- 
les dispone de un ojo de buey lateral. Duran- 
te una situación dificil el piloto asume el man- 
do, pero durante el ataque a un submarino, es 
al “Tacco” el comandante de la misión. 


EL GATO Y EL RATÓN 

La tripulación del Viking se empeña como un 
gato con un ratón en un juego de alta tecno- 
logía con el comandante de cualquier buque 
que ose desafiar a la flota estadounidense. Los 
submarinos son dificiles de localizar cuando 
navegan a gran profundidad, pero para ame- 
nazar a los buques de guerra enemigos han 
de realizar maniobras que revelan sus inten- 












SENSOR MAD 
Montado sobre un "espigón” que se 
extiende por detrás del fuselaje del Viking, 
el sensor del detector de anomalías 
magnéticas (MAD, Magnetic Anomaly 
Detector) es capaz de descubrir las 
mínimas variaciones del campo magnético 
terrestre causadas por la mayoría de los 
submarinos en inmersión; sin embargo, las 
unidades desmagnetizadas y las de casco 
en titanio son más difíciles de detectar. 












ciones. El 5-3 Viking emplea un aparato para 
la detección de las anomalías magnéticas 
(MAD, Magnetic Anomaly Detector), en laex- “5 
tremidad de un asta que puede ser extraí- 
da del cono de cola, capaz de poner de 
relieve las anomalías sobre el campo 
magnético terrestre creadas por la ma- 





La parte 
posterior del 
habitáculo 
cuatriplaza del ' 
Viking alberga Los $-3 Viking suelt 
al coordinador trabajar en parojas, 
táctico lo que los permito 
(“Tacco”) y al cubrir una zona más 
operador de los vasta y, mediante 
alstomas triangulación, 
acústicos localizar rápidamen 
("“Sanso*). la posición de un 
blanco sumergido. 


Cazador 
de submarinos 
o 


Este ejemplar pertenece al V5-30, encuadrado 
en la Air Wing 17 a bordo de USS Saratoga 
a principios de los años noventa. 





CARGA BÉLICA 
El S-3 tiene dos bodegas de armas 
internas y puede llevar hasta cuatro 
torpedos ligeros Harpoon o SLAM 
subalares. 
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SENSORES ACÚSTICOS 
El Viking lleva 60 sonoboyas alojadas en tubos de lanzamiento 
inclinados hacia atrás, situados en la parte inferior de la sección trasera 
del fuselaje. Las boyas están equipadas con detectores acústicos activos 
y pasivos y con un transmisor que envía los datos al avión lanzador. 











RADAR 
El radar Texas Instruments APS-137 puede detectar y clasificar 
los diversos tipos de buques a larga distancia y utiliza la 

"> compresión de los impulsos y la exploración veloz para 

a localizar blancos de muy pequeño tamaño como los 

: = periscopios en medio del empastamiento 




































M1 (ruido de fondo) del retorno de las 
e A olas. p 
o . “A 
a > y TRIPULACIÓN 
a P, El piloto y el 
MS segundo piloto se 
CISTERNA a A sientan lado a lado, 
Aunque sea E mientras el 
E Ry: *Tacco” y el 
un cazador de Eo . a 
submarinos 7d : Senso” encuentran 
el S-3B puede asiento detrás de 


ellos en una cabina 
cerrada. Su única 
visibilidad es a 
través de dos ojos 
de buey laterales. 
Los cuatro 
% tripulantes disponen 
A de sendos asientos 
eyectables 
McDonnell 
A Douglas 
Ak. Escapac 1-E. 


también operar como cisterna 
volante. Este ejemplar lleva un 
pod D-704 para el repostaje en 
vuelo mediante sonda flexible 
bajo el semiplano de babor. A 


Pe 
COMBUSTIBLE 

El combustible está 

almacenado en las de 

y secciones internas alares y 

y en tanques en la parte EA 

: , superior del fuselaje. A los > 

5 * 7190 Íitros internos se le pueden 

añadir dos tanques lanzables de 

1 136 Íitros. 


PLANTA MOTRIZ 
Las dos turbosoplantes General Electric 
TF34 carentes de posquemador desarrollan 
una potencia unitaria superior a las cuatro 
toneladas (4 207 kg). Utilizadas también 
por el cazacarros 4-10 de la US Air Force, 
son motores muy fiables, 








e El Viking, empleado 
= para la vigilancia a 
larga distancia, fue 
usado para atacar 
buques iraquíes 


- El 20 de febrero, un 
S-3B del VS-22 
hundió una lancha rápida 
iraquí con tres bombas 
de 227 kg 


4: Los S-3B del 












—- GRANDES AVIONES DE COMBATE" 


sa metálica del submarino, Se utilizan también 
sonoboyaás que recogen los sonidos y los mo- 
vimientos de un submarino y los trasmiten a 
bordo del Viking. La versión mejorada del Vi- 
king, el S-3B, actualmente repartido por toda 
la flota, está equipada con un radar de aper- 
tura sintética inversa AN/ASP-137 y puede lan- 
zar el misil Harpoon. Las otras armas del Vi- 
king incluyen cargas de profundidad, torpedos 
y bombas; el S-3 puede llevar incluso la car- 
ga de profundidad nuclear B-57. El S-3 no es 
el avión más fácil de pilotar. Con un peso de 
casi 24 000 kg, es el avión de combate más 
pesado que puede ser lanzado desde la cu- 
bierta de un buque. Es también el más gran- 
de. Cuando una de las gigantescas catapul- 
tas de vapor de un portaaviones emplea su 
enorme potencia para poner en el aire a un 
5-3, comienza una dificil e incómoda misión. 
Alos pilotos les gusta subrayar que el S-3 con- 
sume por hora de vuelo menos combustible 
del que gasta un Grurmman F-14 Tomcat mien- 
tras permanece en cubierta. El S-3 tie- 
ne un alcance de 1 800 km y puede per- 
manecer en vuelo durante seis o siete 
horas. Con repostaje en vuelo, el Vi- 
king puede permanecer en el aire ca- 
si indefinidamente, 
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GÉNESIS DEL VIKING 

Proyectado en respuesta a una requi- 
sitoria de 1964 para un avión ASW em- 
barcado experimental (VS5X) y conce- 
bido para reemplazar al Grumman $-2 
Tracker propulsado por hélice, el pri- 
mer prototipo del Lockheed YS-3A Vi- 
king efectuó su vuelo inaugural el 21 
de enero de 1972 en Palmdale, California. Es- 
te avión llevaba turbosoplantes TF34-GE-2 de 
4207 kg de empuje. Mediante un contrato fir- 
mado en agosto de 1969, Lockheed produjo 
el Viking en colaboración con Wought, que 
proyectó y construyó el ala, la cola, el tren de 
aterrizaje y las góndolas motoras. El primer 
S-3A Viking fue entregado al WS-41 “Sham- 
rocks”, el primer FAS (Fleet Replenishiment 
Squadron, escuadrón de reemplazo de la flo- 
ta, es decir la unidad de adiestramiento para 
el tipo de avión), basado en North island, Ca- 
lifornta, en febrero de 1974, El VS-21 *Figh- 
ting Redtails”, también basado en North |s- 
land, se convirtió en el primer escuadrón 
operacional con el Viking en julio de 1974, El 
séptimo YS-34 fue modificado para conver- 
tirse en el avión de transporte y enlace US-34 
COD (Carrier Onboard Delivery), previsto co- 
mo reemplazo del Grumman C-1 Trader con 
motores de émbolos y voló por vez primera 
el 2 de junio de 1976. En total, cuatro US-34 
Wiking, carentes de equipo ASW y transfor- 
mados en “autobuses” fueron empleados pa- 
ra apoyar a los Grumman C-24 Greyhound a 
































turbohélices y sólo recientemente han sido 
retirados del servicio. Lockheed modificó el 
quinto YS-34 para evaluar el avión como cis- 
terna volante KS-34. La versión cis- 
terna especializada no se fabricó, pe- 
ro los Viking operan ocasionalmente 
como cisternas gracias al sistema “buddy”. 
Esta capacidad se está haciendo más impor- 
tante ya que la armada planea retirar del ser- 
vicio los Grumman K4-6D. La misión de “con- 
trol del mar” de la actual flota de S-3B tiene 
una importancia creciente ya que los planes 
de batalla de la US Nawy se basan en la di- 
rectriz estratégica From the 5ea, según la > 
cual la lucha contra los buques de superficie 
será el desafío principal en los próximos años. 
Los pilotos, los "Tac: AA 

co”, los comandan- 
tes de los aviones 
hubiesen deseado 
un mayor número 
de Viking produci- 


<< 





Alcance: depende de la 
velocidad y cota de lanzamiento 
no propulsada 

Dimensiones: longitud 2,21 m; 
diámetro del cuerpo 273 mm; 
peso al lanzamiento 241 kg 


Alcance: hasta 11 km 


Dimensiones: longitud 2,59 m; 
diámetro del cuerpo 324 mm; 
peso al lanzamiento 230 kg 


Cabeza de guerra: 44 kg de alto 


explosivo PEXN-103 con Cabeza de guerra: 89 kg de alte 
espoleta de contacto y de explosivo [Tritonal, Minol, H-6 0 
proximidad PBXN-109) 

Guia: sonar actiwo/pasivo 


Guía: no guiada 





AGM-84A 


Alcance: 120 km 
Dimensiones: longitud 3,9 m; 
diámetro del cuerpo 343 mm, 
envergadura 0,91 m; peso al 
lanzamiento 530 kg 

Cabeza de guerra: perforante 
rompedora con 220 kg de HE 
Guía: inercial con guía radar 
activa en la fase terminal 


dos antes de que la línea se cerrase con el 
187" avión, hace pocos años. La US Navy 
emplea actualmente estos aviones con un 
ritmo bastante más sostenido, reduciendo 
su vida de servicio. Además de sus nuevas 
tareas de “control del mar”, una flota de S- 
38 substituirá a los 41 aviones 

de patrulla marítima Dassault- 

Breguet HU-25 Guardian de la 

US Coast Guard, de empleo bas- 

tante más caro y sin la misma 

capacidad y variedad de carga 

del Viking. 





DE SUBMARINOS 





Los Viking han resultado 
muy versátiles, 
efectuando misiones de 
tipo diverso, como la 
guerra electrónica o la 
lucha contra el tráfico de 
drogas sobre el Golfo de 
México. 


Aunque actualmente 
estén clasificados como 
polivalentes, la tarea 
principal de los 5-3 
sigue siendo la 
protección 
antisubmarina de los 
carísimos portaaviones 
de la US Navy. 
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El North American P-51 Must 
cambió el curso de la guerra 
E EE NT A 
bombarderos hasta el corazón 


del Tercer Reich. 


OS PILOTOS DE LA “MicHTY” (PO- 

TENTE) 8" Air Force de las United 

States Army Air Forces (Fuerzas 
MM Aéreas del Ejército de los Esta- 
dos Unidos) describen una misión de 
escolta de los Mustang y sus impre- 
siones de vuelo. “Parecía un buen apa- 
rato; sólido, esbelto, eficaz. Se necesi- 
taban sólo unos segundos a pleno gas 
vel avión despegaba de la pista. La ace- 
leración era fantástica. La velocidad re- 
lativa del aire que el avión embestía a 
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casi 300 millas por hora 
(480 kh) y que iba ca- 
mino de llegar a las 400 
me sorprendía.” Por hi 
aquella época, los squa- A, 
dron de caza escoltaban ' 

a las formaciones de 

bombarderos a lo largo de su ruta ha- 
cla Alemania, llevando la guerra al co- 
razón del territorio enemigo. Eso com- 
portaba misiones de siete horas 
sentados en una estrecha cabina sobre 
el duro bote salvavi- 
das. Además de la 
falta de cualquier ti- 
po de comodidad 
esencial para el pi- 
loto, otros factores 
contribuían a acre- 
centar la fatiga. “La 





El piloto de un P-51D 
del 355* Fighter Group 
de la 8” AF sonrie 
relajado al regreso de 
una misión de escolta, 
Estas salidas eran muy 
largas y el vuelo en 

' condiciones dificiles y 
poco confortables. 





Una cerrada 

formación de bombarderos B-17 se 
dirige hacia el objetivo bajo la 
atenta vigilancia de los Mustang 
de la 8 * Air Force que se cruzan 
sembrando estelas sobre ellos. 


intensa luz del sol a altas cotas es ce- 
gadora. Respirar oxigeno es fatigoso. Y 
la energía radiante que fluye a través de 
la cubierta te agota.” 


CERCA DE BERLÍN 

"Muestra primera idea de lo que signifi- 
caba una misión a Berlín la tuvimos la 
mañana del 4 de marzo de 1944, Cuan- 
do llegamos a la sala de operaciones des- 
pués del desayuno, lo primero que vi- 
mos fue un enorme mapa de Gran 
Bretaña y el continente europeo. Una cin- 
ta roja partía desde nuestra base en Leis- 
ton y atravesaba el mapa hasta la Big B: 
Berlin. Debiamos despegar y encontrar- 





nos con los grupos de bombardeo en 
pleno territorio enemigo. Los P-47 les es- 
coltarían hasta la última gota de com- 
bustible y regresarian. Debíamos en- 
contrarnos con ellos unos pocos minutos 
antes y escoltarlos hasta Berlin y vuelta, 
hasta que otros grupos de P-47 y P-38 
nos relevasen en la ruta de regreso. Es- 
perábamos una fuerte oposición de la 
caza y la flak alemana a lo largo de todo 
el trayecto. Los combates comenzarian 
tan pronto como atravesáramos la cos- 
ta enemiga , justo al norte de Amster- 
dam. Una vez sobre el Zuidersee, el am- 
plio seno de la costa holandesa en el mar 
del Norte, estariamos dentro del alcan- 
ce de los cazas de la Luftwaffe. A pesar 
de todo nuestro empeño, las tripulacio- 
nes de bombardeo, que habían de seguir 
adelante pasase 
lo que pasase, 
tendrian con toda 
seguridad una tarea 

superior a sus fuerzas.” 


CITA CON LOS 
BOMBARDEROS 

*El grupo despegaba siempre en parejas, 
un jeta de sección y un gregario. El des- 
pegue del grupo se realizaba rodando dos 
squadron de los tres por pistas diferen- 
tes, mientras el tercero rodaba por pista 
de servicio y despegaba. En el tiempo ne- 


El P-51D Mustang “Ferocious Frankie” era pilotado por un as de 
la E Air Force, el tte. coronel Wallace Hopkins, que obtuvo sels 


victorias aóreas y cuatro en tierra, 


cabeza estaría ya en el aire, intentando 
colocarse en formación a lo largo de la 
ruta. Á la tercera pasada, los tres squa- 
dron, un total de 54 aviones, estaban en 
formación a su estela. En el momento 

de pasar sobre el ¿uidersee, co- 
menzamos a ver las señales de la 
creciente batalla. En tierra se velan 


las llamas de los aviones incendia- Y. 


dos. No se necesitaba ninguna brúju- — 
la, bastaba seguir la línea de aviones 
en llamas para llegar a Ber- 
lin. Mo hablamos visto aún 
ninguna actividad: La Lusft- 
waffe no atacaría delibe- 
radamente a los grupos de 
Mustang que volaban aislados. 

Los alemanes estaban empeñados en ha- 
cer pedazos nuestras formaciones de 
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cesario al CO (Comander Officer, oficial 
al mando) del grupo para dar una pasa- 
da sobre el aeródromo, su escuadrón de 


El largo brazo 
de la USAAF 


Durante 1943, la USAAF organizó incursiones de 
bombardeo contra Alemania sufriendo pérdidas 
devastadoras. La causa residía en el hecho de que los 
mejores cazas entonces disponibles no tenian la 
autonomía para escoltar a los bombarderos mucho más 
allá de la frontera entre Países Bajos y Alemania. Tan 
pronto como los cazas se veían obligados a regresar a 
sus bases, los bombarderos se volvian vulnerables. Las 
primeras versiones del Republic P-47 Thunderbolt y del 
Lockheed P-38 Lightning erán cazas formidables, pero 
con escasa autonomía. La aparición del P-51 cambió la 
situación. La combinación del esbelto fuselaje del 
Mustang con el motor británico Rolls-Royce Merlin dio 
vida al mejor avión de combate de la Segunda Guerra 
Mundial, Dotado de una gran autonomía y altamente 
maniobrable, el Mustang supuso un serio problema para 
la caza alemana. Perfecto escolta de bombarderos, fue 
asimismo un magnifico avión de ataque al suelo contra 
aeródromos, ferrocarriles y contra las columnas de 
camiones y otros vehículos alemanes 


bombarderos. Alcanzamos el punto de 
encuentro con los grupos de escolta y los 
“Jug' (cacharro, el sobrenombre de los 


|LEYENDA 
e Principales 
| objetivos 








Thunderbolt) rompieron y regresaron a 
inglaterra. Á causa de la diferencia de ve- 
locidad, para permanecer con los bom- 
barderos haciamos "eses" hacia fuera y 
adentro sobre ellos. Poco antes de alcanzar 
la zona de bombardeo comenzó el ver- 
dadero fuego antiaéreo. Se podía ver el 
destello naranja en el centro 

de las negras nubes de hu- 
mocreadas por las explo- 
siones. A través de la 
radio se olan woces 
excitadas. Los cazas 
enemigos atacaban frontal- 
mente. Todos los pilotos 
soltaron sus tanques suba- 
lares de 108 galones (409 
litros) y quitaron el seguro 
de las ametralladoras. La Luftwaffe había 
acudido en fuerza, lanzando a la melés 
todos los aparatos disponibles. El CO ahu- 
ventó hacia arriba un caza bimotor Me 





















GREGARIO (“WINGMAN"] W Y 
Los P-51 combiatian en parejas, 
con el jefe (leader) que atacaba 
mientras el gregario 
lo protegía de 
ataques por la cola, 
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Los P-51 Mustang de la 8* Air Force patrullaban los * 
cielos de la Europa Occidental, protegiendo a las 

masivas formaciones de bombarderos pesados de 
los ataques de los cazas de la Luftwaffe. 



















ARMAMENTO 
El P-518/[ llevaba cuatro 
ametralladoras de 12,7 
mm, un armamento muy 
limitado. El P-510 
incrementó su número a 
sels armas. 
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110 que atacaba a los B-17, Lo cubri, vi- 
gillando nuestra cola. Efectuamos una 
pasada frontal disparando ambos, pa- 
ro sin resultado. invertimos rumbo y el 
110 picó hacia tierra a gran velocidad. 
Ganamos velocidad, y ambos conti- 
nuamos tirándole, pero la distancia era 
muy grande para alcanzarlo. Sin em- 
bargo, debieron alcanzarle algunos dis- 
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BALANCE DE LOS COMBATES 
Los grupos de caza de la 8' Air 
Force abatieron en combate aéreo 
5 276 aviones enemigos, con una 
relación de 2,75 aviones 
destruidos por cada caza perdido. 


paros, pues vimos salir una pequeña 
estela de humo del motor de babor. 
La formación de bombarderos había 
quedado atrás, a unas cuantas millas 
de nosotros, y el CO prefirió abandonar 
la persecución y regresar hacia la for- 
mación principal. Todos los squadron 
se habían disgregado en sus parejas, el 
elemento táctico básico.” 
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RETORNO A LA PELEA 

"No había escuadrones identificables, ni 
era fácil trabar combate. Todos los avio- 
nes de la Luftwaffe empeñados en el ata- 
que inicial se habían dispersado también 
tras completar la misión de interceptación 
y ahora intentaban zafarse de la escolta 
de Mustang que no habian esperado en- 
contrar. No podíamos hacer otra cosa que 
volver a nuestros puestos.” 
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INSIGNIAS EN EL MORRO 
Muchos Mustang de la 8* Air 
Force lucian vistosas pinturas 
decorativas, motes y 
simbolos de victorias. Este 
P-518 Mustang, apodado*Bee” 
(abeja), era pilotado por el 
comandante Duane W. Beeson 
del 4* FG antiguo miembro del 
MS Eagle” Squadron de la RAF y un 


is con 198 victorias en su haber. 








El P-518 fue ampliamente utilizado 
pt A A 








PLANTA MOTRIZ 
La adopción del notorN er lin 
construido por Packard el el 
P-518 modificó la silueta del 
avión. Este motor ra 
al Mustang, un buen Caza A 
baja cota, en un sobarblo 
avión de combate a cualquier 
altitud. 























El Mustang podía encajar una 

discreta cantidad de daños y 

regresar a su base. El P-51D “Danny 

- Boy 2”, perteneciente al 353" FG, 
So oha sufrido un percance sin mayor 
importancia durante un aterrizaje. 





TAMQUES LANZABLES 
La impresionante autonomia del 
Mustang se debía a su bajo 
consumo de combustible y a la 
capacidad para llevar dos tanques 
de 284 litros, que eran lanzados 
antes de entrar en combate. 






















TÉCNICA Y ARMAS 





Aunque sea el resultado 
de un viejo programa, el 
misil AS.30 es todavía 
hoy una arma precisa 

y potente. 


RANCIA, EN LA POSGUERRA, ESTABA ENTRE 
los paises pioneros en el desarrollo de 
eficaces armas aire-suelo, El misil filo- 
guiado contracarro 55,11 dio vida al 
arma lanzable desde helicópteros A5.11, que 
se vendió en gran número entre los años cin- 
cuenta y sesenta. El 45,12, de dimensiones 
mucho mayores, tenía un diseño 
similar, pero podía ser lanzado 
desde aeronaves conven- 
cionales, aunque en 
vuelo a una ve- , 
locidad no 


su baja velocidad y limitada envuelta de lan- 
zamiento, no eran verdaderamente útiles pa- 
ra los aviones de altas prestaciones. En con- 
secuencia, los proyectistas franceses volvieron 
su atención al misil aire-aire 44,20, que fue la 
primera arma europea de este tipo que entró 
en servicio. 


AIRE-SUELO 

Dado que el 44.20 era un misil guiado (tenía 
que ser “pilotado” por un sistema de mando 
a distancia para efectuar la interceptación) no 
era muy adecuado para la misión para la que 
había sido concebido. Es dificil dar en un blan- 
co que maniobra tan velozmente como un 
avión; los blancos en tierra son, sin embar- 
go, menos evasivos y el misil podía ser em- 
pleado contra ellos con mayor facilidad. Equi- 
pado con una espoleta de contacto, la versión 
aire-suelo del misil pasó a ser conocida co- 
mo A5.20 y fue el primer misil táctico euro- 


SISTEMA DE GUÍA A MEDIO CURSO 
Los datos sobre el blanco san 






¡AS.30 
a] ataques E 























rior a 350 km/h. Estos misiles primitivos, con «E 


Dos misiles de largo 
alcance 45.30 arman un 
caza a reacción Mirage 
2000 del Armée de Air 
durante unas pruebas de 
lanzamiento del arma. 

El sistema de guía láser 


peo operacional de este tipo que entró en sar: 
vicio, en 1961. Una versión de guía radar, el 
AS.25, no entró en producción. El 45.30, esenr 
cialmente un modelo de mayores dimensio- 
nes del 45.20, vio la luz a finales de los años 
cincuenta como Nord 54011. Entrado en ser- 


vicio con el Armée de l'Air en los primeros asegura la precisión 
años sesenta, equipó a los cazas Mirage lll. contra objetivos de 
Mucho más grande que el 45.20, el nuevo punto. 


CONTROL 

Los empenajes del 45.30 para 

CABEZA BÉLICA faworecer la estabilidad. 
El AS.30 está equipado con 
una cabeza semiperforante de 
240 kg de alto explosivo, 
dotada de espoleta de impacto 
o de acción retardada. 













proporcionados por el avión lanzador. Tras 
el lanzamiento, un sistema de guía inercial 
dirige el misil hacia la zona del objetivo. 






SISTEMA DE GUÍA 

El sensor Thomeson- 
CSF Ariel se esclaviza a 
un haz láser de 
iluminación reflejado 
por el blanco. 





PROPULSIÓN 
Es propulsado a una velocidad máxima de Mach 
1,5 por un motor cohete de propergol sólido de 
doble estadio (impulsor y sustentador). 
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El AS.30 original era de control remoto. Accionado 


manualmente con un foystick usado por el piloto, más 


tarde se le adaptó un trazador semiautomático y el 
misil volaba siguiendo la trayectoria del objetivo, 















La última versión 
del misil emplea la 
fenomenal precisión de 
la guía láser en la fase 
final, después de llegar 
hasta la zona del 
objetivo por el sistema 
inercial de a bordo. 


Cuando 

el misil se acerca a la zona del 
objetivo, el punto de mira es iluminado 

por un rayo láser emitido por el pod ATLIS 
instalado en el avión lanzador. El misil se dirige 
hacia el reflejo láser, 


a” En" 


3 Detonación | La cabeza perforante del 


misil, que vuela a más 
de 1 600 km/h, puede 
traspasar más de dos 
metros de cemento 
armado. Puede ser 
dotada de espoleta de 


de retardo para 
conseguir el máximo 


un búnker. 





Los AS.30 so han 
utilizado con gran 
eficacia en el Golfo. 
Su potente cabeza 
perforante, especial 
contra el hormigón, 
lo convierte en un 
A ideal destructor de 
CS búnkeres. De hecho, 
A se utilizaron AS.30L 
29 para destruir los 
2 refugios acorazados 








contacto, de detonación 
inmediata, o de espoleta 


efecto en el interior de 


| de los aviones iraquíes. 





¡AS.30 AL ATAQUE! 


misil tenía una cabeza de guerra de 240 kg 
de alto explosivo dotada de espoleta de con- 
tacto de retardo. El 45,30 original tenía un al- 
cante superior a 10 km y una precisión infe- 
rior a 30 m, según la habilidad de su operador, 
Como su predecesor, el 
A5.30 requería que éste man- 
tuviese el misil alineado con 
el blanco encuadrando las se- 
ñales luminosas de la cola 
del misil y guiándolo por ra- 
dio con un joystick. A me- 
diados de los sesenta entró 
en servicio una versión me- 
jorada conocida como A5.30 
TCA (TeleCormmande Auto- 
matique) que era controlada 
automáticamente por una ca- 
beza buscadora infrarroja ins- 
talada en el avión que se guiaba por una ben- 
gala colocada en la cola del misil. El piloto 
había de mantener el blanco en el centro de 
su visor y el sistema hacía el resto. Todos los 
miembros de la familia 45.30 tienen cuatro 
aletas delta en el centro del misil y otras tan- 
tas aletas de control, menores, en la cola. 


EN SERVICIO CON SUDÁFRICA 
Unos 4 000 45.30 se vendieron a ocho paí- 
ses y Buccaneer sudafricanos emplearon mi- 
siles AS.30 para hundir un petrolero que ver- 
tía crudo, abandonado al largo de la costa 
meridional de Africa. En los años setenta, pa- 
ra incrementar la capacidad del AS.30, Thom- 
son-CSF comenzó a trabajar en una versión 
del misil de guía radar. Dotado de un sensor 
láser llamado Ariel, el AS.30L (45.30 Laser) 
se esclavizaba a objetivos marcados por el 
pod ATLIS (Automatic Tracking Laser lllumi- 
nation System, sistema de iluminación láser 
de seguimiento automático). El pod ATLIS es- 
tá equipado tanto con sensores de TV como 
infrarrojos, que permiten operaciones diur- 
nas y nocturnas. Las primeras pruebas de 
guía con armas de preserie se realizaron en 
1380 y en1984 los primeros misiles de serie 
estaban siendo entregados. La entrega del 
AS.30L a los escuadrones de cazabombar- 
deros SEPECAT Jaguar del Armée de Air co- 
menzaron a finales de los años ochenta. Los 
AS.30L se han vendido a Irak, Jordania y Egip- 
to. 56 ha indicado que los iraquíes utilizaron 
estos misiles durante las últimas fases de la 
guerra contra Irán, pero más recientemente 
se vieron ellos mismos sometidos a ataques 
con misiles AS.30L; como mínimo unos 60 
misiles fueron lanzados por cazas franceses 
durante la Guerra del Golfo, en 1991, cuando 
fueron utilizados, como parte del esfuerzo bé- 
lico de la Coalición, para efectuar ataques de 
precisión con gran éxito, especialmente con- 
tra refugios acorazados de aviones. 


133 





Pt GRANDES AVIONES HISTORICOS 


Arado Ar 234 
podia => 
superar en velocidad a 
cualquier caza aliado que 
podía enfrentársele. 


L PRIMER BOMBARDERO A REACCIÓN del 
mundo comenzó su vida operacional 
| como avión de reconocimiento. Co- 
mo el Mosquito británico, fue pro- 
yectado para ser tan veloz que escapase a la 
interceptación. Pero mientras que la pareja 
de motores de émbolos Merlin del Mosqui- 
to le permitian una velocidad máxima de ca- 
si 650 km/h, los dos reactores del Arado Ar 
234 consentían al avión alemán superar los 
740 kmh. Sin embargo, el Mosquito había si- 
do también proyectado para la producción 
en masa. Antes de que concluyera la Segun- 
da Guerra Mundial se habian producido 30 
Mosquito por cada Ár 234 producido, un he- 
cho que resultó mucho más importante. El 
proyecto del Ar 234 comenzó en 1940 y en ju- 
nio de 1943 el primer prototipo estaba listo 
para volar, El fuselaje estaba repleto de com- 










El turborreactor 

Jumo 004 utilizado en 
A ol Ar 234 06ra el 
y más avanzado 
del mundo, 

E y pero también 
terriblemente 


infiable. 


1: 
| Gracias a dos motores a 
reacción, el ahusado 











-> 4 


rel Eno 107 


bustible para permitir la máxima autonomía 
posible y, como en la delgada ala no había 
espacio para el tren, el avión se proyectó pa- 
ra despegar utilizando un carrillo externo con 
ayuda de cohetes bajo las alas. El carrillo se 
desprendía en el momento del despegue y al 
final del vuelo se extendían unos patines pa- 
ra permitir el aterrizaje sobre hierba, mien- 
tras se utilizaba un paracaidas de frenado pa- 
ra parar el avión. 


PROBLEMAS DEL SISTEMA 

El sistema funcionaba, pero subsistian dos 
problemas, Uno era que el aterrizaje sobre 
patines hacía al avión incapaz de moverse por 
sus propios medios una vez parado. Tenía 
que ser izado con martinetes sobre un carri- 
llo y remolcado fuera de la zona de aterriza- 
je. El otro problema era que la situación del 
carrillo no permitía transportar bombas bajo 
el fuselaje, un grave defecto en un momento 
en el que la producción aeronáutica alema- 
na se concentraba en bombarderos y caza- 
bombarderos. Se desarrolló por ello una nue- 
vaversión con un fuselaje más amplio capaz 
de alojar un tren de aterrizaje triciclo. La nue- 
va versión fue designada Ar 234B y recibió el 
nombre de Blitz (relámpago). Concebido pa- 
ra serempleado para el bombardeo y la bus- 
queda y marcación de objetivos, además de 
para el reconocimiento, el avión tenía un pi- 
loto automático asociado al visor de punte- 





ASALTADOR 
VELOZ 









Arado no tenía espacio 
( ní para el tren de 
—— aterrizaje ni para carga 
o == bélica. Las bombas 
habían de colgarse en | 

z -pilones bajo las | 
= o góndolas motoras. | 
FA <u = 






Junio, 1943 El Arado Ar 234 
despegó por primera vez gracias a 
un carrillo triciclo desprendible, 
Este singular tren de aterrizaje se 
concibió pára aborrar poso, pero 
obligaba al avión a omplasr paiines 
para la toma de tierra. 









is a plena potencia y la a 
Fr prototipo Ar 2344 desp 
ebas en vuelo. 








El Arado era un simple 
monoplano monoplaza de 
líneas limpias y ala alta, 
bajo las cuales estaban 
instalados dos 
turborreactores 











7 durante el 







ría en la proa. Cuando el piloto estaba pre- 
parado para efectuar su ataque, giraba la co- 
lumna de mandos hacia un lado y colocaba 
en posición el visor para el bombardeo. En 
cometido de bombardeo, el Ar 234 podía lle- 
var sólo una modesta cantidad de armas. La 
carga máxima estaba constituida por tres 
bombas de 500 kg, llevadas en sendos pun- 
tos bajo el fuselaje y las góndolas motoras, 
aunque algunos ejemplares disponían de una 
pareja de cañones de 20 mm disparando ha- 
cia atrás. La primera unidad operacional se 
formó en septiembre de 1944, Llamada Son- 


Narzo, 1944 Los bombarderos 
de serte fueron dotados con 
motores mejorados, un habitáculo 
presionizado y uno de los primeros 
asientos lanzables. Pero el cambio 
más importante era que el avión 
disponía de un tren de aterrizaje 
triciclo escamoteable. 











Arado Ar 234 
EN COMBATE 





VELOCIDAD 
La reacción hizo al Ar 234 más 
pombarderos, A Ea veloz que los 


MOSQUITO Mk IV [limpio) 704 km/h A 


TUPOLEW Tu-3 








| | MOSQUITO Mk IV 
E TUPOLEV Tu-2 — 9500m 


ARMAMENTO 


La ausencia de una 
bodega interna en al 
Arado comp 
su capacidad parú 
llevar una lar 


bélica pesada. A 
de ello, podia 


anar uña Cargo 
razonable con 
considerable 





clio bl 

an 1 
imas fases de la TUPOLEW | 
guérra para destruir 
puontes. 








Septiembre, 1944 La robusta 
cólula del Arado podía claramente 
soportar uña potencia superior, por 
tanto la serio Ar 2340 fuo oquipada 
con cuatro turborractores BA 
0034. Esta versión llevaba una carga 
bálica más pesada y, si hubiese 
continuado la guerra, habria 








Junio, 1944 La versión B-1 fue 
concebida pára el reconocimiento, 
Este ejemplar fue capturado por los 
estedounidenses on Saalbach, y 
pertenecía al 1./FAGr.100 (grupo de 
reconocimiento de largo alcance 
100, como parte de la Lutiilotto 6 
Flota sérea €) duránte los últimos 
mesos del conflicto an Europa. 


actuado como bombardero y caza 
noctunnó, 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


ARMAMENTO 

El Ar 234 llevaba una carga bélica máxima de 1 500 kg, 
normalmente constituida por tres bombas SC 500 
suspendidas bajo el ala y el fuselaje. En alternativa, 
podía transportar una sola 5D1000 de 1 000 kg o una 

























a FEaccion 
e | 
Los Arado Ar 234B2 del 9.Staffel, 
lGruppe, Kampfgeschwader 76, 
se lanzaban en picado durante la 


ofensiva alemana de las Ardenas 
en diciembre de 1944. 





Una fotocámara es instalada a bordo de 
un Blitz de reconocimiento. Estos 
reactores sobrevolaban Gran Brotaña a 
alta cota con casi total impunidad a 
finales de 1944 e inicios de 1945. 


derkommando (comando especial) Goetz, co- 
menzó a operar utilizando cuatro Ar 2348 en 
misiones de reconocimiento sobre el sur de 
Inglaterra. Á finales de ese año, la primera 
unidad de bombardeo, el Kamplgeschwader 
76 (Ala de Bombardeo 76) estaba listo para 
tomar parte en la Batalla de las Ardenas, efec- 
tuando ataques a las posiciones aliadas en 
apoyo de la fracasada ofensiva alemana. 


ESCASEZ DE COMBUSTIBLE 

La carencia de combustible limitó las opera- 
ciones del KG 76, aunque en marzo de 1945 
consiguiese efectuar unas 50 salidas al día 
contra las fuerzas aliadas que avanzaban. Otro 
pequeño grupo de Ar 234 realizó misiones de 
reconocimiento sobre el norte de Italia. En- 
tretanto, aún antes de que se efectuase la pri- 


136 


PC1000 de 1 400 kg. 


mera misión de reconocimiento, la Luftwaf- 
fe estaba evaluando los prototipos del cua- 
trimotor Ar 234C, Estos resultaron capaces 
de velocidades superiores a los 850 km/h y 
uno de ellos fue dotado de un habitáculo pre- 
sionizado que le permitia alcanzar 12 800 rn 
de altura. Se proyectaron bombarderos mo- 
no y biplazas, junto a versiones de reconoci- 
miento y de caza nocturna, pero la guerra ter- 
minó antes de que pudieran producirse para 
las unidades operacionales. Por entonces los 
proyectistas alemanes trabajaban sobre va- 
riantes del prototipo biplaza de la serie D y de 
la serie P. Los *D” eran bombarderos y avio- 
nes de reconocimiento, mientras que los *P” 
habrian desarrollado el rol de cazas noctur- 
nos con dos o cuatro motores y un pesado 
armamento de cañones de 20 y 30 mm. 





CABINA 
BF El piloto se 
> acomodaba en 
Fun primitivo 
" asiento eyectable en 


F al interior de una 
cabina bien proyectada 


y espaciosa. 

El visor periscópico 
PW1B era utilizado para el 
bombardeo en picado, 
asistido por una 
calculadora BZA 1. 
Vuelto hacia atrás, 
podía utilizarse para el 
tiro de los dos cañones 
MG 151 en instalación 
fija ventral posterior. 





Grka ide 900 2 po empuja 
Pozos: en vació 5 200 kg; 
máximo al despegue con 
cohetes auxiliaras 9 850 kg 
Armamento: dos cañonos 

MG 151 de 20 mm fijos an la 
trasera del fusebaje; 1 500 kg de 
bombas en soportes externos 
bajo los motores y el fuselaje 























VULNERABILIDAD 

A pesar de su elevada velocidad y del notable techo 
de servicio, el Ar 234 no era invulnerable. Su 
visibilidad posterior era casi nula y el avión podía 
ser fácilmente abatido por cazas más lentos si era 
sorprendido en vuelo de crucero o a baja velocidad 
Y baja cota, por ejemplo, si se disponía a aterrizar. 







El tren desprendible del Ar 234 

o pormitia, desde luego, ahorrar 
pose on vuelo, poro ciertamente 
no éra una solución práctica, 

| El tetrarreactor V6 al despegue. 








VISOR DE PUNTERÍA 
Para el bombardeo en 
vuelo horizontal, el piloto 
desplazaba lateralmente 
la palanca de mando y 
utilizaba el visor 
tacométrico de 
bombardeo Lotfe 7K, 
colocado entre los pies, 
que accionaba el piloto 
automático en tres 

ejes Patin PDS. 






ESTRUCTURA 
El Blitz tenía un fuselaje semimonocasco 
de revestimiento resistente y con planos 
bilargueros también de revestimiento 
resistente. La cabina ocupaba la proa y la 
mayor parte del fuselaje estaba destinada a 
los tangues del combustible. 










PLANTA MOTRIZ 
Los turborreactores de flujo axial Junkers 


Jumo 0048-1 Orkan desarrollaban casi Existi ; sE 
( , J xistieron numerosas versiones es 1- 
840 kg de empuje. Su vida operacional era versiones experimen 


de tan sólo 25 horas aproximadamente, 


tales del Ar 234. Uno de los métodos elegi- 
dos para aumentar su autonomía fue el de 
remolcar un tanque de combustible inde- 
pendiente del avión. Este sistema llevó a pro- 
yvectos para el remolque de armas como la 
bomba volante Fi-103 (W-1) y el misil Hs 294. 
Otro proyecto comportaba el transporte de 
una W-1 sobre el fuselaje gracias a un bipode 
que era izado para separar la bomba del fu- 
selaje durante el lanzamiento. Un prototipo 
del Ar 234 fue modificado con una ala en me- 
dia luna, pero fue destruido en la fábrica an- 
tes de que estuviese listo para el primer vue- 
lo. Muchos de los 210 Ar 2348 completados 
antes del final de la guerra no llegaron a las 
unidades operacionales y los que lo hicieron 
no consiguieron alterar lo más minimo el re- 
sultado final del conflicto. 
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Heinkel He 115 


MSN ALEMANIA + HIDROAVIÓN COSTERO DE RECONOCIMIENTO + 1936 


El prototipo del hidroawón Heinkel Ha 
116 vodó por prrnera vez on 1238 Con 
14 armas desmontadas y las posiciones 
oportunamente modiicadía, astableció 
ocho marcas de Wesocidad| con carga 121 
en marzo de 120%, Los He 115 luaron 


El Heinkel He 115 fue 
ampliamente utilizado como 


empleados por las unidades de recon- 
coimniento Manto, Fundo y borpecios ch 
a Lulttwate on las primaras fases de la 
segunda Guerra Mundial. Se les ublizó 
para minar lis aguas británicas y hueron 
Os primeros awones alemanes an lasar 





Heinkel He 162 Salamander 


ALEMANIA + CAZA REACTOR MONOPLAZA + 1944 


El primar nberceplador a PBacción — WOlkS: 
jaeger” caza del pueblo) Heinioal He 162 
voló tan sólo 38 días despuiós de que la Ei 
bica recibara los planas. Este prototipo 
resultó destruido en accidente cuatro 
dias después. Los problemas serodina- 
micos se resohosron en el dercer y cuarlo 





entrar en BEE La desarrollo demaálado rápido. 


anión y las primorás ontrogas para las pri 
bas 08 24 abuación 59 ProcuUeron am Ema- 
ro ds 1945, El 4 de mayo, un Grups ona 
ido por tres escuacrones, con un iota 


de 50 ent se Cormtiurró en Leck, e 


ro se entregó a las fuerzas británicas Que 
el día A. Se fabri 


ocuparon el seróciromo 


Heinkel He 177 Greif 


Es] ALEMANIA + BOMBARDERO PESADO + 1939 


El Hisinkel He 177 Greif (Getón) ran 
festó señas dificultades iniciales y al me- 
$ 1105 POOL pos SN DOrciaron Er Boci- 
dentes. Los primeros He 1774-11 de sore, 
aun ón proemas eE TUCIUaES, +2 Br 
tregaron en juéo de 1942 paro hasta fina 
las de 1442 no entrá en sersicio el Ha 
17743 más tube, A pesar de la cona- 
trucción de casi 1 200 Ha 177, sólo 250 

llegaron á sor plenamente 0perácionales 


el ipo estaba precbcamente dado de 


baja a frales de 1944, Un unico ejemplar 
5 sometió á ticas de modiicación par 
ra llevar la bomba gtómica sésmmiana, que 
nuncá ind d producir 


CARACTERÍSTICAS 

Heinkoel Ha 1774-5/R2 

Planta motriz un motor lineal Dieirnles- 
Barz 08 61041 de 2 200 WW da babor) y 

un 6-1 la estibon ambos de 24 cilindros 

y ralroorados. por aqua 





ávro Lancaster 


A 
Boeing B-176 Flying Fortress *** kx RFriixk 
Consolidated B-24) Liborator **Y*Y*Y* *ix 


a Ac 
dcicicio 


Acc 





Ae _ - _ - E - 
AS h * . : a ; " 
dl = j h i HH 


AN A To DA AA 


A 


lec 


más megndticas. La RAF capturó tres 
y os empleo en Operaciones secre 1as eN 
Horuega y el Mediterráneo 


CARACTERÍSTICAS (Henkel He 1158-11 
Planta motriz: dos motores radiales 
ENW 132 N do 2 cimdros de 645 kW 
Dimensiones: envergadura 22,00 rn; 
longitud 17,30 m; altura 6,60 m:; su 





AichiE13 “Jako” kick 
Arado Ar 196 e 
Cant 2.1005 der dd 


caron sólo 116 He 162 A meyor parte en 
fábncas subterráneas 


CARACTERÍSTICAS 

Héeinkel He 1624-2 Salamander 
Planta motriz: un tueborsacios de Wu 
pon al BMW 003E-1 con un empuje 
de 7 2kX Mal despegue y de 2,02 KH en 
potencia militar de 30 segundos 
Dimánsionés: ermergadura 2,20 rm, ore 
gitud 4,05 m; altura 2,60 m; superhcia 







El He 115 podía 
levar una carga 
bélica superior a La del 
bombardero He 111. 


parce 


alar Eb, ? mm 

Pesos: en vacio 5 300 kg; máximo a 
ODA 10 40% ko 

Prestaciones: velocidad máxima 355 

km techo de ser do 5 500 rm auto 
nomía 3 250 om 

Armamento: dos ametralladoras MG 
16 de 7,9% mm, una delantera y olra 
irasóra y hasta 1250 kg de borrbas 


LA do 
dc dci 
kk dci 





El Ho 1682 se concibió 


completamente destruidos, 


alar 11,40 rm 

Pesos: en vacio 1 663 kg; máximo al 
despegue 2 805 kg 

Prestaciones: velociad máwema 905 
£rr'h; techo de servicio 12 000 m; au 
tongmáa 620 lom 

Armamento: dos cañones MG 151 de 
20 meri con 120 disparos por arma 


Gloster Moteor WIk | e 


Lockheed P-804 Shooting Star ***** k*x* 
Messerschmitt Ma 262 





Dimensiones: ervergadura 31,44 rr, lon- 
giud 22,00 m; aftura 6,334 mi, supenicia 
alar 102,00 rrr 

Pesos 00 váco 16500 kg; r 
pegue 31 000 kg 
Prestaciones: velocidad méxima 488 
krvh techo de serca E 000 mi auto 


námmo al des 


Moria a o +00 Emi 


A 


dci ki 
We 


Fi dei 





El He 177 operó durante 1943 
sobre Inglaterra y el Frente 
Oriental. 


Armaménto: ros árnetralladoras MG 51 
de 7,82 mm, tres MG 131 de 13 mm y 
dos cañones MG 15120 de 20 mn, más 
1 000 log de bombas en bodega y dos mi 
sñes Henscheal Hs 293 bajo las alas 





Heinkel He 219 Uhu 


Es | ALEMANIA + CAZA NOCTURNO + 1942 


Monoplaro enteramente metálico de ala 
alta, el Ha 219 fue el 
conal del mundo oquipado con asientos 
PECES, Prowec 1600 Como nmbercapla 


prrnear en Opera 


Los He 219 derribaron 20 auiones 


dor velos, Me empleando coro Caza noo: 
buno, A partir de ab de 1943, un corto 
mnainero de He 21940 de proserio voló 
con el LNOG 1 desde WVenlo, en los Pal- 
ses Bajos. En la noche del 11 de juro de 
1943, el Obersdeuinant Werner Strelb de 
mó (mó Lancaster an una sola salria 
Cuando cesó la pPIrodUoCGiÓN, 21 Mind 06 





Henschel Hs 123 


ALEMANIA + BOMBARDERO EN PICADO/ATAQUE AL SUELO + 1935 


Proyectado corno bombardero an picado 
lsusarmoñuorova bbreacanmeno "St 
ka Los ines primeros proiofmpos del Se 
quiplano Henschel As 123 lueron eva- 
luados. en Reichn en agosto de 198% dos 
se perdieron por desprendmiento de ala 
El Hs-1234-1 entró en servicio en el oto- 
ño de 1995, pero fue pronto reemplaza: 





do por el Junkers Ju 874 . Diecisóis Hs 
12a Imeludos la $ ermados en de 
cemibre de 1936 a la Legión Cóndor) se 
encuadraron en el Grupo 24 durante la 
Guerra Civil española, donde fue conoci 
do como "Angalio”, El Hs 123 participó 
además en las cempeñes de Palonía en 
1939 y de E Y Francia en 1940 


El “Stuka” 
(bombardero en 
picado), Henschel 
Hs 123 entró en 


Henschel Hs 126 


SS ALEMANIA + RECONOCIMIENTO TÁCTICO/COOPERACIÓN + 1936 


El garión de reconocrmimioicocoaración 
Henschel Hs 126 se desarrolló del Hs 122 
de ale en peresol Los Ha 1364-1 de sera 
entraron en sensció con las unidades de 
S Luttáagaife para la ocoperación con el ejár 
cño y hasta 1942 se ublizaron casi 600, de- 





sarmrollando adernás tareas secundanes co- 
mó ol achestrarmiomo y FOrrOque de pla 
needores. Seis Hs 1264 se encuadraron 
en 1208 en la 4/88 de la Lexpón Cóndor, 
en España. Los cinco supervmentes sir 
weron enel Ejército del Aura 


15%4, en fenzor de los rmesctores, se habian 
entregado algo rruños de 300 amones 


CARACTERÍSTICAS 

Heinkel He 2194-7/A1 

Planta motr= dos móotoros Duato -Eonz 
68 6036 de 1417 kv 

Dimensiones; enrergadura 18,50 m; lon- 
gitud 15,54 m; altura 4,10 m; superficia 
gar 44,50 nr 








El He 219 fue uno de los primeros 


Pesos: en vacio 11 200 kg; mávsmo al des 
pegue 15 300 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 670 
lomé'h; techo de servicio 12 200 mm; auto- 


noma 2 000 krn 

Armarmemto: cuatro cañones MX 108 de 
30 mn, dos cañones MG 151/20 de 20 
men y dos cañones MK 109 de 30 mm 





de Havilland Mosquito dick dde dci 
Kawasaki Ki-45 "Nlek” Ad de dr 
Northrop P-618 Black Widow Ax dede e de de de 





CARACTERÍSTICAS 

Henachel Hs 123A-1 

Planta motriz: Uh motor BR 1324Dc 
de 4 cándros en estrella de 656 kW 
Dimensiones: envorgadura 10,50 re 
(superior), 8,00 m (inferior; longitud 
8,33 m; altura 3,20 m; superficia alar 
24,85 m 


Fairoy Battle o 
Junkers Ju 878 er 
PEL P-11€ e 





CARACTERÍSTICAS 
Hensachel Hs 1268-1 


Planta motriz: 
lindros Bramo 32341 de 634 kW 
Dimensionés: ervergacdioóa 14,50 mm, 


longitud 10,85 m; altura 3,75 m; su- 


particio alas 31,60 rf 





di 
de 


Fiaesaler Fi 1560 Storch 
Piper L-4 Grasshopper 


Westland Lysander Mk Il FRA kk 


un motor radial de E qi- 


. . El Hs 123 se utilizó en España durante 
la Guerra Civil y on Polonia y Francia durante las 
primeras fases de la Segunda Guerra Mundial. 


Pesos: en vacio 1 500 kg; máximo al 
despegue 2.215 kg 

Prestaciones: velocoded máxima 340 
krruh; techo de servicio 9 000 m,; auto- 
nomás BAS krr 

Armamento: dos ametralladoras MG 
17 de 7,92 mm ón caza, y hasta 450 kg 
de bormbas 


Roco Ll 
Fi in 
A Ax 


El Hs 126 estaba equipado con 
dos ametralladoras de 7,92 mm 
para su autodefensa. 


Pasos: en vacio 2 030 kg; másmo al 
despegue 3 090 kg 

Prestaciones: velocidad méxma 310 
lomyh; techo de servicio 8 300 m, auto- 
noria 7230 korr 

Armamento: dos ametralladoras de 
7,92 mm, más uña bomba 06 50 kg y 
cinco bombas de 10 kg 


Aci di 
do do 
dedico 


El Henachal Ha 129 hue sspocihcarmornto 
proyectado para ALaCAÓT CETOS 06 COTOS 
te, “ehiculos y Hrrocamies, Tenía un fu 
selays de sección triangular que compar 
taba un Rabriáculo estracho con una 
visibilidad reducida, un parabrisas A prue 
ba de balas con un espesor de 75 mm y al 


Henschel Hs 129 


¡S5 8] ALEMANIA + AVIÓN DE ATAQUE AL SUELO/CONTRACARRO + 1939 


moro protegado con planchas de blindaje 
Su armamento, cañones y arnetralladoras, 
estaba fijo en la proa, deparando hacia ado 
lar. El Hs 1234-11 original, equipado con 
motores Argus no fue aceptado por la Lu 
wale y uo substiado por el Hs 12981, 


sn motoras. más potentes, que entró en 





Hughes OH-6 Cayuse 


eS EE UU + HELICÓPTERO LIGERO DE OBSERVACIÓN + 1963 


Proyectado para cubrir una demanda del 
US Army en 1960 para un nuevo hal 
cóptero ligero de obserdación, el OH-BA 
comenzó a entrar en servicio en sep: 
mbre de 19656 y en agosto de 197% 
se hablan entregado ya los 1 434 00m 
plares producidos en total, El Cayuse 
fue ampliamente utilizado en Wielnam 









¡Al Kfir 


de 15968 a 1973 6n turcas de explore 
ción observación, dirección de tiro de ar- 
tillería, reconocimiento por el fuego, 
equipado con una ametralladora Mini 
gun de 7,62 mmm o un lanzagranadas en 
el costado irouierdo del husclaje, lenéa 
espacio para un páoio y un observador, 
más cuatro soldados completamente 


En ISRAEL + INTERCEPTADOR/AVIÓN DE ATAQUE AL SUELO + 1973 


seño en an de 1943 06 0 Frorte Cinon 

tal. Los Hs 123 operaron tambián en ¿44n- 
ca septentronal, en Raka y en Francia 11a3 
al desembarco alado en Nomrráarndio. La 
producción totalzó 879 ejemplares, com- 
prendidos ls Protolgpos 


Los Hs 129 operaron en € 














Frente Oriental y en África 
septentrional, 


Dirmensiones: envergadura 14,20 m: 
langitud 2,25 m; otura 3,25 mi; super- 
fics alar 239,00 mi 

Pesos en vacio 3 810 kg; máximo al 
despegue 5 110 kg 


CARACTERÍSTICAS Prestaciones: velocidad máxima dO7 
Henscihel Hs 1236-1/62 mn, techo de senracio $ 000 mm; aeulor 


Planta motriz dos motores Grome-Hhó- 
rs 144 4/5 de 14 Gindmas en dobla 62- 
trella de 522 KW 


ñnomia 560 krr 


dos ametralladoras de 7,82 mm 


Henschel Ha 1298 


de ai dodo 
Havweker Hurricane Mk IE Added deci eii 
Hawker Typhoon MkIB— *FX*X* kk*kiAXk dc 
lbyushin 1-2 de dede otickide 


equipados on a cabiña posienor o un sa- 
miiemño y dos comillas. 


CARACTERÍSTICAS 
Hughes OH-6A Cayuse 









El US Army recibió unos 1400 
8,09 m, longitud 9,24 m; altura 2,48 m 
Pesos: en vacío 524 kg; mévarno 1 225 kg 
Prestaciones vocidad máximo 230 
krruh; techo de senicio 1 525 m, aunto- 
nomia 655 krn 


El Cayuso Planta motriz: ima turbina Álleon T6S Armamento; una amatralladorá rruóti 
nombra de A5A depotenciada a 188 kYW tubo Minigun XMA27 de 7,62 mm, o un 
una tribu Dirmenelones: diámetro del rotor principal | lnragrinadas XM4-75 d6 40 men 

inclia) 

prestó un COMPARACIÓN VELOCIDAD AUTONOMÍA COMBATE 
fptimo Hughes OH-6A Cayuse Add dc 
servicio en Bell OH-58A Kiowea ko de dk dedo 

Ra Sud Alouwette IM de diia de de 
sxplorador. Westland Scout AH.MKk 1 Aedes dede dea 





El lA Kñr deoncito) es un cazá monopla- —0n 1976 el Kfir C2 lleva modiicacones — grid 15,65 mm; altura 4,55 m; superf El Kfir leva alotas canard que 
za de ataque al suelo desarolado en ls que mejpran su maniobrabilidad y preste — cie alar 34,80 mo” mejoran su estabilidad. 


rel a partir del Mirage 5, prowsto de un 
turbormaactor General Blectnc.J79, Los Kñr 


conas de Despegue y aternzaje 


Pesos: en wicio 7 285 lg; másimo a 
despegue 16 200 kg 


Armamento: un cañón de 30 mm y 


Cl equiperon dos escuadrones de la Chel CARACTERÍSTICAS Prestaciones: velocidad máxima 2445 hasta 5 775 kg de cargas extemas en 
ar a pare de 1975 y heron además o LAI Kfir C2 kmruh; techo de servicio 17 690 m; au cinco puntos bajo el fuselaje y cuatro 


ddos a la US Navy y el Manne Corps que 
los emplearon Como “agresores sima 
lindo sor ciras ónimigos Eñ el anireng 
miento de combate disimilar, Aperacido 


Planta motriz: un turboreacior Gene- 
ral Electric 1781 de 8 119 kg de em 

puje con posquemadol 

Dimensiones: anvorgadua 8.22 mi lon 


tongmía 346 km [interceptación] 


Derecha; LAI ha 
adaptado el 
Mirage 5 para 


subalares 


"COMPARACIÓN VELOCIDAD: CARGA BÉLICA — COMBATE Producióon 





141 Kfir-C2 A accio saque de altas 

Dassault Mirage FIC—— Ae dc dei prestaciones 

Mikoyan MiG-23 dick dc que ha prestado 

Northrop F-SE Tiger ll Ax kk dde servicio durante 
20 años. 


GRANDES AVIONES DE COMBATE É 


NORTHROP F-o 


di Los F-5 se vendieron 
especialmente bien a las fuerzas 
aéreas que precisaban un caza 
ligero capaz pero de bajo precio. 





il A A, Los F-54 y los F-5E proporcionan 
: la defensa aérea 
a Filipinas. 








reduce la carrera 
de aime 
del F-5 4ñ 
0 mm 


PRESTACIONES EN PIST 
Lás prestaciones sobre la pista de 
despegue del F-5 som mejores que las 
del Hank, pero inferiores a la del F-16, 





















F-18 
2400 ioenóh A 
Los F-5 entraron en | Poble 
AA A e acción en Vietnam, 
caza, tras haber equipado las fuerzas aéreas roeizando pac e] 
de Arabia Saudí, Brasil, Canadá, Corea del 
Sur, Filipinas, Grecia, España, Marruecos, Tai- 
landia, Turquía, Venezuela y Yemen. El F-SE 
Tiger il fue desarrollado a finales de los años > 
sesenta conservando la economia y la sim- ss 
plicidad de su predecesor, pero eliminando 
los defectos. Era un matrimonio entre las pres- 
taciones esenciales de un "purasangre” y el 
embrujo de la alta tecnología (como las pro- ] e VELOCIDAD MÁXIMA 
longaciones del borde de ataque de las ral- El F-16 05 el más veloz, capaz de velocidar 
(e algo superiores a Mach 2 El F-5E es 
A a ampliamente supersónico E 
A AA AA - hdi e rd j 
e a e 


ces alares para mejorar la maniobrabilidad). 
Aunque similar a los pequeños y económi- 
cos cazas soviéticos MiG-17 “Fresco” y 
MiG-21 “Fishbed”, el F-5E no era cientamen- 
te un caza de combate adecuado para la US 
Air Force. Á pesar de ello, a finales de los se- 
senta, hubo una tentativa de algunos miem- 
bros del Pentágono, conocidos como “el 
lobby del caza ligero”, pa- 
El RF-5E Tigereye ra hacer adoptar un caza de 


ÉEEan versión este tipo. Su propuesta era 
especializada del F-5 A : 

con una proa alargada errónea, sin embargo. La 
para alojar sistemas necesidad de Estados Uni- 
de reconocimiento dos de proyectar su fuerza 
intercambiables, o más allá de los océanos, a 



















- FACTORES DE CARGA LÍMITE lol 
Respecto del F-SA, el F-5E presentaba na 
modernización aerodinámica que lo aptimizaba 
para ol combate aire-aire. 





e e e 





F-5E Tiger MM 
DATOS TECNICOS 





Los rivales 


LOCKHEED F-16 

El Fighting Falcon ha substituido al F-5 en mechas 

luerzas aéreas. Más veloz y más válido que el viejo 

caza de Nosthrop, es más caro y su empleo es bastante 

== menos económico. 
e : " 





















BAo HAWK 200 
Desarrollado del entrenador Hawk, 
ell Hawk 300 ha sido proyectado 
como cara ligero monoplaza de bajo 
costo, Bastante gil, es más 
moderno que el F-5 pero 
decididamente más bento, 


mar a sus aliados pero no 
proporcionar hombres 
para su defensa, lo que equivalía a que los 
norteamericanos armarian a Vietnam del Sur 
pero retirarian todas sus tropas. En noviem- 
bre de 1970, el modelo presentado por North- 
rop como versión del F-5 de segunda gene- 


ae ad alan h 
RADIO DE 









MANI OB RAB I L IDAD 


RADIO DE COMBATE ración venció en el concurso y fue designado 
Á pesar de pertenecer a una goneración El F-5E tono un alcance de combate FRE Ti 1 
asterior al F-16 y al Hawk, el F-5E es aún superior al del Hawk y al del F-16 con ; ger tl, 
Bn CATA muy mantobrable en máñóos de uña carga bélica similar de dos 


misiles miro sí, 


ALAS EN TORNO AL MUNDO 
Concebido para la situación vietnamita, para 
un país con recursos limitados y escasez de 
personal, el Northrop F-SE/F Tiger ll se difun- 
dió por todo el mundo. Desarrollado con es- 
pectativas limitadas, se convirtió en un éxito 
espectacular, siendo el principal caza de ex- 
portación estadounidense de los años seten- 
ta. Todavía activo en nuestros días, sigue sien- 
do un avión de vital importancia. Numerosas 
firmas aeronáuticas compiten para "actuali- 
ar” al Tiger, para hacerlo competitivo inclu- 
so en el siglo sou, Cuando Nixon decretó la 
retirada de Estados Unidos del Sudeste 
asiático, EE UU asistía al Shá 











TECHO DE SERVICIO 
Tanto el F-16 como el F-5E pueden subir más | 
alto qué al Hawk 200. ná importante 
caracbeneiica para los inbercopindaros, 






grandes distancias, para entrentar- METIATHFT TN ETT ER 

se a un enemigo dotado de supe- principales de defensa aérea 
rioridad numérica y venceren la ba- ERES 
talla con pérdidas minimas requería as y ¿sel ontanoro as .n 

que los pilotos de caza estadouni- oda pecho ; citada Erie 
denses entrasen en combate a bar- 

do de pesados y caros cazas como 
el actual F-15 Eagle. Pero para países como 
Wietnam del Sur, el F-5E era verdaderamen- 
te el caza que necesitaban. Estados Unidos, 
en 1969, convocó un concurso para un avión 
de caza internacional (IFA, International Figh- 
ter Aircraft) en apoyo de la “doctrina Nixon”, 





Arriba: La US Navy 
y el US Marine 
Corps continúan 
usando el F-5E para 
simular a los cazas 
enemigos. Muchos 
están pintados con 


: z imaginativos 
una propuesta del presidente norteamerica- esquemas 
no según la cual Estados Unidos debería ar- miméticos. 


" Dn 
| 
| 

y " 





GRANDES AVIONES DE COMBATE 






ME 
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de Persia en un enorme programa de 






de una menor autonomía y un solo cañón en 


modernización de sus fuerzas armadas. Des- 
de el principio se previó que los tres prime- 
ros clientes del F-SE serían Irán, Corea del Sur 
y Vietnam del Sur. El primer F-5E voló el 11 
de agosto de 1972. Las primeras entregas se 
efectuaron al 425" Tactical Fighter Squadron 
a principios de 1973, aunque el único papel 
de la USAF fue el de preparar el avión para 
los usuarios extranjeros. El F-5F es una ver- 
sión biplaza de entrenamiento con un fusela- 
je alargado en 1,02 m. Esta versión mantiene 


la proa en lugar de los dos normales. El pri- 
mer vuélo del F-5F tuvo lugar el 25 de sep- 
tiembre de 1974, El AF-SE es la variante de re- 
conocimiento que emplea cuatro cámaras 
fotográficas instaladas en una sección modi- 
ficada del morro. Sólo se fabricó un puñado 
de AF-5E para prestar servi- 
cio con Malaysia y Arabia 
Saudi. Las altas prestacio- “e 
nes del Tiger se han reco- F, 
nocido como similares a las k 


L- 





las capacidades del monoplaza a excepción del MiG-21 soviético y, con retraso, 


—; ; HABITÁCULO 
e EE] ES neg Ea ll El piloto del F-5 Plus dispone de 
los más actualizados display para 
A Do aviones de combate. Se han 


instalado dos pantallas multifunción, 
una de las cuales puede mostrar los 

A causa del gran número de F-5E todavía en servicio, se han 

propuesto numerosos e importante programas de modernización 






datos procedentes de diversos 
sensores para proporcionar un 
cuadro táctico completo y aumentar 
asi el “conocimiento de la situación” 


para mantenerlos operacionales durante buena parte del próximo del piloto 

siglo. Israel Aircraft Industries ha actualizado los Tiger chilenos > 

para producir el más avanzado y capaz F-5E en servicio. 7 ' | | | 
CAÑONES : e y o 

El F-5 Plus Tigre conserva los dos 7 

cañones M3942 de 20 mm en la proa del a 


F-5E, cada uno con 280 disparos. > 


RADAR ACTUALIZADO 
14) ha substituido el sencillo radar del 
F-5E con un radar multimodo israelí ELTA EL'M-2032. 0% 
En el modo aire-aire, este aparato tiene un alcance superior al 

del APG-66 en dotación con el F-16. La antena del radar se ha : 
fabricado a medida para adaptarse a la pequeña sección oval fo y 
del morro del F-5E. e 


144 
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CARGA BÉLICA 

El P-5 Plus posee una 
capacidad alre-suelo 
muy superior a la del 
F-5E normal, gracias a 
que puede usar armas 
guiadas de precisión 
como las pequeñas 
bombas de guía láser de 
500 libras (227 kg). 








MISIL RAFAEL PYTHON 3 
Las capacidades aire-aire del F-5E 





DESCUBIERTA 
RADAR 

Sobre los F-5E 
chilenos se ha 


AVISADOR DE D 




















se han mejorado gracias a los r instalado un 
misiles Rafael Python. ] avisador de 
Con un peso al lanzamiento de ' descubierta radar 
120 kg, el Python 3 es una (RWR) que cubre 


3607, Las antenas 
están a ambos lados 
de la proa y de la 

cola. 


arma de guía infrarroja, pero 
puede ser controlada por el 
radar del F-5 Plus. Este misil, | 
con una cabeza de guerra de  f 
11 kg, está en servicio con la y 


Chel Avir Le Israel y se 4 


Durante la 
utilizó en combate sobre el Si 


operación Desert 
Storm, los F-5E 
monoplazas de | 
Arabia Saudi | 
efectuaron misiones | 
de ataque ligero, 
mientras que los 
REF-5E se dedicaban 
al reconocimiento. 
Un avión resultó 
destruido en 
combate. 


1 
i 





¿E 
y 


valle de la Békaa en 1982, 


MISILES SIDEWINDER * 
Este P-5 lleva dos misiles 
AIM-9P Sidewinder del 
Último tipo, en los bordes 
marginales alares. El 
"Papa” ha sido 
desarrollado para 
la exportación a 
paises no 
pertenecientes a 
la OTAN, 


PLANTA MOTRIZ 

Como todos los F-5 de seria, el Tiger 
está propulsado por dos turborreactores 
General Electric J58. En este caso son 
del modelo Dash 218, capaces de 
desarrollar cada uno 1 588 kg (15,5 kN) 
de empuje en seco y 

2 268 kg (22,2 kN) con posquemador. 









COMBATE 


He 1967-1975 Los F-54/B 
¿Ly los F-SE/F fueron usados 
por la Fuerza Aérea de Vietnam 
del Sur en misiones de apoyo 
cercano durante la guerra de 
Wistinam 





Ad 1980-88 La gran flota 
¿A iraní de F-5E fue 
ampliamente utilizada on 
misiones de interceptación y de 
bombardeo durante el largo 
conflicto con Irak. Muchos de 
ellos resultaron destruidos en 
los combates 


:-1985 Marruecos utilizó 
¿A sus F-SE para atacar a los 
guerrilleros del Frente Polisario 
en ol Sahara ex español 


INSIGNIAS 


Pa É ) Los F-5E chilenos 


están pintados con 


un mimetizado en 
dos tonos de gris y 
azul. El primer F-5 
A Plus Tiger Hi 
8 recibió diversas 


insignias de lAl 
para ser exhibido 
en el Salón 
Aeronáutico de 
París de 1993. 





A 
ke 1991 F-SE y RF-SE de 
Bahrein y de Arabia Saudí 
efectuaron misiones de ataque 
ligero y de reconocimiento 
durante la operación Desert 


Storm 





GRANDES AVIONES DE COMBATE 





El F-5 puede lleve 
de cinco tanques d 
combustible par 
vuelos de larg 
autotraslado. Com 
puedo verse, los raíl 
de bordes marginale 
quedan libres, por 
que el avión puec 
llevar además misile 








Diserninador de 
subrmuniciónes 
(racimol 


Mill aire-aire 
de corto 
alcance 
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Tanque 

auxiliar de 

combustible LALES7 
Lonzable, de 775 lla 
galones USA INOCAA C 


AI (1 040 tros) po Lele 
el avión ha adquirido un nuevo papel con los 
servicios de EE UU como “agresor”, es decir 
como avión de entrenamiento de combate 
que simula ser el enemigo. Casi 100 Tiger, con 
falsas mimetizaciones soviéticas para parecer 
cazas MIG, realizaron esta función adiestrati- 
wa para la US Air Force hasta los últimos años 
ochenta. También la US Navy, que utiliza el 
término de "“adwersario” para la misma 
misión, ha adquirido el F-5E/F pa- 
rá simular cazas poten- 
cialmente hostiles. Pocos 
ejemplares están aún en 
1996. Se fabricaron casi 


j 2 





A 

tiene en servicio, 
probablemente, los 
F-5E más avanzados 
del mundo. Este avión 
puede utilizar tanto los 
misiles ANÑVW-9 como los 
Python 3. 





1 300 F-5E monoplazas y biplazas de entre- 
namiento F-5F. Estos aviones están actual- 
mente en servicio en Arabia Saudi, Bahrein, 
Brasil, Corea del Sur, Chile, Honduras, Indo- 
nesia, Irán, Jordania, Kenia, Malaysia, Ma- 
rruecos, México, Singapur, Sudán, Suiza, Tai- 
wán, Tailandia, Túnez, la US Navy y Yemen. 


ACTUALIZACIÓN DEL F-5E 

El F-SE/F es un candidato ideal para ser some- 
tido a actualizaciones. Con las escasas opor- 
tunidades de construir un caza nuevo de los 
difíciles años noventa, muchas firmas aero- 
náuticas intentan sacar prowecho de nuevo al 
F-5 transformándolo en una importante fuen- 
te de ingresos. La propia Northrop espera ob- 
tener contratos para operaciones de este tipo 
de muchas fuerzas aéreas. Catorce Tiger chi- 
lenos se han sometido a modernización por |s- 
rael Aircraft Industries para dotarlos de nue- 
vos mandos, display multifunción y otros 
nuevos equipos de navegación y aviónica; es- 
tos aviones se conocen como F-5E Plus Tiger 
IN Otras propuestas proceden de Northrop y 
de Sierra Research, que llama a su programa 
Tiger PAWS (Program for Ávionics and Wea- 
pons System upgrades, programa de actuali- 
zación de aviónica y armamento). Un ulterior 
comprador de un programa de actualización 
del F-5E es Brasil, que planea dotar a sus avio- 
nes con radar, pantallas de presentación de da- 
tos de cabeza alta (HUD) y otros equipos de- 
sarrollados especificamente. Todavía más 





Abajo: También España ha 
utilizado el F-5, en su caso 
producidos con licencia 
por CASA como $SF-54 y 
SF-5B, Empleados como 
cazabombarderos y 
entrenadores avanzados, su 
previsto programa de 


modernización fue cancelado. 


ambiciosamente, Taiwán proyecta ac- 
tualizar sus Tiger llevándolos a la confi- 
guración F-5ESX con un nuevo motor 
(seguramente el F125X desarrollado pa- 
ra el cazá indigena Ching Guo), un nue- 
wo radar y nuevos misiles. 


TIGERSHARK 

Asi como un hecho político (la retirada 
de Vietnam deseada por Nixon) llevó al 
F-5E, otro suceso político (el reconoci- 
miento estadounidense de la Repúbli- 
ca Popular China, durante la adminis- 
tración del presidente Carter) condujo 
a una versión avanzada del Tiger. Conocida 
originalmente como F-56G, el F-20 Tigershark 
voló por vez primera en 1982. Se le habia de- 
sarrollado para permitir a Estados Unidos pro- 
porcionar a Taiwán un caza menos avanzado 
que los exportados a otros países (principal- 
mente el F-16, que se convertiria en el princi- 
pal rival del F-20). Este objetivo no se consi- 
guió y las agresivas tentativas de Northrop 
pará vender el avión a otras 

fuerzas aéreas no se vieron 

coronadas por el éxito. Los “6 
Freedom Fighter y los Tiger de North- 

rop son todavía cazas muy válidos para 
cualquier estándar. Actualizados adecua- 
damente para mantenerlos en servicio has 

ta el siglo 00, son capaces de proporcio- 

nar prestaciones suficientes para desanimar 
a cualquier posible adversario. 





Abajo: Aunque su papel 
principal es el de 
entrenamiento, 

el F-5F biplaza conserva 
plena capacidad de 
combate. Este F-5F lleva 
dos misiles alre-suelo 
AGM-65 Maverick y otros 
dos aire-aire AIM-9 
Sidewinder. 
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El apoyo de los cisternas es 
esencial en las misiones del SR-71, 
en las que se requiere, como 
minimo, tres repostajes en vuelo. 


La tripulación de un SR-71 
describe una típica misión a 
bordo del avión más veloz 
del mundo, capaz de 

volar a las cotas más elevadas, 
el recién reactivado Blackbird]. 


WN PODEROSO ALIGIDO ERUPTA des- 

de el extremo de una lejana 

pista de despegue. El SR-71 

se alza en vuelo para una mi- 
sión nocturna, abandonando la pista 
con un fragor ensordecedor mientras 
dos largas estelas de color blanco puro 
lo empujan en una rápida trepada. Su 
destino final es una de las zonas calientes 
del mundo a bastantes miles de kiló- 
metros de distancia. El comandante Dua- 
ne Noll (el piloto) y el comandante Tom 
Veltri (el operador de sistemas de reco- 
nocimiento, o RASO) constituyen la tri- 
pulación del Blackbird. En las próximas 
líneas nos describirán como se vuela 
sobre este aún supersecreto avión de 


La tripulación de 

un SR-71 lleva el 

traje presionizado 

de astronauta, a causa de 
las altas prestaciones del 
avión. 


reconocimiento de Mach 3. Comienza 
el comandante Veltri: “Cada vez que 
despegamos, no vamos a realizar una 
tarea de niños, vamos a enfrentamos a 
los “malos”, que no se andan con bro- 
mas, y traemos a la base informaciones 





de alto nivel. Informaciones que son im- 
portantes para mucha gente en todo el 
mundo: por eso nos sentimos orgullo- 
sos, además de por pilotar un avión co- 
mo éste. La misión, de hecho, comien- 
za el día antes. Se nos entregan los 
planos computerizados de la misión y 
los estudiamos a fondo para familiari- 
zarnos con ellos. La mayoría de las 
acciones que el avión habrá de hacer 
(las funciones de navegación, y de acti- 
vación de los sensores de reconoci- 
miento, etc.) está preprogramada en cin- 


di 


tas”. 


PLANIFICACIÓN PRE-MISIÓN 

“El día de la misión nos ponemos a la 
tarea casi tres horas antes del despegue. 
Presentamos el plan de vuelo, nos reu- 
ñimos con los muchachos de las cister- 
nas para discutir el punto de encuentro 
y después vamos a comer al PSD (Phy- 
siological Support Division), la unidad 
de apoyo fisiológico. Tras haber hecho 
un buen acopio de energía, participa- 
mos en una reunión sobre el manteni- 
miento del avión y, casi una hora y me- 
dia antes de la misión, comenzamos a 
endosarnos el traje de vuelo, una ope- 
ración que dura casi 10 minutos. Des- 


Antes del despegue, cada 
componente del SR-71 es 
meticulosamente controlado para 
asegurar que esté en perfectas 
condiciones para su misión. 
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pués vamos hacia el avión para efectuar 
los normales controles prevuelo. Pone- 
mos en marcha los motores casi 40 mi- 
nutos antes del despegue, repasamos 
rápidamente los controles y nos enca- 
minamos hacia la pista de rodaje casi 
20 minutos antes.” Tan pronto como el 
SR-71 sale de su refugio, una pequeña 
multitud de especialistas de tierra y de 
vehiculos de seguridad lo acompaña al 
punto de espera. El avión se detiene 
mientras se le efectúa una serie de mo- 
ticulosos controles para el despegue. Es- 
ta operación dura 15 minutos, al final de 
los cuales el SA-71 está listo para el des- 
pegue. Tronando a lo largo de la pista 
al máximo de potencia con los posque- 
madores encendidos, el SR-71 necesita 
casi 1 200 m para levantar el vuelo. Tras 
haber regulado lá velocidad de subida, 
el SA-71 se dirige hacia su primera cita 
con un cisterna. El comandante Noll nos 












Aunque la US Air Force nunca ha revelado 
nada respecto de los sensores del SA-71, se 
cree que pertenecen a tres categorias 
principales: radar, ópticos y electrónicos. 


Undades 


menores Buques de carga 


fueron fotografiadas por los SR-71 


Sistemas pasivos de descubierta y grabación 
de señales (A) permiten detectar datos sobre 
los radares y otras emisiones electrónicas 
procedentes de la zona del objetivo. Los 
sensores de barrido lateral son los más 
importantes, ya que permiten escrutar 
oblicuamente el objetivo a gran distancia. Las 
máquinas fotográficas (B) son todavia uno de 
los sensores preferidos y utilizan película en 
blanco y negro y a infrarrojos. 


Á veces se instala en la proa una fotocámara 
panorámica (C) que encuadra la zona 
sobrevolada por el SR-71. Dado que exige el 
sobrevuelo directo del objetivo, no se le 
considera un verdadero sensor. 

El radar de visión lateral (D) es otro sistema 
utilizado frecuentemente. Proporciona 
imágenes de objetivos tales como formaciones 
acorazadas o grandes edificios de nueva 
construcción. Además, es una valiosa ayuda 


á la navegación. 








El SR-71 fue retirado del servicio con la USAF en 1990. Sin 
embargo, en 1995 y a falta de otro medio de reconocimiento 
pilotado de alta velocidad, se han reactivado dos “Blackbird”. 















: MOTRIZ 
Los excepcionales 
motores Pratt € 
Whitney 158 del SR-71 se 
convierten en 
estatorreactores a Mach 3, Sin 
embargo, sólo proporcionan el 






10% del empuje propulsor; la mayor 
parte del mismo es desarrollado por 
los complejos difusores de admisión 
160%) y las toberas de escape (30%). 


| explica ahora cómo 

se pilota normalmente el 
| SA-71. "Desde el punto de vista del 
'N piloto, en vuelo subsónico, el avión no 
es manejable como un caza. No le ha- 
cemos tomar un número elevado de q 
ni lo ponemos en vuelo rasante; de he- 
cho, un viraje con casi 35* de inclinación 
se considera “cerrado”. En vuelo subsó- 
nico es un avión muy estable. En la ma- 
voria de nuestras misiones volamos con 
| el piloto automático (Stability Augmen- 
tation System, sistema de incremento 
| de la estabilidad) conectado. Por lo que 
| se refiere a la velocidad y la cota, no se 








tiene realmente la sensación de volar a 
Mach 3; parece más bien como estar 
sentado en un sillón, Como se vuela tan 
alto, no se tiene ninguna apreciación de 
la velocidad, ya que no hay nada que 
pueda volar junto a vuestra cabina a ca- 
si 2 000 millas por hora (3 200 krn/h). La 
única manera de tener la sensación de 
lo weloz que se está viajando es obser- 
var cómo se mueven las cifras en los 
instrumentos: cada aumento de unidad 
indica una milla y el cambio se produce 
cada segundo y medio.” Las tripulacio- 
nes de los SA-71 vuelan siempre en si- 
tuaciones de máxima tensión, cerca del 
























1 El S5A-71 
despega y sube 
ownlocidad 
subsónica hacia 


3 Tras repostar, el SA-71 
electa una mamobra “ef 


al primer vi picado” (dipsyi que lo pol 


velocidad supersónica y 
asscien«Ía a cota de crucer 


cisterna. 
























WISIBILIDAD 
La tripulación del SA-71 no tiene necesidad de ver el 
exterror durante 6l vuelo a Mach 3. La vlalbilidad €s 

limitada, en todo caso, sobra todo an la cabina 


SENSORES 
Se alojan en la pros 

intercambiable. 
instrumental adicional puede 


posioror | 
además instalarse en los vanos 
presentes en los corenados a loz 
NAVEGACIÓN ASTRAL lados del fuselaje. 


Dado que el “Blackbird” vuela a tan alta 
cola, pará una navegación precisa 54 
confía en un sistema de navegación 
astrocinercial de Nonihirop, stbusdo 
| detrás del habitáculo, qué 
detecta la posición de las SA 
estrellas. Los distintos sensores del SR-71 
pueden cubrir una zona enorme: 


hasta 260 000 kr en una hora. 



















COMIDA PRE-MISIÓN 
Antes de la misión, la tripulación 
toma una comida de alto contenido en 
proteinas y bajo contenido en residuos, 
normalmente bistec y huevos. Estos alimentos le 

proporcionan una elevado energía, ya que la 

tripulación no podrá comer edecuadarnente 
durante cinco o sais horas. 


TOMAS DE AIRE 
El gran cuerpo cónico 
enel interior del dilusor se mueve 

hecia adelante y atrás de forma que la 

onda de choque se sitúe 
adecuadamente dentro de la torna de 
gire. A Mach 3, el cono 

esté colocado 66 cm más hacia atrás 
que en vuólo subsónica, 


territorio hostil y a 26 000 m de altura. 
Bajo ellos, las cámaras fotográficas y los 
sensores hacen su trabajo. Los senso- 
res ópticos y el radar son normalmente 
de tipo oblicuo y largo alcance. La foto- 
grafía en blanco y negro es aún el me- 





Para hacer despegar un solo 5R-71 una tripulación muy a 
motivada ha de contar con una gran infraestructura dí 





dio de detección favorito y las cámaras 
del SR-71 disponen de potentes teleob- 
jetivos capaces de una altisima resolu- 
ción. Tras haber conseguido los datos 
exigidos, es tiempo de aterrizar o de efec- 
tuar otro repostaje en vuelo. Después, 
el SR-71 regresará a cota para dirigirse 
á la base o para efectuar otro reconoci- 


miento, A veces, el avión vuela en tor- 
no a la base a velocidad reducida y a ba- 
ja cota para enfriar la célula antes de que 
el personal de tierra la toque. La toma 
es suave ya que la gran ala en delta pro- 
porciona una buena sustentación y fre- 
nado aerodinámico a baja velocidad. Un 
gran paracaídas se abre en el momen- 








to de tocar tierra y el avión regresa a su 
hangar. Tras concluir su tarea, la tripu- 
lación ttene ahora un debriefing para el 
análisis de la misión y un buen mereci- 
do descanso. Para los analistas de los 
sensores y el personal de tierra, an cam- 
bio, el trabajo no ha hecho más que co- 
menzár. 
















"Blackbird” a unos 
7 500 m para al 


segundo 
repostaje. 
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| 13 El avión sube 
a velocidad 
constante a la 
cota de crucero. 
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constante lleva al : , 
ve el SA-71 efectúa 


6 El “Blackbird” 
efectúa su sogundo 
repostaje. 








7 Con ol pleno 
de combustible, 


necesidades 





Las misiones del SA-71 se planifican 
caso por caso de acuerdo con las 


momento y el perfil de vuelo 
depende de muchos factores, como 
la posición de la zona de objetivo y 
al tipo de sensores a utilizar, Aunque 
prácticamente es inalcanzable a su 
cota y velocidad operacionales, el 
avión no sobrevuela el objetivo, sino 
que aprovecha su elevada altura 
para conseguir una amplia visión de 
interior de la zona observable. 


del 
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La más eficaz 

aeronave 

embarcada 

antisubmarina de ala fija 

es el birreactor Lockheed S-3 
Viking, que leva su sistema MAD en 
una asta retráctil a cola. 


AS PROPIEDADES MAGNÉTICAS DE LOS SLUJMER- 
GIBLES fueron comprendidas ya antes de 
la Primera Guerra Mundial, y para apro- 
lvecharlas en la búsqueda de unidades 
subacuáticas se realizaron varios sistemas, la 
mayoría dle ellos estáticos, instalados en la cos: 
ta. Á causa de su presencia, los submarinos 
distorsionan el campo magnético local. Un de- 
tector de las anomalías magnéticas puede lo- 
calizar un submarino descubriendo esta dis- 
torsión. Sin embargo, incluso hoy día, la 
distancia a la que un submarino puede ser de- 
tectado por un MAD es muy limitada. Los sis 
temas modernos pueden localizar un subma- 
rino a bajas profundidades en un radio no 
superior a los 2 000 m. El verdadero valor del 
MAD reside en la capacidad de confirmar la 
exacta posición de un submarino que ha sido 
descubierto por un sonar pasivo, de forma que 
el blanco pueda ser atacado antes de que se 
aperciba de que se le ha localizado. 


152 





DETECCIÓN INVISIBLE 

Los aviones de patrulla marítima, como el 
Nimrod, el l-38 “May” 0 el P-3 Orion, pueden 
localizar y seguira los submarinos sin que és- 
tos lo sepan. Gracias al lanzamiento al mar de 
sonoboyas pasivas, el avión puede descubrir 
en qué dirección se encuentra un submarino 
pero sin poder precisar la distancia: el sub- 
marino puede encontrarse incluso en la wer- 
tical de la boya o encontrarse a miles de me- 
tros de distancia. Por debajo de la superficie 
del mar, el sonido viaja con modalidades mis- 
teriosas. Los aviones pueden crear campos 
de boyas y aprovechar sus señales para lo- 















































calizar el submarino gracias 
adetecciones cruzadas. Pero 
volando a baja cota sobre la 
superficie del agua, pueden 
emplear un MAD para obte- 
rnerel mismo resultado, Este 
sistema resulta especial- 
mente útil para los heli- 
cópteros navales que disponen de una 
dotación limitada de sonoboyas. 


A LA CAZA DE SUBMARINOS 
Un submarino es localizado por un MAD 
a una distancia máxima de casi 2 000 
m, 4 menos que navegue en profundi- 
dad, en cuyo caso el alcance se reduce 
en torno a los 1000 m. Con el MAD no 
hay contramedida posible. Es tan eficaz 
contra los submarinos que navegan si- 
lenciosamente a menos de cinco nudos 
y con toda la maquinaria no esencial parada 
como contra las unidades de propulsión nu- 
clear que cruzan a la máxima velocidad. Só- 
lola Armada soviética introdujo submarinos 
que son en gran medida inmunes a los 
detectores de anomalías magnéticas. 
Los innovadores submarinos de ataque 
de propulsión nuclear de la clase "Alfa" 
se fabricaron con cascos en aleación de 
titanio, un material dificil de soldar pero 
bastante robusto y con escasa influen- 
cia magnética. Gracias a sus cascos, pe- 
queños pero increíblemente resistentes 
a la presión, los “Alfa” han podido su- 
mergirse con total seguridad hasta 700 
metros de profundidad. Un submarino 
que se esconde a profundidades tan ele- 
vadas no puede ser detectado por los 
MAD aeroportados. Los 

submarinos de ataque bri- 
tánicos de la clase "Trafal- 


El campo magnético terrestre se distorsiona por la 
presencia de cualquier gran masa metálica. Los bu- 


ali 


SISTEMAS MAD 






gar” alcanzan una cota operacional de 400 
metros; las unidades norteamericanas de la 
clase “Los Angeles” operan hasta los 450 m, 
aunque pueden sumergirse hásta una cotá 
máxima de 750 m. Á los submarinos de la 
clase “Alfa” se les considera con capacidad 
para sumergirse más profundamente que 
cualquier submarino rival, pero el alto coste 
de operación y la excesiva rumorosidad de 
sus plantas motrices han limitado la eficacia 
de empleo hasta el punto de inducir a la Ar- 
mada rusa, en 1992, a darlos de baja, man- 
teniendo uno de ellos para experimentos y 
pruebas. Pero existen válidos sucesores, los 
buques de la clase “Sierra”, también consi- 
derados capaces de impresionantes profun- 
didades de inmersión (cota operacional 
800 m), con un casco en titanio reforzado. 
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ques de superficie y los submarinos causan un con- 
siderable efecto local sobre el campo magnético 
ya que sus grandes cascos metálicos se magneti- 
zan durante la construcción. Aunque desde hace 
mucho tiempo es una práctica habitual desmagne: 
tizar periódicamente los cascos de los buques de 
guerra, reduciendo asi la amenaza que suponen las 





Los submarinos com 

casco de acero + 
maqnelitarn durante 
la consiniección 





a dle 





minas magnéticas, no hay forma de eliminar por completo 
el problema. Los sistemas MAD se instalan normalmente en 


El MAD es utilizado como confirmación final 
antes del ataque, para evitar que el avión en 


la cola del avión, aislado de equipos de a bordo que 
puedan influir sobre el campo magnético. Las anomalías 
causadas por un submarino son netas y pronunciadas y pro- 
porcionan una clara indicación que que la unidad suba- 


vuelo a baja cota pueda ser localizado y 
derribado por el submarino. 





cuática se encuentra exactamente debajo del avión. 


153 


TEE 


GRANDES AVIONES HISTORICOS 


El Vigilante desarrolló 
vitales misiones de 
reconocimiento después 
de abandonar su original 
papel de bombardero, y 
su baja dejó un vacio 
operacional que la US 
Navy ha encontrado 
difícil de llenar. 


LANDO LOS AVIONES EMBARCADOS DE LA 
US Navy desafiaban a las formida- 
bles defensas de Vietnam del Norte, 
el primer avión en penetrar en el es- 

pacio aéreo enemigo y el último en salir de él 
era el North American RA-5€ Vigilante. Con 
sus dos turborreactores J79-GE-10 a plena 
potencia, desarrollando 8 100 kg de empuje 
cada uno con posquemadores encendidos, 
para dar una velocisima pasada sobre el ob- 
jetivo, el Vigilante efectuaba sus misiones de 
reconocimiento de alto riesgo a Mach 1,6. Los 
aviadores del Vigilante se enfrentaban a la 
más temible concentración de misiles, MiG 
vantiaérea que se hubiese visto hasta en- 
tonces. Sin embargo, los defensores nord- 
vietnamitas no tuvieron muchas posibilida- 
des. No era fácil abatir un Vigilante. 


POTENTES PRESTACIONES 
Los pilotos y los navegantes/radaristas(RAN) 
de los Vigilante no 0l)- 

vidarán nunca la sen- LR 
sación detemorydeex- “ASA 
citación que sentian al volar E 
con el más potente y veloz avión que 


había operado nunca desde portaaviones. “> 


El Vigilante era grande, be- 
loe impresionante. Y no 
había sido diseñado para la 
tarea de reconocimiento fotográfi- 
co a alta velocidad que desarrollaba con la A 


Flota. Cuando el mundo se sumergió en la € 


Guerra Fria, la US Navy utilizó el Vigilante co- 
mo bombardero pesado embarcado con una 
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Durante la Guerra de Vietnam, el A | 


Vigilante se distinguió como plataforma 
de reconocimiento y con frecuencia 
recibió un mimetizado táctico. 


Lina pareja de RA-50€ 
Vigilante en 
formación a alta cota 
sobre el océano 
duráanté un vuelo de 
entrenamiento desde 
la base de Cayo West 
en Florida. Para la 
capacidad de la US 
Navy la baja del 
Vigilante ha sido una 
grave pérdida. 




























NA única tarea: llevar 
la bomba atómica al 
corazón de la URSS. La 
Armada había yá invertido 
miles de millones en proyectos 


dl a. 
a A "de bombarderos estratégicos com- 


MN pletamente irreales para llevar en 
vuelo la bomba atómica partiendo 
desde portaaviones. Los almirantes 
io del Pentágono proporcionaban a 
cualquier miembro del Congreso 
que lo pidió, y a algunos que no lo 
¡ hicieron, un mapa “que demos- 
traba” cómo los bombarderos 
atómicos embarcados podrian al- 
canzar la mayor parte de los objeti- 
wos en la Unión Soviética. Sobre el mapa, los 
semicirculos que definian el radio de comba- 
te de los bombarderos de la US Nawy cubri- 
an toda la URSS. Los críticos declararon que 
el mapa mostraba portaaviones que lanzaban 
tranquilamente sus aparatos desde el mar Ne- 
gro o el mar Caspio, ejemplos de aguas don- 
de en realidad estos buques no hubieran, de 
ninguna manera, podido operar. Derrotada 
por la USAF en obtener el apoyo de la opi- 
nión pública, la prensa y el Congreso, la Ár- 
mada intentó desesperadamente dar marcha 





(CVA-31) en julio de 1960. La primera versión 
de serie fue el A3J-1 (rebautizado 4-54 en 
1962). El squadron de la US Navy WAH-7 “Pe- 


acemakers of the Fleet” se convirtió en el pri- 
mer operador del avión en junio de 1961. El 
arma principal del 43,-1 era una bomba nu- 
clear de caida libre eyectada desde el inte- 
rior de una bodega situada entre los tubos 
de descarga de los dos turborreactores, Se 
construyeron 57 ejemplares de esta versión. 





lu Ls a 4 . FW 3 , ho 
La versión original del Vigilante, el 4-54, era 

tecnológicamente bastante avanzada, 
pero no tuvo un gran éxito. 





North American se dispuso a mejorar este 
bombardero atómico con el 43,12 (4-58), ca- 
racterizado por una mayor capacidad de com- 
bustible y mejoras aerodinámicas. Pero la 
Armada no estaba ya interesada en un bom- 
bardero atómico. Una oportunidad distinta 
de permanecer en la arena nuclear se pre- 
sentó a finales de los años cincuenta, cuan- 


atrás y asegurarse al menos un lugar en el 
posible conflicto nuclear con Moscú. 


ATAQUE NUCLEAR 

La Armada emitió una requisitoria para un 
bombardero todotiempo conocido inicial- 
mente como NAGPAW (North American Ge- 
neral Purpose Attack Weapon), un nombre 
completamente fuera de lugar, ya que el 
avión se proyectaba para la tarea específica 
de atacar a los soviéticos. El "Vigi” como era 
llamado por sus tripulaciones, tenía una ágra- 
ciada ala en flecha carente de alerones. En 
su lugar, el control de alabeo se obtenía 
gracias al empleo diferencial de..s 

los planos de cola enteramente mó- ” 
viles a ambos lados del fuselaje. Cuando en- 
tró en servicio, el A3) Vigilante introdujo otra 
caracteristica en el control del vuelo, las to- 
mas de aire de geometría variable para sus 
dos motores .J'79. Estos potentes reactores 
eran los mismos motores adoptados por el 
B-58 Hustler y el F-104 Starfighter. Los pri- 
meros dos prototipos volaron el 31 de agos- 
to de 1958 y las pruebas embarcadas se com- 
pletaron a bordo del portaaviones Saratoga 











RADAR FIABLE 
El radar de empleo general tenía capacidad 

meteorológica y cartográfica, con un notable 
alcance sobre todo a alta cota. 


RA-5C 
Vigilante 


RVAH-7 “Peacemakers of the 


Fleet”, USS Kitty Hawk, 1974 


do el misil balístico lanzado desde submari- 
no (SLBM) Polaris proporcionó una arma es- 
tratégica alternativa. A partir de entonces la 
Armada ya no necesitaba al "Vigi” ni a cual- 
quier otro avión embarcado para prevalecer 
sobre sus adversarios principales tradicio- 
nales, los soviéticos y la USAF. Había llega- 
do el momento para servir en tareas de re- 


GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


| Vigilante en Vietnam 


El "Vigi” legó justo a tiempo para Vietnam y, como una 
al e 














ted 





Un Vigilante; a punto de ser 
fanzado por una catapulta desde 
un portaaviones de la US Navy. 


CABINAS EN TÁNDEM 


El piloto y el navegante/radarista se acomodaban en 
tándern en habitáculos independientes. El piloto disponía 
de un sistema para el apontaje automático en caso de 








conocimiento. Con una velocidad máxima 
superior a Mach 2,1, un techo de servicio de 
15 000 m y un avanzado sistema fotográfi- 

co, el RA-5C Vigilante fue el mejor avión de 
reconocimiento de su tipo durante 15 años. 
Á partir de 1974, el año siguiente a la retira- 
da norteamericana de Vietnam, la US Navy 
comenzó a dar de baja a los RA-5C Vigilan- 
te. En la actualidad, este gran avión es una 
pieza de museo, pero ningún otro ha conse- 
guido todawía ocupar su puesto ni igualar 
sus prestaciones. 





al 4-54 Vigllante era un avión 
increiblemente avanzado, paro 
penalizado por las irreales 


Mk > 


1961 Entrado en servicio en 1961, 


condiciones precarias. 


i .. 


exigencias introducidas durante la 
fase de proyectó, El avión resultó añ 
técnicamente dificil de controlar y 
con una mantobrabilidad deficiante 
a bajas velocidades. 





1963 La primera versión que se 
caracterizó por una joroba dorsal 
fue al 4-58. La joroba permitia un 
mayor capacidad de combustible, 


1958 Tras haber satisfecho la 
mayoría de los asombrosos 
requisitos de proyecto, el Vigilante 





Los 0JOS DE voló por primera vez, como YA3J-1, garantizando una autonomía 
eñ 13958 El vuelo uo hugiar menos superior, esencial en un awióm «de 
LA us NMAvrY de dos años después del inicio de bos reconocimiento, Sistemas alares t 
trabajos, a pesar de que el proyecto mayor sustentación mejoraron la 
se modificó para dar al avión maniobrabilidad a baja velocidad; 
capacidad nuclear estratégica. gs adoptó un motor más pobenba 
156 





. 















RA-50 VIGILANTE, EL FISGÓN SUPERSÓNICO 


MISIONES 
Gracias al empleo de una vasta gama de 
sensores y fotocámaras, el RA-5C realizó 
muchas misiones de reconocimiento 
táctico en 

Vietnam en busca de 
blancos ocasionales. 


h MOTORES POTENTES 
El Vigilante montaba dos 
lo hn potentes motores General 
A Electric dotados de 


posquemador que le 
consentian una velocidad 
de Mach 2 en altura. 





3 Aud 2 













altura 5,91 m; 

70,02 mi ' 

Planta motriz: dos reactores PLANTA ALAR Sk 
General Electric 479-GE-10 de El Vigilante se proyectó con una — 
8127 db ren 4 planta alar de corta envergadura que 
noc le permitía usar los montacargas de 

Pesca ón aula 17 014 ko: los hangares de los portaaviones y 

máximo al despegue 36 133 kg un vuelo estable a baja cota. 


Armamento: ninguno 


INSIGNIAS DE 
COLA 

Estos aviones llevan 
la insignia del 
squadron RVWAH-7 
"Peacemakers 

of the Fleet”. 

Asi operaron 
durante 1974 desde 
el portaaviones 
Kitty Hawk en el 
Pacifico occidental. 


. 









En este prototipo son 
visibles las cabinas 
separadas, pero 
conectadas, del 
Vigilante. 


| 1964 La versión definitiva del 
—Wigilonte, la RA-5C, entró en servicio 
y efectuó misiones de 
reconocimiento estratégico y táctico 
desde portaaviones de la LS Navy 
durante la guerra de Vietnam. La 
calidad y la precisión del material 
proporcionado por al RA-5C fueron 
de grón importancia, 





HA 








1979 Después de 15 años como 
anión de reconocimiento, el RA-4C 
fue finalmente retirado del servicio. 
A pesar de los problemas iniciales 
como bombarderó, el Vigilante 
resultó perfectamente adaptado A 
tareas de reconocimiento y todavía 
hey ningún avión ha sido capaz de 
reemplazar al RA-5C en la US Mawy. 















Uno de los más Jormidables aones de 
combate de la segunda Guerra Mundal, 
el Ryushin 12 se fabnicó en grandes can 
bases. Los 12 luéron utilizados con gran 
sbcaca tctica on 1042-45, con la wersión 
06 ataque monoplaza que resultó una po: 
iénte sema conta los mecdos de Iriranor- 
ber acorazados alernars, También la Ay- 
moda sowébtica los utilzó en tareas 
antibuque y enel ulbrro año de la querra 


Ilyushin 1-4 


Ilyushin 11-2/1-10 Shturmovik 


EN URSS + AVIÓN DE ATAQUE AL SUELO/CONTRACARRO + 1939 


por ureciades polacas y checoslovacas, El 
biplaza 23M alojaba un artilero en la pro- 
lomngación tera 00 lá Caba; se desa- 
rodó una versión especializada de torpe 
deo IRZT. El Ihushm 110, un desarrolla 
arecto del Ez, adopraba un birdaie suba- 


170 de fabricación checoslovaca 





URSS + BOMBARDERO MEDIO DE LARGO ALCANCE + 1937 


El fyushin HA entró da sónació en 1507 
y permaneció en producción an gran es- 
cala hasta 19%4, Además de su empleo 
pará incursiones de bombardeo de ego 
alcanca, los 1H tuerca lrecuanternente 
sados en añaGqués cónica objelivos táci- 
00 rrredatamente detrás de las linogs 
enemigas, en les que devabian $1 mánma 
carga béábca, Los 44 fueron además arrr 


pliarnente utilirados como posaminas y 
A Apacnos con las urmdades aa a 
las flotas del Báltico, el rmár Negro y al Cas- 
pio. El 4 era un srsdn robusto y de dodto 
que operó eficarmente durante toda la Sa 
gunda Guerra Mundial. Ln cono núrnóro 
SODFE AO en el peñodo posbálco, uba 
Do en cometidos de apoyo. En 1955, la 
OTAN lo danorninó en código “Bob” 





Hyushin 1-4 kdd di 
Bristol Beaufort Mk 1 A dr 
Heinkel He 111H dodo dec Roo 
Savola-Marchetti5M.79 — XFAkkk*k Ak e 


El bombardero táctico yushin 128 es- 
taba propulsado por dos motores desa- 
rolados del Rolls-Royce Mere. Fuel pr 

mer bornberdero a reccaón de la Aniación 
somóbca y duranio el destila del Primero 
de Maryo de 1950, 25 ejemplares estaban 
yá 8n seraco, con una producción an 50: 
een curso. El lk28 su mostró hable y muy 
adaptable y en los pemeros años cincuenta 
fue suministado a China (rs de 500, rms 
muchos conetrudes con hincal, a Che- 
cosionacua y a Poloría. En total se esponó 


Ilyushin 11-28 “Beagle” 


EN URSS + BOMBARDERO TÁCTICO DIURNO + 1948 


a más de 20 pasos y siguió en servicio 
con la WW5 hasta mediados de los años 
ochenta en menes de meonocaimienta 
(28) y entrenamiento M28U 


CARACTERISTICAS 

Ilyushin 11-28 

Planta motriz: dos turborreactores Kli- 
mow WK-1 de 12,20 kN de empuje 
Dimenslones: envergadura 21,45 m; 
longitud 17,55 m; altura 6,70 m, su- 
partici alar 60,80 mr 





liyushin 1-28 “Beagle” — kx dei ee 
BAC Canberra B.Mk 6 A decide 
Morth American 2-45 Tornado dd deck A 
Sud Vawtour dic ici dede 








tencialmernte roborzado y pozaba de mu- 
[06S PRESTACIONES 


CARACTERÍSTICAS 

lyushin 1-2 Tipo 3 

Planta motriz: un motor de cilindros 
en linea Mikulin ABÁA-SBF de 1282 EW 
Dirmansiones: envergadura 14,60 m 
longitud 11,65 m:; altura 4,17 m; su: 
perficie alar 38,50 m 

Pesos: en vacio 4 575 kg; máximo a 
despegue 6 360 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 410 





Se fabricaron más 12 e 1-10 que 
cualquier otro avión de la historia. 


krrufie techo de sericio d 525 rm; Auto: 
nomía 765 km 

Armamento: des cañones WYa de 23 rre 
y o0os ametralladoras ShKAS de 7,62 
men ten los planos! y una árnetralladora 
U'BT de 12,7 mm para el artilloro, más 
bombas de 100 kg Icudiro meñormen- 
te, enlos planos y dos bajo el fuselaje) o 
des bombas de 250 kg (bajo el fusalajel, 
ocho cohetes AS-42 0 cuatro contes RS 
132 en rales subalares 


iyushin 1-2 Shturmovik dodok ct ee 
Bell P-39 Airacobra kk trikxk ir 
Henschel Hs 129 de dc dci 
Junkera Ju 87 Stuka de ai dee 
CARACTERÍSTICAS despegue 11 300 kg 


lyuwshin 11-4 

Planta motrlz: dos motores redialas 
M-88B de 220 kW 

Dimensiones: envergadura 21,44 m 
longitud 14,80 mm, altura 4,10 mm; su- 
perhera alar 65,70 mm 

PAe0E ón “icio 5 B00 koc rriá ximo A 


Elia fue uno de los mejores bombarderos 


Prestaciones: velocidad máxima 430 
keruh: techo de servicio 9 700 rr auto- 
nomía 3 00 krri 

¿mmamento una smetraladora de 12,7 
mm ds de 7,62, más una carga im- 
terna de 1 000 kg 6 una carga bélica 
Prior de 2 500 kg 


soviéticos de su época. Finlandia adquirió algunos 


El 1-28 fue el primer 
bombardero a reacción 
soviético que entró en servicio 


Pasos: en vicio 12 290 kg máximo al 
despeguó 21 000 Eg 

Prestaciones: velocidad máxima 900 
krr'h; techo de servicio 12 300 m: au- 


| Muchos 1-28 fueron exportados a países del 
| bloque oriental como Checoslovaquia. 


de ellos que utilizó contra la URSS en 1944, 






tonamia 2 180 kom 

Armamento: dos cañones NS-22 de 
22 mm hos a proa y dos N5-23 en to- 
meta caudal, más Una Carga bélica 7 
tama normal de 1 000 kg 6 ura carga 


máxima de 3 000 kg bombas, torpe- 
dos, cargas de profundidad, mánas a 
bombas nucleares) 





Ilyushin 11-38 “May” 


URSS + RECONOCIMIENTO MARÍTIMO + 1970 


El sen dé reconocimeánta maribmodu- 

ha amtisubimarnaia sd “May” tue de- 
lira Ue 18.0 Qué sa 
como 

transporte de alcanñoe miedo para Óuro 
flo EN 38 tere del IL 18 normal pOr un 
fuselaje rás largo con dos bodegas 100 
armas, un MAD idetecior de anomalias 


San ollado e a] 


proyeció en los años concueni 





ragnélcas] alojado en una ásto de cola 
vella 
PazamÉento del centro e gravedad Lar, NE 


cado por la carga bélica y e Jiparrear- 


El 5-38 “May” ha sido el principal 
avión de reconocimiento marítimo 
de la Unión Soviética. 


liyushin 11-76 “Candid” 


¡| UASS + TRANSPORTE PESANTE + 1971 


Proyectado pera su empleo en las paa ea 
nas senanas de la Linión Soábca el IE 
yustin AB, conocido por la OTAN como 

Candid”, es un avión de Transporte con 
cuabro potentes tuibosociarnibes. cáñaz de 
operar desde pestás cortas y no prepara 
das, La versión miitarizada dspoñe de una 


torreta postonor y de 
enanzada. Disponen de 
AAS choca 


aida pará compensar el des- 


JN AS Más 
EFG las Fuerzas 
polacas, argelina, 


iráquiós e indas. Además, la Aniación ru 
sá 6mptwa este transporte en la lucha corr 


trancendos, para el landarniana 


1000 Gara 


Ca y artrenar sánto de cosmonautas 


EN TO COciDN capacidad de pasaje 
o carga con la capacidad para operar desde 1 





Ilyushin 11-78/4-50 


| URSS + CISTERNA (11-78) / AVION AEW (4-50) + 1975 


El cisterna TEN “Midas” basado 
1-26MD, está equipado con tres si 
de repostaje externos, A 


CUITEFICOS montidos ón 1 ma 


ón o 
barnas 


ás ra pareja de 


tanaues 


nor del iuselaja con una capacidad de conne 
busbbés de 35 107 Hacias Essá dotado de 


sondas Moobles de alta presión que pex- 


a 
mien el mpostawa rápo de lOnmaciona 


7] 








io estra. Entre las avieciones navales nu 
53 8 Ida 940 mñn eñ SañOCIO 
50 iones 


ambran unas 


CARACTERÍSTICAS 

Iiyushin 1-38 

Planta motriz: cuatro turboldlices 
Progress echenko! de 3 879 k4W 
Dimensiones; envergadura 37 q mi home 
giud 33,60 rn; altura 10,16 rn; suparicia 
ms 140/00 rm 


¿MOB 


son el radomo semiesfórico bajo el 
fuselaje y el asta caudal del MAD. 


Pesos en vicio 40 800 kg; mimo al des 
pegue 68 000 kg 

Prestaciónes velviciód mebara 644 krrh 
wcio 8230 m; a 


aa] 
wá 


ho de sen itonornia 
004 kom 

Armamento: bodega de armas para (of- 
pedos guiados, Cargas de profundidad nue 


CONNES Y CONYENCIONENES Y SOMODONASs 








de 


Ereguet Atlantic 1 
HS Mimrod MA.Mk 2 
Lockhood P-3C Orion 


Acc 





proporsonando ausencia simulada de pra- 
vedad. Se han fabricado casi 700 76 n 
las dieras ANNE 


CARACTERÍSTICAS 

Ibyushin 11-767 “Candid A” 

Planta motriz: cuatro turbosoplames 50- 
cie D3OKF de 117,68 kN de OMpua 
Dirnensiones envergadura 50,5 m; lon- 


dcicicio 


Ric 
dc 
ic 


ki 
kdd 
id 


ENG ha sido 
exportado a países como indía, a lo 


que pertenece este carguero TEMO. 


gitud 4685 mc altura 14.8 m,; superficio 
alar 300,00 rrr 

Pesos: en vacio 62 000 kg; riáximo al 
despegue 190 000 q 

Prestaciones: velocidad méáxirma 850 
kerih; techo de soeraco 15 500; autono- 
mia 2650 lom 


Lockheed E-130 Hercules dede 


Lockheed C-1418 StarLifor 
McDD C-174 Globemaster 11 


tócbcas, potenciando notablemente la car 
cacdad de A dación rusa. El aón de 
alerta gérea avanzada (MEW y control 450 
"Malnstay”, termbién basado en la cél 
a dl 1-76, está equipado con un gran fo- 
todomo asociado a paqueños TcNTEo a 
pros y cola. Entrá en serio con la 4 
cón soviética en 1984, Durante la Guerra 
del Golfo, dos 4-50 mantueron una wg 
lancia constante de las fronteras de la ES] 





El 4-50 "Mainstay” es el 
principal avión AEW y de control 
del campo de batalla de la ex 
Linión Soviética. 


kk dd 
ci 


ae de 
Aci 


id kid 


sobre los monos de la LUS4F que opera 
ban desde Turquía 


llyusihin 1-78 

Planta riotriz cuatro turbosoplarntes So 
nov D-3ORP de 117,68 4 de erpua 
Dimensiones: envergadura 50,5 mi; lor 
g$lud 45 56m altura 14,8 rm; superhcio alar 
300/00 rr 

Pesoz: en vacio 62 000 kg: máxumo al des 
pegue 190) 000 kg 

Prestaciones velocidad méverna 850 krrih: 
techo de serico 15 500 m aubenormia 
50 lormi 





BAC VCE10K3 


McDD KC-104, Extender 


deci 
Boeing KC-1354 Stratotanker X* Ax 
doo 


ici 
dc 
kid 


ic 
de 
dede 





Junkers Ju 52/3m 


SJ ruenanaa + pomearoeno Y TRANSPORTE DETROPAS + 1931 


Los Junkera Ju 52 entraron en acción 
por prmmnsra vez durante La Guerra Civ 
española, inicialmente como Fanspor 
tas cla tropas, trasladando ebecthos ma- 
roqules a la Peninsula. 44 acabar la que 
a, en 1964 los Ju 52 hablan además 


lmsádo más de 6 000 toneladas de bom- 
bas. El "Ara de hmrmro” 
se conocka al Ju 52m, fue utilizado por 


¿Apodo con el que 










Junkers Ju 86 


lilutaate como rareporne milfar, bo- 
mando para en tocias las optraciones 
bébcas del conficto. Este trimotor se fa- 
bricá hasta 1944, cóñ yn total de cas 
5 000 ejemplares COnsiTLIOS. Después 
de la guerra, 170 fueron producidos por 
Có54 para el Ejórcito del dira español 
(CASA 352) y 400 en Francia, como 
ACI Toucarn! para el drmée de | dur 
El Ju 52 50 
número y 
permaneció en 

| servicio con el 
J] Ejército del 


ES LETS caera 


El Junkers Ju 86 tuo desarrollado co- 
mo avión de línea para (haz pasajeros y 
como bombardero cuatriplaza. 545 pres: 
taciones resultaron dehcentes, pero en- 
tró igualrmente en producción a finales 


de 1935, Este guión uo exportado a 5u- 









Junkers Ju 87 Stuka 


dáfrica, Suecia, Hungria, Chda y P 
gal y cinco Ju 3860 tuvieron una cor ta 
intervención 4n la Guerra Chal españo 
la. La versión Ju 86P, desarrollada 6n 
1939 a parte del Ju 86D, era una vañante 
de recono , QUE 56 


cimiento de da Cola 


MSI avena + somearDeno EN PICADO/ASALTO + 1935 


Con bautisrmo de fuego en España, el Jun 
koers Ju 97 Stuka (Sturzcampétfugzeug, 
bomrberdero en parado) OOO Su FEJUEa- 
cn en la carmaña de Polonría y durante 
las Operaciones de apoyo lemasire en El 
ropa, La Luita ate lo consideraba virtual 
manto irvoncilea, pero eso sólo era Cier- 
to tras obtenerse la supenóondad aérea, 
como se demostró durante la Batala de 


— 
| 
| 








Inglaterra, en la que los Ssulka resultaron 
tan castigados por la cara de la RÁF que 
fueron retirados de las operaciones. Los 
Ju E7 fueron desplegados exberisamente 
en el Frente oñental, consquiencdo mciar 
manta ranDes Éxitos, pero a partir de 
1943. comenzaron a subar pérdidas lan 
fuertes durante ls meiones dumas UA 
iueron cornentidos para el aseñño nocbur- 











CARACTERÍSTICAS 

Junkers Ju 52/3m30 

Planta motriz bs rotores mchales BRA 
13243 de 541 kW 

Dimensiones: envergadura 29,25 mi, lor 
grtud 18.90 mi altura 5,55 mm; superticia 
alar 110,50 m 

Pesos: en vacio 5 720 kg; máximo al des- 


El Ju 52 era muy versátil, 
operando como bombardero, 
hidroavión, transporte y 
remolque de plonocadoros. 


pegue 10 500 kg 

Prestaciones vecoded mésarna 278 korión; 
techo de serado 5 900 ni aurzororría 1 200 
rr 

Armamento: dos ametralladoras AG 15 
de 7,82 mm, y hasta 500 ko de bombas 


Junkers Ju 52/3 dee 
Curtiss C-46 Commando *Rkdik 
Douglas C-47 Dakota A 
Savola-Marchetti 541,81 kx 


ría después seguida por el Ju 86H, de 
tado dé una Mueva aéa. 


CARACTERÍSTICAS 

Junkers Ju 86D 

Planta motriz: dos motores Junivers Ju 
mo 2054 Diesal de 447 KN 
Dimenslones: envergadura 22,50 rn 
longitud 17,87 m; altura 5,06 m; su 
perfició glar 82 00 mé 

Pesos: en vacio 5 150 kg; mánwmo al 





dr do 
an deci 
kiko Ric 
Roc o 


El Ju 868 fue utilizado para 
el reconocimiento de alta cota, 


despegue 8 200 kg 

Presteciones: velocidad máxima 325 
kerrúh; techo de servicio 5 900 m,; auto 
nomía 1 500 len 

Armamento: ros armotralladoras AMG 
17 de 7.82 mm en posiciones a prod, 
dorsal y vontral escamolesble, y hasta 
200 kg de bombas 


Junkers Ju 88 de 

HP Hampden Mk 1 dede 
Mitsubishi Ki-46"Dinah?* *+*k*Y* 
Martin B-268 deck 







no Cuando terrnó la producoón se ha- 
bián fabricado más de 5 700 Stuka 


CARACTERÍSTICAS 

Junkers Ju 371D-1 

Plarntá motriz 1 motor de 12 cómoros 
en V invertda Junkers Jumo 211.,-1 de 
1051 ku 

Dinenslones: ennvbrgadura 13,50 mm 
longitud 11,50 mi altura 3,90 m,; su 


Li a 
dci dc 
dec dei 
ici dci 


El du 87 setuó como una verdadera 
“artiloría volante” de precisión para las 


unidades de tierra alemanaz. 


porticia alar 31,90 mi 
Pesos; en vocio 3 900 kg, £ 
despegue 6 600 kg 
Prostaciones: velocidad máxima 410 
rr techo de seració 1 290 mm auto- 
noméa 1535 km 

Armamento: dos ametralladoras MG 
17 de 7,92 mm fijas ón los planos y Una 
MG 812 en la trasera de la cabina, has 
ta 1 800 kg de bombas 


MÁMIITo al 


Junkers Ju 87 Stulka 
Aichi “Val” 

Blackburn Sikuw 
Douglas 58D Dauntless 


dede 
de 


kk id 


Hi kde 


kdd 
deci dci 
de dede 

Ridkirk 








_ GRANDES AVIONES DE COMBATE / 
Los rivales 


MIRAGE 2000 
El caza delta de Dassault es el avión de combate 
hancés más importante y está len servicio en 
versiones de caza y de ataque espocializado, 
En términos de actuaciones, el Mirago 2000 su 
asemoja más al MIG-29 que al F/A-1B, ; 





F/A-18 
HOANET 
El caza embarcado 
bente de McDonnell 
las 0 más versátil 
que el MIG-25 estándar. Su 


radar es mejor y £u carga 
búlica mayor y más variada. 


des de vuelo eran de 
gran importancia y 
conseguir la exacta ae- 
rodinámica no era una 
tarea fácil, Sin ambar- 
go, un cuidado pro- 
grama de vuelo puso 
finalmente a punto la configuración precisa. 


Un DISEÑO INNOVADOR 

El “Fulerum*” presenta una configuración si- 
milar ala del caza Sujoi Su-27 “Flanker”. Am- 
bos llevan los motores ampliamente separa- 
dos de forma que el fuselaje pueda generar 
gran parte de la sustentación total. La doble 
deriva ayucla a mantener el control con altos 
ángulos de ataque y 

los hipersustentado- 

res del borde de ata- 

que de los planos 

proporcionan sus- 

tentación adicional 

















MIiG-29 
DATOS TECNICOS 
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MIG:29 a baja 
cota ss de 


1500 km Th 






VELOCIDAD ASCENSIONAL 
Los potentes motores y la soberbia 
serodinámica del MiG-23 lo conferen una 
excepcional velocidad asconsional 


| RELACIÓN EMPUJE/PESO 
| Los mosores del MiG-23 desarrollan 
un empuje seporior a 34 peso normal de 
despegue. con mejor relación 












MIAA CE 
2148 km 
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FACTORES DE CARGA LÍMITE (q 
La cólela dol Mi6 pedo soportar nueve veces 
la herra de gravedad por debajo de Mach 0,85 






El “Fulcrum*? ha sido el 
primer caza soviético en 
superar ampliamente a 
sus rivales occidentales. 





il VELOCIDAD MÁXIMA 
El Mi es el mejor en exo paráamotro, 
superando ampliamente d Sun rivales, Es caña 
500 kh más veloz que el Hornet. 





e e e 





durante la maniobra. El buró Mikoyan tenía 
la ventaja de años en el empleo de materia- 
les compuestos a base de carbono y aleacio- 




















nes avanzadas de aluminio para ahorrar Ln par 

peso. Otra innovación era el sistema de 

tomas de aire empleado para prevo- AMI o. 
» , uy ” . ds A TL El > h 

nir la ingestión de objetos extraños A A | pl 


durante las operaciones desde pistas 
semipreparadas: cuando el avión está en 
tierra, las tomas de aire principales están ce- 
rradas por portalones y el aire es admit!- 
do hasta los motores a través de 
tomas auxiliares en el ex- 
tradós de las prolon- 
gaciones de las ralces 
del borde de ataque. Todo ello no serviría de 
nada sin un eficaz sistema de armas. Además 
del radar, en la proa se aloja un sistema de 
búsqueda y seguimiento por infrarrojos 





Los MiG-29 han 
realizado numerosas 
visitas a Occidente 
para participar en 
manifestaciones 
aéreas. Un Hawk de 
la RAF escolta a dos 
MiG-29 checos. 


El "Fulerum” 
És uno de los 
CATA mAs 
ágiles «bel 
mundo, 


a Se 
A 206 Des meto 
h A 
E REN 7 | 


:STACIONES SOBRE PISTA Ml 


'ropectado para operar desde pistas 
tas somipreparadas, el MiG-29 puede 
pagar y aberrizar en medio kilómetro. 
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F-18 7000 ly 
a á 
D MIRAGE E300 kg 
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Un sector en el que el MIG-23 es 
npliamente superado por sus rivales 
dentales es en la capacidad de carga. 
















de los objetivos colimado con un telémetro 
láser. Ambos están asociados a un visor mon- 
tado sobre el casco del piloto que le permite 
seleccionar un blanco para los misiles o el ca- 
nón girando la cabeza hacia el mismo. Á di- 
ferencia del radar, cuyas emisiones pueden 
ser localizadas por los sistemas de guerra elec- 
trónica presentes a bordo de los modernos 
awones de combate, el sistema infrarrojo no 
emite radiaciones, sino que detecta el calor 
irradiado por los propios blancos. Además, 
como que se trata de un sistema integrado, 
la aparición de blanco detectado térmicamente, 
que por ejemplo trate de esconderse dentro 
de una nube, comporta la transferencia del 
blanco al radar, que comienza a transmitir au- 
tomáticamente para mantener el contacto con 
el blanco. La capacidad del piloto para seña- 
lar blancos girando la cabeza en vez de tener 
que apuntar todo el 

: , avión hacia el objeti- 
vo, vuelve mucho más eficaces a los 
misiles. El telémetro láser hace más 
———recisa la puntería de las armas fi- 
jas, además. De hecho, el proyectista jefe afir- 
mo que, sí hubiese sabido cuán preciso era el 
sistema de mira del arma, habría reducido la 
dotación de municiones del cañón de 30 mm 
del MiG-29. Para aprovechar completamente 





O "FULCRUM” 





Izquierda: Se ha 
desarrollado una 
versión embarcada 
polivalente del 
"Fulcrum” designada 
MiG-29K; en la foto 
un ejemplar aponta 
sobre el portaaviones 
ruso Tbilisi. El MiG-29 
ha sido el primer avión 
de ala fija 
convencional lanzado 
desde un portaaviones 
soviético. 


los sistemas de detección y punteria, el MiG- 
29 lleva una impresionante variedad de misi- 
les. Para el combate transvisual dispone del 
misil de alcance medio R-27 (44-10 “ Alamo”), 
llevados siempre a bordo en versiones de guía 
radare infrarroja. Para el combate cercano, el 
“Fulcrum” lleva el formidable R-73 (44-11 
“Archer”), un misil de dogfight bastante más 
eficaz que el anterior R-60 (AA-8 "Aphid”). 


Un MORTAL MISIL DE DOGFIGHT 

El R-73 tiene una serie de sofisticadas super- 
ficies de control para permitirle la agilidad ne- 
cesaria para alcanzar blancos que se encuen: 
tran junto al avión en el momento de lanzarlo, 
para así adaptarse mejor a la amplia envol- 
vente de adquisición permitida por el visor de 
casco. Además tiene una cabeza de guerra ma- 
yor y probablemente un mayor alcance que 
las versiones existentes del misil estándar de 
combate cercano occidental, el Sidewinder. El 
único posible defecto del MiG-29 es la confi- 
guración, bastante superada, del habitáculo, 
que obliga al piloto a una carga de trabajo ele- 
vada; el hecho, sin embargo, de que conser- 
ve todas las características de los anteriores 
cazas rusos comporta que los pilotos exper- 
tos tengan poco que aprender cuando proce- 
den a la transición a este nuevo tipo de avión. 








_ GRANDES AVIONES DE COMBAT 


Los pilotos occidentales consideran también Derecha: Durante el rodaje 
que los mandos de vuelo son más pesados que — 2N tierra, grandes portillas 
los de los aviones que están acostumbrados  Clerran las tomas de aire Fe 
a pilotar. No obstante, todo ello es un precio e e lia - 
muy bajo a pagar por las prestaciones ylama- —— axtraños. La alimentación 
niobrabilidad que el MiG-29 pone a su dispo- se efectúa a través de 
sición. La total falta de sofisticación de la ca- tomas de aire sobre los 
bina está justificada por la búsqueda de encastres del ala. 
economía y fiabilidad, con la intención 3 

de proporcionar al piloto los instru A 
mentos que precisa en vez de los í 


mos refinamientos. 


EXITO DE EXPORTACIÓN 
Los aspectos positivos del proyecto han | 
favorecido el buen éxito en las expor- 
taciones del MiG-29. Dado que el avión 
apareció en un momento en el que el 
viejo sistema soviético de ceder avio- 
nes a cambio de materias primas dejó 
paso a operaciones en metálico, el he- 
cho de que muchos países hayan elegido es- PLANTA MOTRIZ 
te avión puede ser considerado una señal de — El MiG-29M dispone de una pareja de 


io. Si eh : ás clar turbosoplantes Sarkisov (Isotow) RD-33k. 
aprecio. Sin embargo, la mejor y más clara Cada una desarrolla 8 800 kg (86,33 kN) 


de empuje con posquemador. La vida de 
los motores es baja para los estándares 


apreciación del MiG-29 llegó de la aviación 
alemana, que ha heredado dos docenas de 
“Fulerum” de las antiguas fuerzas aéreas — occidentales. 


de la ex RDA en el momento de la reunifica- e 


ción. Normalmente, a las fuerzas aéreas no S- de L 
les gusta operar pequeños lotes de aerona- 4 Y MX 
wes no estandarizadas, especialmente cuan- 


Mikoyan MiG-29M * 
EL “FULCRUM” DE LA SEGUNDA GENERACIÓN 


El MiG-29M es un *Fulcrum” ampliamente modernizado, con 
una autonomía superior, un radar mejor y una mayor 

versatilidad. Éste es el último de seis prototipos del MiG-29M 
de nueva construcción y el avión que se ha exhibido 
en Occidente durante los salones aéreos de 
Farnborough en1992 y de París 
enT993, 


RADAR pan 
El modelo base del MiG-29 lleva un radar 


aire-aire N-019; el MiG-29M! monta en SISTEMA INFRARROJO DE BÚSQUEDA Y 


cambio un más versátil y más moderno SEGUIMIENTO 


radar N-010 ¿Áuk (“escarabajo”) con El MiG-29 no confía en el radar como único medio de 
modos aire-suelo múltiples que incluyen detección y seguimiento de blancos. Un complejo 

la capacidad de seguir el perfil del sistema de búsqueda y seguimiento por infrarrojos 
terreño y de separación del terreno, (IRST), que localiza a los blancos pasivamente gracias a 
además de la cartográfica. Este radar la firma térmica de los mismos, proporciona al piloto la 
permite al caza efectuar ataques de wentaja de que sus objetivos no pueden ser alertados 
precisión con misiles aire-suelo. por los avisadores de descubierta de radar. 
























RD-33 del MiG-29 le consienten 
velocidad ascensional 
sorprendente y una 
máxima de Mach 2,3. El 

1G-29M, más pesado, leva 
los RD-33K ref 
















TOMAS DE AIRE 
El MiG-29 está adaptado a las 
pistas semipreparadas. Para 
evitar la ingestión de objetos 
por los motores, las tomas de 
aire disponen de portillas que 
entran en función durante las 
fases de despegue y aterrizaje. 




















CONTROL FL Y-BY-WIRE | PROLONGACIONES 

El MiG-29M presenta mejoras DE BORDES DE 
aerodinámicas asociadas a un ATAQUE DE LAS 
sistema de mandos fy-by-wire. RAÍCES ALARES 
Esta combinación le permite una (LERX) 






Contribuyen 
ampliamente a la 
sorprendente 
maniobrabilidad del 
MiG-29M. 

En los modelos del 
MIiG-29 anteriores, 
las superficies de 
extradós de las 
LERX alojaban 

las tomas de aire 
auxiliares de los 
motores, En el 
MiG-29M se han 


aún mayor agilidad y aumenta la 
autonomía de crucero, 





















CAÑÓN eliminado para 
Se considera al cañón alojar más 
GSh-301 del MiG-29 combustible, 


como el arma de 30 mm 
más liviana del 

mundo instalada 

en un avión. 


CARENADO CARGA BÉLICA 
DORSAL El MiG-29M posee 

El MiG-29M posee un carenado ' una pareja adicional 
sobre el dorso del fuselaje que de MN de puntos de carga 
contiene combustible extra y Es, 2 subalares, elevándose 
awiénica trasladada de otros puntos ERA ' el total a ocho. 


por modificaciones internas. La 
carena es menos acentuada que la 
del “Fulcrum-C* *Gorbatoe” 
(“jorobado”), aunque es de mayor 
volumen. 


”] Gracias a ello la carga 
Este MiG-29M lleva bélica pasa de los 


cuatro grandes misiles | sE 

Kh-31/45-17 “Krypton”. ote rada p 
Se utilizan para atacar > 
emplazamientos de radar y 
tienen un alcance de 50 km. 




























GRANDES AVIONES 
E A - . Lolli 


Esto MiG-29M de demostración leva seis de 
fos nuevos misiles aire-aire de alcance 
medio R-77 RVV-AE/AA-12 “Adder”, que 
fueron mostrados por vez pelmera enTosgz. 





el 
cor 
cau 
lo p 
extra 


ferizó por unas msolitas alotas 
les de rejilla que 


orcionan una 
linaria agilidad, 


do se carece por completo de piezas de re- 
cambio o que no tienen nada en común con 
los procedimientos de mantenimiento de los 
modelos ya existentes. No obstante, un lar- 
go y atento ciclo evaluativo convenció a la 
Luftwaffe de que los MiG-29 eran un valio- 
so añadido para sus fuerzas de defensa. En 
especial, los pilotos de la Luftwaffe no tu- 
vieron ninguna dificultad en la transición des- 
de los F-4 Phantom en los que volaban. Ni 
se produjeron problemas de enlace con el 
sistema de control de la OTAN. Finalmente, 
los resultados del caza ruso en el curso de 
los combates simulados contra los últimos 
modelos occidentales pusieron fin a cual- 
quier discusión. En consecuencia, los "Ful- 
crum?* se han mantenido en servicio para la 
defensa de Alemania. 


UN INCIERTO FUTURO 

De hecho, la principal amenaza para la conti- 
nua permanencia del MiG-29 como rival de los 
cazas occidentales en el mercado de la expor- 
tación parece ser el desorden económico ae- 
tual de Rusia. La gestión centralizada que sim- 
plemente ordenaba a las instalaciones de 
fabricación producir cualquier avión que se hu- 
biese proyectado, proporcionando las mate- 
rias primas y el equipamiento especial nece- 
sario, ha desaparecido con el colapso de la 
antigua Unión Soviética. Algunos comenta- 
ristas incluso predijeron la supresión de la ofi- 
cina de proyectos Mikoyan en 1995. Esta even- 
tualidad parece sin embargo superada. A 


Bagtanteo parecido al AMRAAM occidental, * 
, aa tiene un alcance de 50 km y se 


comienzos de 1995, un decreto del gobierno 
ordenó la fusión del Mikoyan MIG Aviation 
Scientific Production Complex -la denomina- 
ción oficial de la oficina de proyectos- con la 
Moscow Aircraft Production Organization (MA. 
PO). es decir la estructura industrial que habia 
de hecho construido la mayoría de los proyec- 
tos MiG. La sociedad resultante, MiG-MAPO, 





R-271/AA-10 
Músil aire-aire de alcance medio. 









Alcance: 40 km 
Dimensiones: longitud 3,70 rm; 
diámetro del cuerpo ¿30 mm; 
envergadura 0,77 m; peso al 
lanzamiento 254 kg 

Cabeza de querra: anillo de 
barra con masa de 39 kg y 
espoleta radaractiva 

Guía: inercial, de mando directo 
y con acercamiento terminal a 
infrarrojos 





Derecha: El 
instructor, en el 
puesto trasero 
del MiG-29UE, 
dispone de una 
buena visibilidad 
hacia adelante, 
aunque no tanto 
como el alumno. 





FAB-500-M62 
_ Bomba do empleos generales | 





Alcance: depende de la 
velocidad y cota de lanzamiento, 
ro propulsada 

Dimensiones: longitud 2,43 m; 
diámetro del cuerpo 400 mm; 
envergadura aletas 0,44 m; peso 
al lanzamiento 497 kg 

Cabeza de guerra: 214 kg de 
alto explosivo Torpex 

Guía: no guiada; puede ser 
dotada de un sistema láser 








dispone asi de la posibilidad de negociar el 
"paquete” completo de venta, producción, mo- 
difcaciones y asistencia de la misma forma 
que las firmas occidentales rivales. 


El MIG-29M ACTUALIZADO 

24 mismo tiempo, se decidió proporcionar 
los fondos que llevarían a un nuevo desa: 
rrollo del MiG-29. Se trata del MiG-29M, una 
wersión fiv-by-wire icon mandos de vuelo 
electrónicos y no mecánicos) cuyo desarro- 
llo estaba bloqueado desde hacía tres años. 
Según el proyectista jefe de la MiG-MAPO, 
Anatoly Belosvets, el MiG-29M ha sido re- 
designado MiG-33 y tiene un potencial de 
combate tres veces superior al del MiG-29 
original. Otras caracteristicas de la versión 
actualizada incluyen un 
nuevo radar, un sistema 
de visión infrarroja y lá- 
ser que incorpora un 
sensor TY y una nueva 
gama de misiles para 


corto 


Alcance: depende de la 
velocidad y cota de lanzamiento 


Velocidad inicial: 400 - 410 m/s 


Dimensiones: longitud 2,22 m; 
diámetro del cuerpo 240 mm: 
envergadura aletas 0,60 m:; 
peso al lanzamiento 235 kg 


Arriba: India es un importante 
operador externo del MiG-23, 
del que ha adquirido 
65 monoplazas y cinco 
entrenadores biplazas. 


R-73/45-11 


"Archer” 
Misil aire-aire de 
guía IR de alcance 


jetivos de su- 
perhcie, Los WIG-29 
entregados a Malaysia ten- 
drán sus radares actualizados 
para poder empeñar dos 
blancos simultánea- 
mente en alcance trans- 
visual con el nuevo misil A4-12 
“Adder”. Algunos de los nuevos siste- 
mas proyectados para el MiG-29M pue- 
den ser adoptados por las versiones prece- 
dentes. Si la industria rusa lograra superar sus 
problemas, la nueva organización MiG-MAPO 
podría ocasionar serios quebraderos de ca- 
beza a los fabricantes occidentales de cazas. 


















Se realizan actualmente 
nuevas versiones 

del MiG-29 tanto para ef ; 
mercado ruso como para 
el de exportación. 
















R-27R 
Misil 
aire-aire 
de 
alcance 
medio de 
guía 
radar 




















R-27T 
Misil alra-aire 
de guia IR y 



















eos ce guerra: 123,4 kg de cies : FAB-500-M62 Y alcance medio 
alto explosivo Cohete aire-suelo 

| Bomba de 500 k 
Guía: no guiado de-240:10m de uso general > 






MISIONES 


Los GUERREROS 
DEL RIO 






El empleo combinado 
de medios aéreos y 
navales fluviales causó 
graves problemas a la 
capacidad operacional 
de los comunistas 
vietnamitas durante 

la guerra de Vietnam. 


URANTE LA INTERVENCIÓN MILITAR 
estadounidense en Vietnam 
del Sur, en 1965, los pilotos de 
cualquier aeronave militar, ya 
se tratase de un lento cañonero UH-1 
Huey del US Army como de un veloz 
caza F-100 Super Sabre de la USAF, po- 
dian ser enviados a ametrallar o bom- 
bardear a los guerrilleros del Vietcong 
a cualquiera de los muchos rios del 
país. La operación Game Warden (guar- 
da de caza) era el nombre en código de 
la guerra fluvial conducida por la US 
Mavy en Viet- 
Cañoneros UH-1B nam del Sur. Co- 
cruzan sobre el mo quiera que no 
delta del Mekong, 
mientras un 
artillero con su 
ametralladora M-60 
vigila desde un 
portalón lateral. 
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Mientras apunta la 
proa hacia las "aguas 
marrones” de un río 
vietnamita, un 
cañonero UH-18 
Huey de la US Navy 
guía una flotilla de 
lanchas fluviales 
hacia las aguas 
dominadas por 
fuerzas vietcong. 







existian líneas del frente, era 
esencial controlar las vías acua- =: 
ticas que se esparcian como - Los helicópteros operaban 
una tela de araña a través del : en estrecho contacto con 
Sudeste asiático. La guerra no las cañoneras Fluviales 


; mí para localizar eventuales 
ha brla podido 20nun E 20S emboscadas y emplear su 
reaprovisionamientos no hu- potencia de fuego contra 
biesen podido circular libre- el enemigo. 


mente a lo largo de estos rios 
protegidos de los ataques viet- 
cong. Además habria sido imposible aún ampliamente en el apoyo del Ejér- 
combatir en Vietnam sin el empleo del — cito. Ala Task Force 116 se le confió la 
helicóptero, El milagro del vuelo con conducción de la guerra fluvial. La US 
alas rotativas estaba transformando la — Navy no había sostenido una campaña 
conducción de la querra. Durante las ba- — fluvial desde los tiempos de la Guerra 
tallas decisivas, unidades de tipo bata- — Civil norteamericana, de 1861-85. "No 
llón fueron trasladados al combate por — había literatura en la que apoyarse”, re- 
los helicópteros. La US Navy insistiaen cuerda un oficial. “Improvisábamos so- 
disponer de sus Huey, pero confiaba — breelterreno.” La operación Gare War- 








den comenzó sin un solo helicóptero de 
la Armada; los convoyes amigos eran 
escoltados por embarcaciones gober- 
nadas por personal de la US Navy y de 
la US Coast Guard y protegidos por los 
Huey del US Army. Empeñados en com- 
batir a los guerrilleros que con frecuen- 
cia atacaban por sorpresa y 
después desaparecian en la 
jungla, los marineros nortea- 
mericanos dependían de cual- 
quier “aeronave táctica” que 
fuese asignada a un cierto sec- 
tor. Los oficiales navales no ce- 
saban de pedir a sus superio- 
res: queremos nuestra fuerza 
aérea, 


FUERZAS MÓVILES 

Para transportar los reaprovi- 
sionamientos a lo largo de los 
rios y al mismo tiempo adies- 
trar a los marinos sudvietna- 
mitas con la intención de asig- 
narles este cometido, 
desarrolló las "fuerzas móviles flotan- 
tes” (MAF, Mobile Afloat Forces), dota- 
das de cuarteles flotantes y activas ca- 
dá una de ellas en un determinado 
sector de un curso fluvial (el rio Saigón 
era uno de los más importantes) con la 
protección de unidades de apoyo de asal- 
to (ASPB, Assault Support Pa- 
trol Boat). Adernás de la escolta 
de los conwoyes, las fuerzas flu- 
viales sostenían una vigorosa 
campaña para hacer dificil la 
vida al Vietcong, organizando 
en los puntos más favorables, 
cuando era posible, embosca- 
das para sorprender al enemi- 
go. ASPB era el término ge- 
nérico para embarcaciones 
como la PBR [Patrol Boat,Ri- 
ver) Mk ll, una pequeña y ve- 
loz lancha con armamento li- 
gero de ametralladoras de 7,62 
y 12,7 mm. Esta extraña forma 
de guerra dío vida además a 
embarcaciones de combate co- 
mo el “Monitor”, una impro- 
visada cañonera blindada deri- 
wada del medio de desembarco 
tipo LCME6 y armada con ca- 


la US Navy 


Sobre este buque de 
apoyo no había ningún 
lujo superfivo para los 
atareados helicópteros 
Huey de la fuerza fluvial. 


ñnones de 20 y 40 mm y con 
morteros de 81 mm. En las 
operaciones fluviales el US Army y la 
US Navy utilizaron vehículos de colchón 
de aire (Air Cushion Vehicle, ACW) u ho- 
vercraft, denominados patrulleros de col- 
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chón de aire (PACV); un tipo era el Bell 
SK-5, que daba caza a los guerrilleros en 
los pantanos del delta del Mekong. En 
1966, finalmente, los marinos estadou- 
nidenses celebraron la llegada del me- 
dio bélico largamente reclamado, sus 
helicópteros UH-1 Huey. El squadron 
HC-1 "Seawolves” (lobos marinos), des- 
plegó cuatro destacamentos, con cuar- 
tel general en Vung Tau, para evaluar el 
empleo de los UH-1B con tripulaciones 
navales. La primera misión, el 31 de 0c- 



























___ MISIONES" 


tubre de 1966, fue el ataque de estos ca- 
ñoneros volantes a una flotilla de sam- 
panes del Vietcong localizada por las 
PBR. En tres horas, los Huey destruye- 
ron 50 de las 75 embarcaciones. Desde 
aquel mormiento, los helicópteros patru- 
llaron los ríos como exploradores y ca- 
ñoneros. Á principios de 1967, el HC-1y 
los destacamentos pasaron a ser el 
HAL-3 o Helicopter Light Atack Squa- 
dron Three, con 32 oficiales, 32 solda- 
dos y ocho UH-1B adquiridos al US 
Army. A fines de año, el HAL-3 había 
efectuado 7 000 misiones y 9 400 horas 
de vuelo. 


COMUNICACIONES 
CERCANAS 

Las comunicaciones entre los marinos 
en los rios y los pilotos de los restantes 
servicios eran con frecuencia un pro- 
blema, pero también hubo éxitos. Una 
versión especial del famoso bombar- 
dero Canberra, el Martin RB-57E *Pa- 
tricia Lynn”, usaba un sistema llamado 
Compass Eagle para el seguimiento con 
infrarrojos en tiempo real de las em- 
barcaciones vietcong. Este sistema de- 
tectaba a los guerrilleros gracias al ca- 
lor generado por sus movimientos. El 
RB-57É llamaba después a los barcos 
o los aviones propios para el ataque. El 
apoyo aéreo diurno era una tarea difi- 





maca aptos des 
", 5 oo mit ¿ 
“Bpoyo d armas e 
pesadas, con sus obuses de 
105 mm, para las grandes 


misiones coordinadas, 














Una pareja de cañoneros Huey 
del 25* Destacamento de la 
Escuadrilla HC-1 de la US Navy 
da escolta a un hovercraHt de 
patrulla. 


cil para los UH-1B de la Navy que 
patrullaban los ríos. Durante el ca- 
os ocasionado por la ofensiva del 
Tet de 1968, el HAL-3 fue funda- 
mental para ayudar a los PBR y 
las Seal (las muy entrenadas uni- 
dades de comandos navales) a 
impedir que la ciudad de Chau 
Loc fuese conquistada, En Ben 
Tre, el mismo squadron com- 
batió con éxito una batalla de 36 horas 
de duración. Pero los vietcong ataca- 
ron la base del HAL-3 en Vang Tau y 
causaron graves daños. Los Huey tar- 
daron semanas en apostarse alrededor 
de diferentes posiciones a lo largo de 
los ríos, para apoyar a las MAF. Su ba- 










- La velocidad y la vides 
significaron con frecuencia la 
derrota para el Vietcong. Los 
CH-54 Sky Crane del US Army 
trasportaban a las cañoneras 
fluviales con relativa facilidad. 











GUERRILLA FLUVIAL 
La guerrilla fuwal consiste 


en una serio 0 AA 


liminan do la. actividad 
ñemigs ydestruyendo sus 
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seen la “retaguardia” era un buque de 
desembarco de dique inundable, el 
Comstock (L5SD-19), reemplazado con 
el tiempo por numerosos LST [Landing 
Ship Tank, buque de desembarco de 
carros de combate), como el Harnett 
Country (LST-821), convertido en aero- 
puerto flotante y situado al largo de la 
costa. Al mismo tiempo, la Task Force 

115 de la US Navy, inició la operación 





Market Time, la interdicción de los 
suministros enemigos trans- 


e 
CH-47 CHINOOK 
El CH-47 Chinook era al 
mayor helicóptero de 


transporte del US Army. 


Aquí puede verse a 
uno de ellos que 
aprovisióna una 
base móvil de 
apoyo a orillas de un 
canal en el delta del 
Mekong. 


portados por vía marítima. 
Se utilizaron aviones de pa- 


LS 


a 
Derecha: Un 
HH-43 Huskie de 
la USAF en 
acción durante las 
operaciones 
para cortar las 
«ta vías de 
aprovistonamiento 
del enemigo 
en el mar. 





trulla Martin SP-58 Marlin, Lockheed 
SP-2H Neptune y P-34 Orion para aca- 
bar con la red logística maritima ene- 
miga. En 1969, la fuerza fluvial de la US 
Mavy llegó a disponer de 22 flotillas de 
embarcaciones y 33 Huey, comprendi- 
das las versiones UH-1€ y UH-1L, Tam- 
bién ese año recibió el avión OW-10 
Bronco e instituyó un nuevo tipo de es- 
cuadrón, el VÁL-A (Light Attack Squa- 
dron 4), que operó conjuntamente con 
el HÁL-3, Estas unidades eran respon- 

sables de una vasta zona, que iba 
desde los muelles de Sai: 
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ROS DEL RÍO 





gón al delta del Mekong. Los OW-10 ata- 
caron a veces al vietcong con ametra- 
lladoras y cohetes. Más frecuentemen- 
te actuaban como FAC (Forward Air 
Controller) para cualquier fuerza aúrea 
en las proximidades, incluidos los par- 
taaviones de la cercana Dixie Station 
en el mar Meridional de la China. El apo- 
vo aéreo de la Armada para las opera- 
ciones fluviales cesó en marzo de 1971 
y el VAL-4 fue la última unidad de la 
Navy que abandonó Vietnam del Sur. 
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El E-6 mantiene al mando 
nacional estadounidense en 
contacto con la flota de 
submarinos lanzamisiles 
balísticos de la US Navy y 
hará lo mismo con los misiles 
nucleares de la US Air Force. 


EL E-6 





NO DE LOS MÁS IMPORTANTES AVIONES Che 
apoyo de la US Navy es el Boeing 
E-6 Mercury, que desarrolla el im- 
portante cometido denominado TA- 
CAMO (TAke Charge And Move Out; tomar el 
control y alejarse) Il. Como el avión AWACS 
E-3 Sentry, el E-6 es otro derivado militar del 
versátil avión de linea Boeing 707, Mientras 
que los E-3 de la USAF emplean turbosoplan- 
tes Pratt Whitney TF33, los E-6 de la US Navy 
están equipados con los CSM 56, algo más po- 
tentes que el TF33, pero también especialmente 


dla rc abA | 
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Larga antena de cable — 


di il a -— 


Puesto de mando 
en tierra 

















La US Navy ha 
recibido 16 E-6. 

El papel del Mercury 
so está ampliando 
para cubrir una 
misión análoga a la 
que actualmente 
cumplen los viejos 
EC-135€ 

de la USAF. 
económicos en el consumo, con el resul- 
tado de una muy amplia autonomía de patru- 
lla que puede ser ulteriormente alargada gra- 
cias al reaprovisionamiento en vuelo. Sin 
repostar, el E-6 tiene una autonomía de casi 
11 000 km, que se traduce en una duración de 
vuelo de casi 15 horas y media; el avión ha si- 
do proyectado para permanecer ininterrum- 
pidamente en vuelo durante tres días con mul- 
tiples repostajes en el aire, 


EL ENLACE VITAL 

Los mensajes procedentes de varias fuentes 
son enviados a los submarinos utilizando el 
sistema ÁVLS (Airborne Very Low Frequency, 
frecuencia muy baja aeroportada), que con- 
siste en dos antenas de cable remolcadas. Una 
STWA (Short Trailing Wire Aerial, antena re- 
molcada de cable corto) de unos 1 220 m se 
desenrolla del cono de cola. La antena princi- 
pal es la LTWA (Long TWA, antena rernolca- 
da de cable largo), que tiene 7 925 m de largo 
y se desenrolla desde la parte inferior trasera 
del fuselaje. Cuando se desea comunicar con 
los SSBN (submarinos nucleares lanzamisiles 
balísticos), los E-6 sueltan las TWA y descri- 
ben órbitas estrechas. La LTWA llewa en el ex- 
tremo un cono estabilizador que tira de la an- 


tena hacia abajo; en viraje estrecho, el cable 
cae, colocándose en posición vertical. Para 
que puedan efectuarse las comunicaciones, 
más del 70 % del cable debe estar vertical. Los 
mensajes se envían utilizando una potencia 
de 200 kW, y son recibidos por las antenas re- 
molcadas por los SSBM. La US Navy ha ad- 
quirido un total de 16 E-6. El primero de ellos 
despegó de la factoría de Boeing en Renton, 
Washington, el 19 febrero de 1987. Las pri- 
meras entregas se produjeron en agosto de 
1983, cuando una pareja de E-6 llegó a las Ha- 
wall. En ambas costas del continente nortea- 
mericano había basados hasta ocho aviones 
para apoyar a los mandos de la US Navy del 
Pacifico y del Atlántico. Sin embargo, el final 
de la Guerra Fria ha comportado profundos 
cambios que han influenciado a las fuerzas 





interiormente, el E-6 está organizado en tres 
secciones, comprendiendo la cabina de 
pilotaje con cuatro hombres de tripulación y 


marginales alares junto a las antenas de las 
medidas de apoyo electrónico (ESM). Estas 
últimas proporcionan al E-6 una alerta pasiva 


EL E-6 TOMA El MANDO 


nucleares estratégicas estadounidenses, tan- 
to basadas en tierra como en el mar. Desde 
1992, los squadron de E-6 están basados en 
la Tinker Air Force Base, en Oklahoma, donde 
aprovechan la misma estructura de manteni- 
miento de los E-3 Sentry de la US Air Force, 


Uv COMETIDO AMPLIADO 

Desde 1996 los E-6 desarrollan un cometido 
similar de repetidores de comunicaciones y 
de puestos de mando volantes para las armas 
nucleares estratégicas de la US Air Force. Re- 
designados E-6B, estos aviones reciben equi- 
po actualizado como el sistema de comuni: 
caciones por satélite Milstars. Reemplazarán 
a los viejos Boeing EC-135€ que cubren esa 
misión de puesto de mando aeroportado con- 
tinuo, conocida como "Looking Glass”. 
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¡Emergency Rocket Communications System), 
Los aparatos de comunicaciones están 
protegidos contra los efectos de las 


si el avión fuera a ser atacado e instrumentos 
para proporcionar informaciones referentes a 
las unidades de superficie enemigas que 

operen en la zona. Inmediatamente junto a los 


explosiones y de las radiaciones nucleares. 
Todos los equipos para comunicaciones están 
protegidos contra los efectos de los impulsos 
electromagnéticos (EMP, Electro-Magnetic 


con ocho literas para el reposo de los 
miembros de la tripulación de reserva, unos 
aseos y una cocina. Á la altura del ala está el 
compartimiento operacional, con cinco 


puestos para comunicaciones. Uno de ellos es — pod enlos bordes marginales se encuentran —— Pulse), que podrían perjudicar sus 
para el Airborne Communications Officer las astas de las antenas HF. La zona central de — capacidades en caso de explosiones 
[oficial de comunicaciones), que se ocupa del comunicaciones dispone de una vasta gama nucleares. 


de grabadoras, teletipos y sistemas 
cniplográficos y un receptor para el ERCS 


Telecomunicacióones 
ía smólite 


control y de la transmisión de los mensajes. 
En la trasera se encuentra el compartimiento 
de equipos con acceso para el mantenimiento 
en vuelo. El E-6 está dotado de un ESM 
completo equipo de comunicaciones 
que opera sobre todo el espectro de 
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localizador 


frecuencias. Existen no menos de tres E e in 
sistemas de radio de frecuencia muy altafultra | EMP rernolcada 
alta (VHF/UHF) y cinco de alta frecuencia 6 | Abidor e 

(HF), todos con capacidad de pr — de vuebo/ t 


protección del mensaje. Las antenas de 
comunicaciones vía satélite UHF se 
alojan en sendos pod en los bordes 


Radar 
meteorológico 
Radio 


WHESLIHE 
w ESA 


Grupo de continuidod WLF 


Antena de cable largo remolcada 
de muy baja frecuencia (WLFI 
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de la 
Maciór 


El Hawker Hurricane entró 
en servicio a tiempo para 
jugar un papel heróico en la 
más famosa victoria de la 





RAF: la derrota de la potente 


Luftwaffe hitleriana. 


ML PRIMER CAZA MONOPLANO DE LA RAF en- 
tró en la leyenda. Héroe de la Batalla 
de Inglaterra, destructor de carros de 
lcombate en el desierto, caza embar- 
cado, el Hurricane desarrolló todos estos co- 
metidos y otros varios. Sin embargo, fue pro- 
yectado por iniciativa privada de la firma 
constructora en una época en la que la RAF 
estaba aún adquiriendo nuevos biplanos. En 
1933, Hawker comenzó a trabajar en una ver- 
sión monoplana del caza biplano Fury que fue 
muy pronto abandonada en favor de un pro- 








Después de la Batalla de 

Inglaterra, los Hurricane se utilizaron 
para incursiones de bombardeo más allá 
del canal de la Mancha, armados con 
bombas de 113 kg. 


Ñ 


yecto que empleaba un nuevo motor de 12 
cilindros de Rolls-Royce, pero el prototipo no 
fue solicitado oficialmente hasta primeros de 
1935. En febrero del año siguiente, tras el pri- 
mer vuelo del avión, Hawker comenzó a pre- 
pararse para construir un millar de ejempla- 
res. Técnicamente, el nuevo caza era un gran 
éxito. Provisto de un motor Merlin, fue pro- 
vectado con una ala metálica de revestimiento 
resistente, capaz de acoger un total de ocho 
ametralladoras. El resto de la célula estaba fa- 
bricado en tubos de metal con revestimiento 
textil, lo que la hacía muy fácil de construir y 
reparar. Además, el tren de aterrizaje esca- 
moteable ayudaba a alcanzar la velocidad has- 
ta entonces sin precedentes de 500 km/h en 
wuelo horizontal. El avión llegó en el momento 
justo. Apenas un poco antes, la falta de un 
motor adecuado habria significado su fraca- 
so; apenas un poco después habría sido de- 
masiado tarde. En cualquier caso, los prime- 


1937 El 111* Squadron recibió los 
Hurrcane Má | de la primera seña an 






1997. Los pilotos tardaron en adaptarse 
al Hurricane, 4 no haber volado nunca 
en un avión de parocidas prestaciones. 
Al estallar la guerra ya 50 habían 
entregado unos 500 Hunicane, que 
eguipaban a 18 squadron del Mando 
de Caza de la RAF. 













1940 El Hurricane Mk I fue la 
espina dorsal de la defensa británéca 
durante la Batalla de Inglaterra, 


1935 Proyectado por Sidney Carnm, 
ol Hurricane voló ol 23 de octubre de 
1935, Sus prestaciones $0 Mosiraron 





HURACÁN supeñores a las de cualquier otro caza destruyendo la flota de bombarderos 
. costáneo de la RAF. Las capacidades diurnos de AMemaánía, Muchos pilote 
SALVADOR del mrión condujeron a su producción se convinteron en hároos, como ol 





en gran escola ya en 1935, tantente Clowes del 1* Squadron. 
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ros Hurricane entraron en servicio opera- 
cional en diciembre de 1937, cuando el 


de el Gauntlet, En septiembre de 19339, pero era muy robusto y exdremadamante 

po" cuando la invasión alemana de Polonia dio et 10% A 
HA paso ala Segunda Guerra Mun- de Aza 

y dial, 18 squadron estaban equí- luli? ah] Br 

un ” pados con el Hurricane y cua- == | 
> "tro fueron elegidos para acompañar al Cuerpo E HURRICANE Mk IT. 515 km/h Doris 
Expedicionario Británico (BEF] a Francia. Otros | 
tres squedron se les unieron des- 
pués de que los alemanes lan- 
zaran su ofensiva contra Fran- 
cia, en mayo de 1940, En conjunto, 
fueron los responsables de la mayoría de los 
1 300 aviones perdidos por la Luftwaffe du- 
rante las cinco semanas de combate que cul- 
minaron con la evacuación de Dunkerque; só 







lo una unidad, el 1* Squadron reivindicó para El mor caza 
si 114 victorias en el espacio de dos semanas. francés, 
P rd Dewoitine 


Sin embargo, el número de enemigos era D.520, operó 
Do aplastante y a pesar de sus esfuerzos, junto al 
Mi sólo restos malparados de las Hurricane 
A. unidades de Hurricane con- durante la 
A, siguieron regresar a Gran 
Pp" Bretaña. 


10 500 m 


a 


Izquierda: Ln piloto sube a 
borde de un Hurricane con La BATALLA DE INGLATERRA 
el traje de vuelo. La cabina Pocas semanas después, los escuadrones de 


no tenía calefacción y por 
eso oran vitales las botas 
forradas de pelo, los 


caza estacionados en Gran Bretaña experi- 
mentaron la potencia de la Luftwaffe directa- 


HURARICAME Mk 1 


guantes y los gruesos trajes mente contra sus bases. El Fighter Command 
de cuero vuelto, así como, (Mando de Caza) de la RAF era el último obs- 
naturalmente, el paracaídas. táculo para la invasión alemana de las islas y 


el Hurricane era su arma prin- 
cipal. Los Spitfire, más recien- 
tes y más veloces, pero pre- 
sentes en escaso número, 
fueron empleados para atacar 
a la caza de escolta, mientras 
los Hurricane se enfrentaban 
E a los bombarderos. Sin em:- 
: baño : 250 libras il E] | bargo, con frecuencia era 
| ka) se entrena en el ataque dificil de separar los dos ti- 
de seródromos an 1941. pos y de hecho a los Hurri- 


cane se deben los cuatro 
























De los más de 714000 Hurricane construidos 
sobreviven unos pocos. Este ejemplar se 
mantiene en condiciones de vuelo 
como recuerdo de las grandes hazañas 
realizadas por el caza de Hawker. 














EN COMBATE 


117” Squadron comenzó la transición des- El Hurricane era ligeramente más lento que sus rivales, 
maniobrable. 


Hurricane 
MK NOD 


6” Squadron, Royal Air Force, 
Africa Septentrional, 1942-43, 


ALA ROBUSTA 


POTENCIA DE FUEGO 
Para las misiones 
especializadas de "cazacarros” 
contra los panzer alemanes, el 
Hurricane requería una mayor 
potencia de fuego. Para destruir 
a los carros de combate, sa la 
instalaron sendos cañones de 
40 mm en dos contenedores 
subalares, además 

de dos de las 

habituales 

ametralladoras 

de 7,4 mm. 


quintos de todas las victorias de la RAF du- 
rante la batalla. Se fabricaron en total 14 231 
Hurricane, incluidos muchos producidos ba- 
jo licencia en Canadá, de los que casi 3 000 
fueron entregados a la Unión Soviética a par- 
tir de finales de 1941. Después de que la Ba- 
talla de Inglaterra pusiese fin a la amenaza de 
una invasión alemana, el norte de África se 
convirtió en uno de los principales teatros de 
enfrentamiento. En ese momento, la produc- 
ción del Hurricane pasaba a la versión Mk Il, 
dotada de un armamento más pesado y de 
motor Merlin más potente; la NA y la 11B te- 





1942 Para combatir a las potentes 
formaciones acorazados de Rommal 
enel desterto nonmeafricano, 50 
fabricó en gran número el Hurricane 
Mk 1D. Equipado con dos potentes 
cañones de 40 mm. este destructor 
de carros ayudó a culminar la 
victoria alleda en Africa del Morte 
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Gracias a la robustisima estructura 
alar del Hurricane, la adopción del j 
pesado cañón no fue un problema. A 


1942 El Sos Hurricane se desarrolló 
para satisfacer la necesidad de un 
caza embarcado pera la Royal Navy 
cópaz de sor uifizado desde buques 
mecantes dotados de catapulta 6 de 
una corta cubierta de vuelo. Los Sen 
Hurricane protegieron los consoyes a 
Malta en 1942 del ataque de los 600 
aviones del Eje en la zona. 
























Después de la Segunda Guerra 
Mundial, el Hurricane fue 
exportado a muchos países. 
Este insólito entrenador biplaza 
Mk NC fue vendido a Irán. 


PLANTA MOTALZ 

dd El Hurricane Mk 11D utilizaba la 

] versión Mk XX del potente motor 
Rolls-Royce Merlin, montado sobre 
muchos de los más logrados aviones 
aliados de la Segunda Guerra 
Mundial. 






TOMA DE AIRE 
Para operar en el 
Extremo Oriente 
y enel desierto, 
se dotó al Hurricane 
de un equipo de 
tropicalización, que 
incluía un filtro de aire 
para el 
funcionamiento 
seguro de su motor, 
Las prestaciones se 
reducian, sin 
embargo, casi un 8 %, 


Años noventa El último de los 
casi 14 000 Hurricane salió de factoria 
en 1944. Bautizado como “El último 
de muchos”, la RAF lo mantiene en 
vuelto como iríbuto a la inmensa 
contribución proporcionada por esto 
caza en la Segunda Guerra Mundial, 





1945 Tras al final de la Segunda 
Guerra Mundial, muchos Hurnicane 
excedentes fueron entregados a 
aviaciones extranjeras como las de 
Turquía, Egipto, Portugal e Irlanda. 
En 197, además, se completó un 
pedido para la entrega a irán de 
Hurricane Mk ll tropicalizados y 
armados con cañonktz. 








a los convoyes fuera del alcance de los cazas 
terrestres: los CAM-ship (Catapult-Armed Mer- 
chant). Algunos buques de carga recibieron 
una catapulta que podía lanzar un Hurricane, 
pero no había forma de recuperar el avión y 
los pilotos habían de lanzarse en paracaidas y 
ser rescatados del mar al final de su misión. 


EL HURRICANE EN 
EXTREMO ORIENTE 

El Hurricane jugó además un im- 
portante papel en el Extre- 
mo Oriente. Los primeros 
Mk 1 llegaron a India en 
mayo de 1942 y utilizaron 
sus cañones y bombas pa- 
Y a ' cra apoyar al ejército que 

hi Jon : avanzaba en Birmania. 
¡ Algunos ejemplares recibie- 


MIMETIZADO DESÉRTICO FelindrosanW Ro s-Royce Merfin ron cámaras en los planos pa- 


En África septentrional, los Hurricane 4 


el 
PA 
> 


llevaban un mimetizado bicolor Pesos: en vacio 2.631 kg; a plena? el reconocimiento a baja 
en dos tonos de ocre, "Ama bg : cota. Alfinal de la guerra, ca- 
ps Armamento: cuatro cañones sino quedaban Hurricane en 
a de si Apo pre 5 servicio con la RAF, aunque 
tres escuadrones permane- 
cian en actreo en India y Birmania. 

El 6* Squadron fue el último en utilizar ope- 
nian 12 ametralladoras, la IC lu tacionalmente a este soberbio caza, volan- 
cuatro cañones de 20 mm y la ID una do con sus Mk IV en Palestina has- 
pareja de cañones de 40 mm en contenedo- ta finales de 1946. 
res subalares. Los cañones del Hurricane Mk 
ID resultaron especialmente eficaces en el de- 
sierto norteafricano, donde destruyeron cen- 
tenares de carros de combate alemanes. Los 
Hurricane con cañones fueron también em- 
pleados por la Royal Navy. Equipados con 
ganchos de apontaje y células reforzadas pa- 
ra soportar el lanzamiento con ca- 
tapulta, se usaron desde portaa- 
viones que escoltaban a los 
convoyes en el Ártico y en el Me- 
diterráneo. Dada la escasez de por- 
taaviones, se desarrolló otro mé- 
todo para proporcionar protección 














Júñikers Ju 88 
EI auemra + B0MBARDERO/BOMBARDERO EN PICADO + 1836. 









El más versátil aión de combañe alemán — mera vez en serácio en septembre de — pedo como les cazas de su época. Se te al Ju ES fos al más fear 

dela Segunda Guerra Mundial, el Junkers 1535, A pesar de sus buenas prestacio — bricaron casi 15 000 Ju 88 bombardero medio de Alornania, 
Ju 88, fue proyectado corno bombardero nes y de una válida carga bélica, el arma 

veloz triplaza. El Ju 884-1 entró por pr mentodebersao er inadecuado yeso le CARACTERÍSTICAS Llunkers Ju BR84-4) — Prestaciones: velocidad repara 470 krrih 


Veloz y ágil para ser un 204 Ju BRA capaz de levar una carga Planta motriz dos motores de 12 íñ-  tochode serio 3 200 m: auñonomáa 2 730 
bombardero, e Ju BEA estaba supeñor y con una pofencia de fuego de dros en Y invertida Aun dumo 211,41 km 

limitado por un armamento tenso aurrentada, El Ju 88 ron una e 0211.42 de 1 700 KW Armamento; ura arnotralladora fia de- 
defensivo deficiente, coseme marmbrabidad y era casi tan rá Dimensiones envergadura 20,00 m;lonr- — lantera MG 131 de 13 rr o dos MG 81 





Y 





Junkers Ju 88 (caza nocturno) 


Ss 





ALEMANIA + CAZA NOCTURNO + 1941 


gitud 14,40 m; altura 4,85 m; suporhció 
alar 54,50) rrr 

Pasos: en vació 9 B50 kg; miberno al des 
pegue 14 000 kg 


de 7,82 meri dos MG 81 en la trasera de 
la cabina, disparando hacia atrás, otras dos 
MG 61 bajo el fuselaje y hasta 2 000 kg 
00 bombas 


Junkers Ju 88A or dei ee 
de Havilland Mosquito. Aid de hd 
Douglas A-20 Boston — dk kid 
Petlyakov Pe-2 A kk 





De las muchas versiones del Junkers — Woodbridge, se comprendió que 22109 Cd ' 

Je 88, la sn Ju BG +0 li varanto de 735. se situaban debajo de los bombarde- Con bueña autonomía y dotación 
hretsa de caza nochuma, de li que $0 pro ros y disparaban hacia ernba contra las for- de instrumentos electrónicos, el 
dujeron casi B00 Equipado con un rodar raciones sobrevolemtes, causándoles aus CARACTERÍSTICAS Llunbers Ju 8586-11 Ju 886 fue un formidable caza 

de mierceptación a bordo y con un bormée pérdidas Planta motriz: dos motores raciales de — nocturno. 

debe armarnemo, el Ju ESG inbgó sonas 1 cilindros BMW 80102 de 1 368 KW Prestaciones “elocchd másarma 573 komihe 


pérédas alos bombarderce nociurnos ar 


El du ES resultó un excolonto Caza 


Dimensiones: ermergadura 20,00 rri; lor 


techo de 20nAco A 84) mm anñonomáa 3 130 


dos. Sólo hacia al final de la guerra, cuerr ocho que consiguió devestar gibud 14,54 m: altura 4,85 m; superticia km 
dels idos aran un du BBG ate muchas forneciones de atar 54 50) rr Armamento: cuamro cañones de 20 run 
mando por eroren ol carmpo da la RAF de — baermbarderos británicos. Pesos: 6n vacio 9081 kg; máimo al des — MG 151, más una arretralladora MG 131 





Junkers Ju 188 


MSI nuera + sormearoero MEDIO RECONOCIMIENTO + 1840 


El proyecto del Junkers Ju 188, desarro- 
lado como sucesor del lu 89, estaba ca- 
si ls16 al estallido de la Segunda Guerra 
Mundal El aáón presentaba na proa ne- 
deseñada, una nurváa ola con mayor an 
seradura y bordes marginales 6 punta, 


fueron el Ju 188€ y el E, respoctramon 
te de bombardeo y reconocimiento, La 
Luftwaffe empleó rrás de 1000 Ju 1868. 
inciudos los bombarderos Ju TB8A, dos 


Dotsdo de radar, el lu TEED-2 


pegue 14 6390 log 





de 13 mmm dsperando hacia atrás 


Junkers Ju 886 doketede ee Hee dee 
Bristol Beaufighter O Hed he 
Kawasaki K1-45 "Nick" doll kee kick 
Northrop P-618 Black Widow Akek kohh dede 


3 j 
bombarderos de alta cota con cabina pre- 
sonizada Ju 1885 y muchas variantes qdo 
Gua nocturna, recorocrreermo y 1Orpodieo 


CARACTERÍSTICAS Lluricors Ju 1898-11 


Planta motrie dos motores micialea BRA 







El Jo 188 Negó demasiado tarde 
para ser determinante. 


Presteciones velocidad máxima 500 
kmíh; tocho de servicio 9 345 m:. auto- 
nomía 1 845 km 


Armamento: un cañón de 20 mem MAIG 


asi como un mejor armamento, Las po- fue utilizado para el ataque 380102 de 1 268 KW 151 4 proa, armetraladocas simples de 13 
meras versonas que entraron en sernnoo ENEE rel ESTER Dimensiones: ermergadura 22.00 rr lor? ma MG 131 6n toreta dorsal y trabera de 
gitud 14,95 m, altura 4,44 m. supertica 
alar 55,00 nr 

Pesos: on vacio 9 2850 kg; méberno al des 
pogué 15 500 lo 








la cabra, uma armtralladora de 7,8 rm 
MG 18 en la parte frontal infeñor del fu- 
selaje disparando hacia atrás y una carga 
bélica méxira de 3 000 kg 











Junkers Ju 188D A ai 
de Havilland Mosquito  *HRKA*k *kkkk dc 
Martin B-26 Marsuder *kx**k Ade kdd 
Tupolev Tu-25 kk kk dic 














a US Mean cormocá un 
so e proyecio de un helicóptero todo- 
berrpo de altas prestaciones de empleo 
general. Kaman fue k vencedora y a fina 
es de 1857 se firmó un contrato por cua- 
tro prototipos y doce helicópteros Kaman 
HU2K-1 de soñe, pronto dessnados UH- 
24 y bautizados Seasprte. Entre sus nue 
Mersas versones destaca la llarnada 
LAMPS (Light Airbome MukiPurpase Sys- 
El 5H-26 Super 

Seasprite, que voló 
Por vez primera en 
1990. es la última | 


con nuevos y más 


1, COMU 


El HH-H43B, cun una Única turbina deco 
nando dos riores bipalas iniersoca nes, 
fue ublizado por el serscio de Socorro de 
la UISAF desde 1959 paro tareas de sal 
“imento durame aocidentes e incendió 
Lin ciendo nurndro hs proporoornado a tra- 
tas del programa de aruda mikiar esta 


Kaman H-2 Seasprite 


bam, sistema Hgoro seroportado polmna- 





Kamov Ka-25 “Hormone” 


ente; mejorada 5H-2F entrogada a partir 
de1973 y desarrollada para la lucha anti 
submanna y defensa contra los buques 
brriados con meéles, Los SH-2F de la US 
Nara son ahora remotorizados con dos tur 
Perias GE TF CIO, somdos de amñómica ya 
vdenornnados SH 
eguipar dos 


METEO ALA * 


36 Super Seasprite para 
a LS Hany 


squedron de la reserva de 









Kaman H-43 Huskie 
EE EE UL 6 HELICÓPTERO POLIVALENTE 6188 


dourmdense a Birmania, Colorribia, Ma- 
ruecos, Pakistán y Tadandía. Ligerameor 
te mayor que dl HIHHÍSA, con maror de ón 
bolos de la US Nany, el HH-438 tenia una 
caba que podía llevar hasia ocho pasa- 
jeros. La versión final fuo la más potente 
AH-43F ordenada por la UISAF e rán Es 


El H-43 

Huskie se 

| caractorizaba 
| cla 


IEEE RUSIA (UASS) + HELICÓPTERO ASWISAR + 1961 


El prototipo del helicóptero antisubmná 
rio LS Ka-25, “Hormone” para la 
OTAN, fue visto por ls observadores 
cccidentales. por primera vez en la cole 
breción del Día de la dación soviética 
de 1961. Se conocen tres versiones ac 
tuslmaente en servicio 


la ASW "Hor- 





mone-4* que es también utilizada pa- 
nadal transporte de material a y desde los 
Buques, 4 versón de guerra electrón: 
ca “Hormone-B”, equipada para pro- 
porcionar lá adquesición de blancos y la 
guia de riédio curso para ls msiles de 
¿rucóro lanzados desde buques y el 
e El Kamov-25 
realizó con éxito 
las ideas de 
proyecto de 
Kamov 

para los rotores 
contrarrotitivos, 
Las ventajas 
incluyen la 
ligereza y la 
simplicidad. 





CARACTERÍSTICAS 
Kaman SH-2F Seasprito 


ping motriz dos turbinas General Eleo- 


c TSG-GE-SF de 1 700 kW 
Dirnenloned diámetro del rotor principal 
13,41 mr; longitud 16,09 mi altura 4.72 rr: 
pr o del rotor principal 


supartició de 


7 
141 Em 


Pesos: en vacio 3 150 ko normal al des- 






El Seasprito opera como 
helicóptero antisubmarino, 


pegue 5 505 kg 
Prestaciones: velocidad mávoma 265 kom 
techo 6 860 m; susonorma 679 km 
Armamento: dos torpedos guiados, me 
263 aresupertcs, cohetes o ametralla- 
doras de +,62 meiimontadas en las puer- 
cas Latas 





16 holicóptero podía lkwar dos inpulanias 
Y ez pasaerós y, cmo contrancendo, 
La Cru Manor CON Mane prestacio- 
nes para las suecos de alto nesgo 


Kamaán HH-438. 
Planta motriz una tetera AvcoLycoming 


"Hormone-C” de búsqueda y rescate 
(SAR y uso genera 


CARACTERÍSTICAS 

Karnov Ka-2585h “Hormone A" 
Planta motriz: dos turtinas OIMKB Mars 
Glushentow GTD-3F de 671 kw 


proporcionados 4 
Pakistán y otros 
países a través del 
programa Map 
sstadounidense de 
ayuda militar, 


TESAL-1B brritadió a 615 yy 
Dimensiones dámeto rotones icada uno 
14,33 m longitud 7,67 rm; altura 3,84 rm 
Pesos; en vacio 2 091 log; mévirno al des 
pegue 3.220 kg 

Prestaciones: velocidad máxirma 193 
krru'h: techo de servicio 7 6230 mc auto 
norma 445 korri 







Dimensiones: dirnótro del rotor cada 
uno) 15,74 m: longitud 9,75 m: altura 
co del rotos 


2 MI; 


537 m superticos del dis 
394,15 mm 

Pesos: en vacio dl 
despegue 7 500 kg 
Prestaciones: velocidad máxima 209 
kmáh; techo de servicio 5 029 m; auto 
nomía ¿00 kr 


65 kg; mávoimo al 











Kámov Ka-27/29/32 “Helix” 





EE rusa rss + ueuct 


Los primeros ejemplares operacionales 
del Kamovw Ka-27 des:grnado “Helix” por 
la OTAA. se mersñ a bordo de los bar 
ques de la Arnada soviética en 1981. El 
Ka-27PL “Holi:-A* es la versión básica 
ds guerra antubrranra LASA, mientras 
qué el Ka-29 "Hellx-B*" opera o coro 





transporte de asalto o como platalonma 
de guena electrónica. La versión naval 
KA-325 de uso general depone de radar 
para las operaciones con malas condi- 
ciones mealscrológicas y el “Helix-D” es 
laversión Ka-27PS S4R, que está en ser- 
taco con la Armada soviética desde 1463 
a El “Helix” 
constituye un 
importante de La 
ota de 





Kamov Ka-29TB “Helix-B” 

Planta motrie dos turbinas Klirmondlsoto, 
ME1174K de 1 5650 44 
Dimensiones: diámetro de los rotores 


15,9 m. longatud 11,6 m; aftura 5,4 mi, su 
perfcia aiscos rotores cada una) 198,5 rrí 
Pesos: en vacio 5 520 lo máomo el des- 
pegue 12 600 kg 







Prestaciónes: volocidad rribima 250 lomphe 
techo de senñáció 5 000 m, autonomia 00 
Armamento: ríes aresucerició ATA 
"Spiral? o contenedores lanmacohetes de 
57/80 mm; una ametralladora de cuatro 
iuibos de 62 mim 





Kamov Ka-29 "Holix-B" 
Agusta-Bell AB 2312 ld 
Sikoraky 5H-608 Seahawk dokok 
Westland Lynx HAS.Mk 8 rie 


Fkd d 


dei 
ocio doc 
dede dci 
de deci 








Kamov Ka-50 “Hokum” 





EE rusia (uns) + ! 


Apache, el Kamov Ka-50 “Holkum” os 
un helcópioro de ataque de concepto más 
ewanzado que al estadounridenes, Su 315 
tema de rotores contarotantes le pro- 
porciona una major simplicdad mecánica 
y es el único del mundo que dspone de 
asientos lanaables para $11 poto qué corr 
porta la separación de los rotores antes de 
qué un sssiemna de cohetes lance el asian 





¿unque se le ha comparado con el 4H-54 


ERO DE ATAQUE + 1982 


to al extenor, El Ka-50 Werewoif fue peo- 
weciado para Operar en condicions má 
leo acversas en el ataque al suelo a baja 
cota, escolta de helicópteros de asalto y 
en cometdos anuheboóptero. El arma: 
mento comprende misdas pueados aire 
suelo o cohetes, bombas y misiles aire-ar- 
rá, as como un cañón de 30 mr qué 
puede dsparar proyectiles perborantes y 
rompedores eplosivos 


Kamov Ka-50 “Hokum” dede dea 


Agusta A 129 Mangusta kk 
Hughes AH-64 Apache 


Mil Mi-28 “Havoc” ade 


El Kawanishi tipo H6K tuo proyectado 
para satstacer un requesño de la Armada 
imperial japonesa para un hidroaión de 
alias prestaciones. Con su ala alta en pa- 
risol, un casco delgado de doble redien- 
te, cabina cerrada y cuatro motores racha 
les montados sobre el borde de ataque, 
fué un importante paso adelante respec- 
to de proyectos precedentes. Tras el pr- 





ki 


Kawanishi H6K _Mavis” 
O saPÓN + HIDROAVIÓN DERECC ' 


doicici dc 
dio dokke 
de dci 
kick doi 





mer despegue operacional en la guerá 
chno-japonesa, los HGK tuéeron amplia 
mento ublizados durante las primeras fa 
ses de la Guerra del Pacífico. Pero a fina 
lls de 1942, el “Mis”, ahora muy 
“ulnerable a los cazas alados, pasd' ser 
destinado a tareas de segunda Era 


fue muy valiosa en el Pacífico. 


CARACTERÍSTICAS 

Kamov Ka-50 “Holkum” 

Planta motriz: dos turbinas Kirnow (lso 
tol TWE-117WK d6 1 660 044 
Dimensiones: diámetro del rotor [cada 
unal 14,50 m; longitud rodores plegados) 
16 rm, aura 5,40 mé; suport discos ro 
tores icada una! 330,26 m 

Pesos: rrávirro al despegue 7 500 kg 
Prestaciones: velociónd méama 50 lb 








techo de serscio 4 000 mi autonomia 250 
emm 

Armamento: un cañón 2442 de 30 rm, 
16 misiles de gula láser Wikhr (AT-91, rres> 
las 45-12 0 harta 20 0ohmtos de B0 mm, 
bombas 

El Kamov Ka-50 “Hokum” es la 
respuesta rusa al AH-64 Apacho 
para misiones de ataque y 
apoyo en batalla. 










El Kawanishi H6K fue utilizado como avión de reconocimiento 
marítimo de largo alcance, bombardoro y transporte. Hacia el final 
de la guerra sufrió numerosas bajas frente a la caza aliada. 


Kowanishi HGK5 “Mania” 

Planta motriz: custró molorós ródales 
Mitsubeshi Kirses 51 0 53 de 569 ki 
Dimensiones: ervergadura 40,00 rn; lore 


gtud 26,625 m; altura 6,27 mi superticia 
atar 10.00 rr 


Pesos: en vacio 12 330 kg; mévmo al des- 


pegue 23 000 kg 

Prestaciones: velocidad rmiévima 385 kengh 
techo de seroció 3 56) m autonomía 
6775 km 

Armamento: cuatro ametralladoras po 
38 de 7 ¿men un cañón de 0 Fri, rides 
des torpedos de 800 kg o hasta 1 000 kg 
de bombas 





A AE 


dci 


Blohm und Voss Bv 138 dede dc dde 
Consolidated PBY5 dede dei dic 
Supermarine Stranraer LA LA dede 





Ar-1 HUEYCODRA 


El versátil Bell AH-1 fue el 
primer helicóptero de 
ataque del mundo. 
Empleado en combate en 
Vietnam y durante la 
operación Desert Storm, 
se ha desarrollado de 
forma continua durante 
más de treinta años. 


UANDO UNA ESCUADRA TRAP (Tactical 
Recovery of Aircraft Personnel, es 

decir recuperación táctica de personal 

de vuelo) salvó a un piloto de F-16 
abatido en territorio servio en Bosnia en 
junto de 1995, los Marmes protegieron la 
operación de rescate con una pareja de 
helicópteros de ataque Bell AH-1 SuperCobra, 
armados hasta los dientes y conocidos como 
Whiskey Cobra”. El AH-1 puede despegar 
desde la cubierta de vuelo de un buque de 
asalto anfibio como el Kearsarge, volar 300 
am enterritorio enemigo a ras del suelo para 
evitar ser descubierto, y caer por sorpresa 
atacando un blanco con fuego de cañones, 
misiles y cohetes, Los críticos del 4H-1WW 
afirman que el SuperCobra es un instrumento 
bélico anticuado, superado por el MeDannell 


LM 


Douglas AH-64 
Apache del US Arrrry 
o por el Eurocopter 
PAHM-2 Tiger franco-alemán. Consideran al 
Cobra una reliquia de la época de Vietnam; 
sin embargo, están equivocados. El AH-1WV 
SuperCobra, propulsado por dos turbinas 
General Electric T700-GE-401 de 1 342 kW 
(que accionan el rotor principal de dos palas 
de 14,63 mi no es precisamente un manso 
corderito. Sus motores proporcionan un 
incremento de potencia del 65 % respecto de 






El AH-71WVY, utilizado en 
las zonas “calientes”, 
es una demostración 
de que el concepto de 
"cañonero volante” de 
la época de Vietnam 
sigue siendo válido 
frente a la alta 
tecnología 

de los años noventa. 








E y 
dim e. E ¿a 


"rta A 


he uo” e 
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a 


e 


ace a su planta 


2 bimotora, el AH-1)J 


- SeaCobra era un medio 


E 3 potente que el 
4H-16G del Ejército, 


duramente al enemigo 


ARNES 


El Cobra presenta una 
sección frontal exigua 
que hace difícil su 
focalización, tanto 
visualmente como 
con el radar. 





e 
+ 4 * : mn J 
A de ns. ta e A 
pe dl E E : Mor 


las versiones precedentes. Los dos miembros 
de la tripulación, el piloto en el asiento trasero 
y el artillero delante, ocupan un confortable 
habitáculo en tándem de alta tecnología y 
protegido por blindaje. El armamento en 
dotación del AH-1W está constituido por un 
cañón de 20 mm M-197 con 750 proyectiles 
(que tira ráfagas limitadas a 16 disparos cada 
vez) instalado en una torreta bajo la proa. El 
SuperCobra puede transportar 998 kg de 
contenedores para armas, comprendiendo 
misiles contracarro BGM-71 TOW (Tube 
launched, Optically tracked, Wire guided: 
con tubo de lanzamiento, filoguiado con 
línea de mira óptica) o 4GM-114 Hellfire, 
Minigun 41-18, o contenedores XM-159 para 
19 cohetes Hydra de 70 mm, situados en 
cuatro pilones subalares. El AH-1W' además 
puede llevar misiles aire-aire AlM-9L 
Sidewinder o contrarradar AGM-122A 
Sidearm. Cualquier adversario que decida 
cerrar el paso a este “carro de combate 
volante” debería pensarlo dos veces. Cuando 
se lanza un TOW, un sensor sigue una fuente 
luminosa de xenón situada en la cola del misil, 
El artillero, en el asiento delantero, debe sólo 
mantener su colimador en el blanco. Un 
ordenador en el lanzador corrige cualquier 


desviación del misil 

mediante dos cables 

muy delgados que se 

desenrollan en vuelo, Probado 

por primera vez en combate para dar apoyo 
a la Fuerza multinacional de la ONU en Kuwait, 
el “Whiskey Cobra” demostró que el Cuerpo 
de Marines y Bell habían concebido, proyectado, 
construido y puesto en acción a un vencedor, 
Los AH-1W Supertobra han proporcionado 
también , en 1992-93, apoyo a los Marines 
estadounidenses y a las Fuerzas de la ON 
durante las operaciones de intervención en 
Somalia. 





EL AH-1W En servicio 

Los Marines tienen en dotación 160 
SuperCobra y prevén adquirir otros 70 a un 
ritmo de 12 al año. El AH-1W está además en 
servicio con las fuerzas armadas de Taiwán y 
Turquía; una versión llamada Venom ha sido 
ofrecida sin éxito al British Army. La última 
versión del Cobra debe sus origenes a los 
esfuerzos realizados hace 25 años por el US 
Army para el desarrollo de un primer 
verdadero helicóptero armado. Á principios 
de 1962, el Tactical Requirements Mobility 
Board (comité para los requisitos de movilidad 
táctica) del US Army redactó un informe que 
constituyó la primera aprobación para el 
empleo de helicópteros armados de escolta 
en el ámbito de la guerra aérea moderna. En 
1965, el US Army puso a punto los requisitos 
para su Advanced Aerial Fire Support System 
(AAFSS, sistema aéreo avanzado de apoyo de 











tomible sobre los modernos cómpos de batalla, 





DE ATAQUE 


fuego). Como aeronave AAFSS provisional, 
el ejército eligió la máquina de Bell, el Model 
209, con un fuselaje delgado y ahusado y una 
tripulación de dos hombres. El Model 209 
disponia de un solo motor 

aturbina T53-L-11 de 1115 MERIDA 
CV y utilizaba numerosos MIA 


sn | componentes del robusto vinpeid inspiró 
WESTLAND LYNX la mayor parto 


Los rivales 


A 129 MANGUSTA 

El Mangusta del Esercito Italiano es mucho más 
liviano y ro tan voloz como el actual AH-1W 
Supertobra, pero es fruto de un proyecto 
conceptualmente similar y un adwersaário 










El Lyax 63 un helicóptero armado de de las 

empleo peneral que, a dilerencia del coractorísticas 
Cobra, puede ser también un excelente del cto 
cxplorador sin embarga, el British Army = proye 

necesita en vordadero helicóptero de inicial del Cobra. 





ataque para ol campo de batalla y pronto 
adoptará el veloz y polente Apache. 


'AH-1W SuperCobra 
DATOS TECNICOS 


6990 kg 
PBIAXINO AL 
DESPEGUE 


4.627 ka 
EN VACÍO 










PESO MÁXIMO 
Con usa carga bélica tipica constituida por 
cañones y cohetes, el AH-VW SupertCobra 
es mucho más pesado que el Mangusta 
y ell Lyno, 


VELOCIDAD DE COMBATE 
Gracias a 343 dos potentes motores, el 
AA-1W es bastante más veloz que el Lyna 
o el Mangusta, Tiene uná ventaja de 
casi el 10% en la velocidad, 







El techo en vwelo estacionario on electo 
auvtlo de 4500) m del AH-1W 98 redwco a tan 
sólo méervos de 1 000 m hera 
del obecto suelo. 











CARGA DE COMBUSTIBLE 
Aunque raramente aprovecha esta 
capacidad, ol AH-1W puedo doblar su corga 
de combustible gracias a tanques exlermos, 





CARGA BÉLICA 1 
Tanto el Mangusta como el AH-1W leran 
una carga bélica mayor y más varióda que el 
Lyax, que emplea sólo misiles conbracarro 


VELOCIDAD ASCENSIONAL 
El AH-1W Supertobra y el Lyna tenen 
melocidades de tubeda semilaros. mventras que 
la del italiano Mangusta es bastante inferior. 





GRANDES AVIONES DE COMBATE 










UH-1 Iroquois, el famoso “Huey”, 
Un prototipo voló por primera 
vez el 7 de septiembre de 1965 
y fue designado AH-16G. El sufijo 
26", al no ser una de las primeras 
"letras del alfabeto, inducía a creer 
erróneamente que el nuevo helicóptero de 





S S | 
. S<YEl guerrero USMIC 
en la operación 

"BELL AH-1WSUPERCOBRA 





De los cinco squadron de AH-1W presentes en el golfo 
Arábigo, tres operaban desde tierra y dos desde buques. 
El momento de gloria del SuperCobra fue la batalla por el 
*. aeropuerto de Al Jaber, en la que destruyeron 60 carros de 
| combate iraquíes. Durante la operación Desert Storm, los 
| Cobra lanzaron por primera vez misiles Hellfire. 

| 

| 


CAÑÓN 

El cañón de tres tubos M 197 
de 20 mm, alojado en la 
torreta General Electric bajo 
la proa dispara proyectiles 
mejorados de 20 mm HE! 
lincendiarios de alto 
explosivo) de la serie M50, a 
una cadencia de 675 por 
minuto y un alcance de casi 
3 km. 
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ataque era una versión del “Huey” estándar. 


Más de 1 200 Cobra fueron entregados a 
unidades del US Army y de la National Guard. 
El 4-16 de señe combatió 
en Vietnam. El AH-10 
introdujo los misiles TOWY, 
letales armas contracarro 
votros blancos acorazados, 
Los actuales AH-18 han 
introducido una cubierta 
de paneles planos, visores 
integrados de casco y 
otras innovaciones. Á 
finales de 1988, el US 


Army creó una cierta confusión en la 


denominación del Cobra adoptando nuevas 
designaciones para tres subvariantes del 4H- 
15 que fueron renombradas AH-1E, AH-1F y 
AH-1P. Sólo el AH-1F es utilizado ampliamente 
en la actualidad; la mayoría de las fuentes 
aumentan aún más la confusión ya existente 
refiriéndose a ellos como 4H-1F/S. El 4H-1F 
se construye bajo licencia en Japón y ha sido 
exportado a Corea del Sur, Israel, Jordania, 
Pakistán, Tailandia y Turquía. 


EMPLEO CON LOS MARINES 

El US Marine Corps se interesó muy pronto 
por el Cobra. En la época de Vietnam, en lugar 
de utilizar la versión monomotor empleada 
por el ejército, los Marines adoptaron una 
nueva bimotora, el AH-1,. El actual AH-1W 
SuperCobra, alias “Whiskey Cobra”, debe sus 
origenes a una propuesta de estudio para la 
Awiación irani de una aeronave actualizada 
llamada AH-1T, en la que los motores 153 eran 
substituidos por los T700. Gracias a los 
motores más potentes, el SuperCobra goza 
de la mejor relación empuje/peso que cualquier 






















| HABITÁCULO pl | 
AIN El piloto (asiento trasero) dispone de É' 


un HUD (Head Up Display, visor 
frontal) compatible con los anteojos 


de visión nocturna, de una nueva .. , 
brújula, de un radaraltímetro y de COMBA TE 
radio, mientras que el artillero ke 1967 Los AH-1 


Ñ (delante) tiene un nuevo visor de A. efectúan misiones de 


imagen térmica para los misiles omb ate Vietnam del 
y TOWW y selector para la elección E en 


de las armas en la barra de 
mando. 





ROTOR PRINCIPAL 
El rotor principal, con dos 
palas de 14,63 m, es una 

maravilla de la alta tecnología: 








> 1983 Los AH-1T de los 
+ Marines apoyan, 


gracias al empleo de durante la opión 
modernos materiales Urgent Fury, el 
compuestos, proporciona al h desembarco en Granada 


AR- VW una enorme 

















sustentación. AN | 5% 1983 Los AH-1T 
ii entran de nuevo en 

SISTEMA DE MIRA "Mo acción con la Fuerza 
Optimizados para el multinacional de 
combate nocturno, el cañón intervención en Libano 
Y los misiles del AH-1W ] 
pueden ser esclavizados al HE 1987 Los Cobra 
visor montado en los cascos realizan exhibiciones 
de los tripulantes, o de fuerza en el golfo 
apuntados mediante visores Arábigo 


de imagen térmica NTSP-65. 



















1991 Ci dron 
oc 1991 Cinco squadron 


Ma 


CARGA BÉLICA de los Marines combaten 
Este AH-1W lleva ocho durante la operación 
misiles TOW en los Desert Storm 


lanzadores de borde 
marginal y, en puntos 
de fijación más 
internos, dos pod para 
LAU-694, cada uno con 
siete cohetes de 2,75 
pulgadas (70 mm) 
Hydra 70. 





MOTORES 
El SuparCobra emplea dos turbinas 
General Electric T700-GE-401, de 1212 kW 


cada una. Los tubos de escape se han 

a ROTOR DE COLA 
rediseñado para ser menos vulnerables a El rotor antipar del AH-1W 
los misiles, con un nuevo supresor de las tiene un diámetro de 2,97 m y 
radiaciones infrarrojas. una superficie de disco, en 





rotación, de 6,94 mm! El rotor 
de cola, instalado a la derecha 
en la deriva, de flecha 
pronunciada, es de fácil 
mantenimiento. 












PATÍN DE COLA 
Un simple patin 
proporciona 
protección a la viga 
de cola y al rotor 
antipar en caso de 
tomas con la 
aeronave demasiado 
encabritada. 











Los primeros AH-1 


Hevaban una torreta 
Universal XM-28 de 


doble arma [en la 
foto) proyectada 
para la Minigun 
GAU-28/A de 7,62 
mm y para el 
lanzagranadas 
XM-129 de 40 mm; 
muy pocos 


recibieron la torreta 


TT-124 que 
montaba sólo 
la Minigun 





y 4 000 proyectiles. 


helicóptero de ataque actual, con 
la garantía añadida de la seguridad en caso 
de funcionamiento de un solo motor. Las 
futuras mejoras aumentarán el peso total del 
SuperCobra y podrían obligar al empleo de 
un rotor cuatripala. Durante la operación Desart 
Storm, los AH-1WV de los squadron HMLA-169 
“Wipers”, -269 "Gunrunners”, -367 "Scarfaces" 
y - 369 "Gunfighters"fueron desplegados al 
golfo Pérsico; los dos primeros fueron basados 

























en tierra y los restantes permanecieron 
embarcados. Estos helicópteros se 
distinguieron en los duros combates por la 
ciudad de Khafii. Al inicio de la ofensiva terrestre 
proporcionaron el apoyo aéreo para las 
vanguardias de los Marines, empeñando al 
enemigo en el aeropuerto de Al Jaber, donde 
destruyeron 60 carros iraquíes. 


SERVICIO EN LA RESERVA 

En agosto de 1991, una ceremonia celebró la 
entrega del 100* SuperCobra. En los años 
noventa, Estados Unidos ha realizado un gran 
esfuerzo para equipar a las unidades de la 
Reserva con material de primera línea. El 21 
de mayo de 1992, en Camp Pendleton, California, 
se entregó al Squadron HMA-775 “"Coyotes” 
el primer AH-1W SuperCobra para la US Marine 
Corps Air Reserve. Gracias a su increíble 
capacidad para despegar y aterrizar en espacios 
reducidos con una carga letal de armas bajo 
las semialas, el AH-1W Whiskey Cobra es el 
mejor amigo de la infanteria y un verdadero 
compañero de escuadra, cualidad recientemente 
demostrada en el mencionado rescate de un 
piloto de F-16 derribado en Bosnia, En la misión, 
dos AH-1W acompañaron a cuatro McDonnell 
Douglas AV-88B Harrier ll y dos Sikorsky CH-53 
Super Stallion y el piloto, incólume después de 
evitar durante días su captura, fue rescatado 
por uno de los CH-53. 





RO DE LOS HELICÓPTEROS DE ATAQUE 
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LMIG-29 ES EL MÁS NOTABLE CAZA 
ruso en servicio. En el curso de 
sus numerosas visitas a Occi- 
dente, el avión ha efectuado ma- 
niobras que no podían ser emuladas 
por los cazas occidentales. El coman- 
dante Bob Wade, un piloto de caza con 
6 500 horas de vuelo a sus espaldas y 
uno de los más audaces en las exhibi- 
ciones aéreas sobre su CF-18 Hornet, 
fue el primer occidental que lo piloto. 
"He visto las prestaciones del MiG-29 
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durante las exhibicio- 
nes aéreas, pero cuan- 
do la piloté quedé sor- 
prendido por su agilidad, 
en especial durante la 
trepada. Es un caza ca- 
paz de excepcionales 
virajes. Sus prestaciones en las exhibi- 
ciones, durante la fase terminal a baja 
velocidad de la envolvente de vuelo, le 
consienten maniobras superiores a las 
conseguidas por los pilotos acrobáti- 
cos occidentales. Quedé verdadera- 
mente impresionado por las prestacio- 
nes del motor. El motor acelera 
exactamente con la misma velocidad 
con la que empujas la palanca de ga- 
ses. Incluso en la caida de cola, los pos- 
quemadores se encienden instantánea 





Durante los primeros años ochenta, en 
los ambientes de la OTAN corrían 
rumores acerca de las sorprendentes 
capacidades de los últimos supercazas 
soviéticos. No eran exageraciones. 


y simultáneamente. Incluso para los es- 
tándares occidentales es un excepcio- 
nal motor, válido y fiable además de 
disponer de posquemadores muy po- 
tentes.” Las impresiones de Wade so- 
bre los motores quedan confirmadas 
por la experiencia de la Luftwaffe, cu- 
yos pilotos elogian el motor en parti- 
cular por la fiabilidad y por las caracte- 
rísticas de manejabilidad. De acuerdo 
con las consideraciones de Wade están 
aquellos pilotos de la Luftwaffe que han 
podido volar sobre este avión desde 
que los MiG-29 de la ex República De- 
mocrática de Alemania fueron absor- 
bidos por la Alemania Occidental en el 
momento de la reunificación. El avión 
ha sido utilizado como “agresor” para 
la OTAN y se ha demostrado capaz de 





IMISIRSTENVUELO CON EL “FULCRUM" 


Izquierda: En es posible designar y esclavizar un blan- 
los combates co fuera del eje del avión, lanzando des- 
EEBnoS pués un misil de guía IR (infrarroja) y 


maniobrados, el el : 
agilísimo MiG-29 todo en el espacio de un segundo. La 


A máscara de oxigeno, en un raro rasgo 
riwalas. de lujo, está forrada de tela. Los zaho- 
nes anti-g son ligeros, confortables y 
de acción rápida y segura. El asiento 
superar en manio-  eyectable Severin K-36 demostró su va- 
brabilidad al F-15 yal lía en el Salón de París de 1989, sal- 
 F/(A-18 en todas las si- vando la vida del piloto de pruebas 
tuaciones; resulta me- ¡ Anatoly Kvotchur que perdió el con- 
jor incluso que el F-16 MA trol del avión cuando el motor dere- 
en la mayoría de las ma- cho se paró tras ingerir una awe a ve- 
niobras, gozando de una especial ven- locidad inferior a la de seguridad 
taja cuando la velocidad disminuye y con un solo motor y no pudo hacer 
el ángulo de incidencia comienza a ¡$ más que lanzarse a muy baja cota 
crecer. La manejabilidad y la agilidad £ j conel avión ya en picado vertical. 
del MiG-29 a bajas velocidades se PM 
alían al preciso sistema de mira del 
clon v de los misiles R-73 (4,8.- 
“Archer”) que son más 
Aso que el Sidewinder 
y que pueden ser lanza- «¿GEA LEE 
dos hacia el blanco muy “ES | 
apartados de la línea de 
vuelo del MiG-29, especialmen- 
te cuando se utiliza el visor de 
casco. En un combate aéreo nes procedentes de su ra- 
cercano maniobrado, ningún dar de impulsos Doppler, 
avión puede batir al MIG-29. Los trajes — peronodisponiendo de un software ca- 
de vuelo y los equipos de seguridad de — paz de clasificar y priorizar las amena- 
los países del ex Pacto de Varsovia son zas, depende del radar de tierra. Los pi- 
de muy alta calidad. El casco del piloto 
es extremadamente liviano y está bien 
calzado en torno al rostro. Sobre él es- 
tá montado uno de los pocos colima- 
dores integrados actualmente en ser- 
vicio. Los pilotos de la Luftwaffe han 
descubierto que empleando este visor 






















CABINA COMPLEJA 
El MiG-29 está dotado de una 
célula avanzada y dispone 
5, de motores excelentes pe- 
ml 5 ro el fundamental sis- 
RS tema de interfaz pilo- 
- tofarmas es deficiente. 
El piloto del MiG-29 está 
inundado de informacio- 







Para un piloto occidental, la cabina del MiG-29 parece “de alta carga de trabajo”, 
necesitando una atenta coordinación de mandos y complejos procedimientos de armamento. 
Sin embargo, si tales actividades llegan a ser controladas y realizadas automáticamente por 
el subconsciente, no sobrecargan excesivamente al piloto. Los pilotos del ex Pacto de 
Varsovia habituados al MiG-29 son menos críticos con el caza ruso. Jakopcic Ivica es un 
ejemplo tipico, ” Fui uno de los primeros pilotos en pasar al MiG-29. Recuerdo mi primer 
vuelo muy bien. De pronto, me dí cuenta de lo que habia estado necesitando... ¡un moderno 
avión de caza! No era dificil de pilotar. Con toda seguridad, el proyectista del habitáculo ¡era 
la misma persona que habia diseñado la del MiG-21! Por eso todo lo referente a la situación 






























RADAR 
El radar N-019 del MiG-29 
es como mínimo tan potente como 
sus equivalentes occidentales, pero 


una capacidad de cálculo menor limita a diez 


el número de blancos que pueden ser 


seguidos simultáneamente; además sólo 


puede trabarse en uno o dos a la vez. 


MISILES DE DOGFIGHT 
Durante la época de la Guerra Fria, los MiG-29 que 
operaban desde la República Democrática de Alemania 
eran utilizados principalmente en cometidos aire-aire. El 


mejor misil de alcance corto era el R-73 (44-11 “Archer” 


- ho 5 para la OTAN) que algunos altos oficiales de la Luftwaffe 


—=, consideran superior a las últimas versiones del 
ha Sidewinder norteamericano. 





Estrellas rojas 





sobre Alemania 


Este MiG-29 pertenecía al 968” Regimiento de Caza de la VWVS con 
base en Nobitz, en la Alemania Oriental. La unidad estuvo allí 
basada desde 1989 hasta la retirada soviética de Europa oriental. 


lotos de MiG-29 de la Luftwaffe han des- 
cubierto que el mejor modo de sobre- 
wivir a un encuentro transvisual (BWA), 
es volar en formación con un F-4F ICE 
equipado con un radar APG-65, em- 
pleando el Phantom como una suerte 
de mini-4AWACS, Aunque el radar del 
MiG-29 tiene un gran alcance, capaz de 
superar la comparación conel APG- 
65, el misil “Alamo” de largo alcance 


es considerado inferior al occidental 
AMRAAM!. El nuevo Vympel 44M-AE 
presenta características mejores y has- 
ta que no entre en servicio, el MiG-29 
no podrá ser considerado un avión con 
grandes prestaciones BVA. El habitácu- 
lo es anticuado, con instrumentos con- 
wencionales analógicos que se consi- 
deran inferiores a las pantallas de tubos 
de rayos catódicos (CRT) que ya se han 
adoptado en el MiG-29M y pueden ser 
instaladas en los modelos anteriores. 
Para los pilotos de aviones como el MiG- 
21 y el MiG-23, el entorno es muy fami 
har y la transición al nuevo avión es ex- 
tremadamente fácil y rápida. 


VISIBILIDAD REDUCIDA 

La visibilidad es otra limitación del 
MiG-29. El avión ofrece un 
campo de visibilidad muy su- 
perior al de los anteriores ca- 
zas soviéticos, pero para los estándares 
actuales occidentales, sigue siendo es- 
casa. El piloto de un F-16 se acomoda 
bajo una cubierta de burbuja cuyo úni- 


VISIBILIDAD 

Á pesar de que el MiG-29 
ofrece a sus pilotos una 
mejor visibilidad que sus 
predecesores, no puede 
igualar a la de los cazas 
norteamericanos como el 
F-15 o el F-16, 


A 


co montante se encuentra a la altura de 
la nuca, mientras el de un MiG-29 se sien- 
ta profundamente en el interior del fu- 
selaje. Eso reduce la visión hacia abajo 
y hacia la proa. Sin embargo, la cubierta 
de baja resistencia aerodinámica 
ayuda al avión a 

conseguir sus 
fenomenales 
prestaciones y 
aceleración. 
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Las góndolas de los 
dos motores del 
"Fulerum” están ampliamente 

separadas por motivos 





aerodinámicos, pero también reducen 


la vulnerabilidad frente a los misiles. 


























"MIG 29: EN VUELO CON EL “FULCRUM” 


El más recionte MiG-29M es una 
mejora del caza soviético. Este 
ejemplar lleva ocho misiles “lanza y 
olvida” R-77, mal apodados 
“AMRAAAMski” ya que son, muy 
probablemente, superiores al misil 
norteamericano. 


MIMÉTICA 
La mayoría 
A de los 
MIiG-29 en 
servicio con el 
16" Ejército 
Aéreo soviético en 
Alemania Oriental 
lucia un simple pero 
insuperable esquema 
mimético para 
superioridad aérea en 
dos tonos de gris. 


PROPULSIÓN 
Los turbosoplantes con 
posquemador del MiG-29 se han 
ganado una sólida reputación de 
fiabilidad en cualquier condición, 
con una acentuada tolerancia al 
flujo de aire perturbado de las 
maniobras violentas. 


PUNTOS DE FIJACIÓN 
El MiG-29 tiene siete puntos 
de fijación externos: uno 







a A ventral, entre las góndolas 
Did motoras, y tres en el 
MISIL DE ALCANCE Y 


intradós de cada 
semiplano. 
Mormalmente, el del 
centro queda libre. 


INdo 

Entrado en servicio en 1983 con la Aviación Frontal soviética, el “Fulcrum” fue adoptado por la mayor parte de 
las fuerzas aéreas del Pacto de Varsovia además de por otros muchos clientes de la entonces Unión Soviética, 
Los países que lo han adquirido, empleado o que todavia emplean el MiG-29 incluyen Alemania (cuyos aviones 
proceden de la antigua RDA), Afganistán (no se entregaron), Bielorrusia, Bulgaria, Cuba, Checoslovaquia (que lo 
ha eliminado tras la separación de los territorios checo y eslovaco), Corea del Norte, China (que se cree ; 
considera añadir el MiG-29 a sus Su-27), Eslovaquia, Hungria, India, Irán (que utiliza los aviones ex iraquies 

.  confiscados durante la Guerra del Golfo), Irak (que conserva unos 36 
ejemplares supervivientes), Kazakistán, Kirzigistán, Malaysia, 
Moldavia (que sólo tiene 4 pilotos cualificados para sus MiG y puede 
que los haya cedido a cambio de helicópteros), Rumania, Rusia, 
Servia (todos los “Fulcrum” ex yugoeslavos), Siria, Tormekistán y 
Verania. Zimbawe tiene un pedido de este tipo de avión, pero nunca 
se ha completado, mientras que EE UU ha adquirido a través de 
distintos medios, algunos MiG para utilizarlos como “agresores”. 


MEDIO 

El misil R-27 (44-10 
*“Alamo”), bajo la 
parte interna del 
plano, se utiliza en 
versiones de guía 
radar o infrarroja. 











TÉCNICA Y ARMAS / 


Los visores montados 
sobre el casco 
proporcionan una notable 
ventaja en combate. 
Permiten una rápida 
puntería, ofreciendo así 
más tiempo para escapar 
del peligro. 


L HEAD-UP-OISPLAY (HUD, presentador 

de datos frontal o de cabeza alta) se 

ha convertido en un equipo están- 

dar en las cabinas de los cazas, pe- 
ro los visores y los sistemas de presentación 
de datos montados sobre el casco ofrecen 
una flexibilidad muy superior. Como el re- 
cuadro de puntería sobre un HUD, los viso- 
res integrados en el casco se utilizan princi- 
palmente para indicar la posición de un 
blanco al radar y a los misiles del avión. Pan 
tallas más complejas montadas sobre casco 
añaden una simbología similar a la de un 
HUD, además de imágenes de infrarrojo pa- 
ra el empleo nocturno. El primer visor inte- 
grado en servicio fue el Visual Target Ac- 
quisition System (VTAS, sistema visual de 





adquisición de blancos), utilizado en algunos 
modelos operacional del F-4 Phantom en los 
primeros años setenta, Mediante un dispo- 
sitivo óptico que medía la posición de la ca- 
beza de quien lo llevaba puesto y una reti: 
cula sobre el visor para controlar que los ojos 
estuviesen apuntados hacia adelante, podía 
ser empleado para dirigir el radar y los sen- 
sores de los misiles aire-aire AIM-7 Sparrow 
y AIM-9 Sidewinder contra blancos situados 
fuera del campo del HUD. 


CASCOS PESADOS 

sistemas similares $e aportaron para apun- 
tar el cañón del AH-1 Cobra y otros helicóp- 
teros de ataque, pero cazas más maniobra 





El visor integrado en el casco ruso para 





el MiG-29 es uno de los más simples y bles, como el F-15 y el F-16, hicieron al VTAS 
también más eficaces del mundo. menos importante. Además este aparato te- 
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Los visores de casco permiten adquirir blancos con más 
rapidez, dado que los pilotos emplean menos tiempo en 
observar los instrumentos en la cabina. En los modernos 


combates durante los que los aviones maniobran 


bruscamente, los blancos se cruzan con frecuencia por 


delante de los cazas y hacen dificil su centrado y 


punteria. Recientemente se han desarrollado misiles 
con sensores que se esclavizan al blanco incluso con 
grandes ángulos de separación de la linea de mira en 
vez de en un estrecho cono frontal. El piloto con un visor 
integrado en el casco no ha de hacer virar su caza 
directamente hacia el blanco. Traba el misil al blanco 
simplemente apuntando la cabeza hacia el objetivo. 


nía el defecto de añadir más de 0,5 kg al pe- 
so de un casco normal, y eso era un serio in- 
conveniente durante las maniobras con alto 
número de y, desapareciendo del servicio 
con el Phantom. Los visores de casco reapa- 
recieron en los ochenta. Curiosamente, la hi- 
cieron sobre los cazas soviéticos Mikoyan 
MiG-29 “Fulcrum” y Sujoi Su-27 “Flanker” 
empleados en asociación con los muy ma: 
niobrables misiles de dogfight R-73 (44-11 
"Archer”) como parte integral del sistema de 
arma. Ahora, la nueva generación de cazás 
oecidentales como el Dassault Rafale, el Lock- 


Un blanco 
que ebeclón A 
maniobras y 
bruscós 05 A 
trabado aunque 
esté 4 UN ran 
ángulo respecto 
del ojo 
longitudinal del 
avión. 


El piloto mueva 
la cabeza hacia 
el Blanco, 
contcta el 
sensor del mesil 
para acloquirir el 
blánco y dispúra 
el misil 











heed F-22 y el Eurofighter 2000 confiará en 
cascos que incorporan sistemas de presen- 
tación de datos y visores muy avanzados. En- 
tretanto, se fabrican sistemas más simples 
para su empleo en helicópteros y cazas ya 
existentes. Uno de éstos es el DASA (Display 
And Sight Helmet), utilizado por los tripulan- 
tes de los F-15, F-16 y F-4 israelies, Dotado de 
un sensor electromagnético para medir la po- 
sición de la cabeza, el DASH está asociado, a 
través de un ordenador y una unidad de con- 
trol, al sistema de navegación del avión y a 
los sensores de los misiles, al radar y al HUD. 


DESIGNACIÓN DEL BLANCO 
En combate, el visor montado sobre el cas: 
co tiene una amplia variedad de funciones 
además de la simple designación del blan- 
co fuera de la línea de mira. Una de las 
más útiles es la que permite al sistema 
del avión indicar blancos al tripulante. 
El sistema de navegación inercial pue- 
de detectar la posición de un objetivo 
en tierra dificil de localizar de otra for- 
ma. O el radar puede situar un recua- 
dro de designación sobre un avión hos- 
til que ha descubierto. En un biplaza, 
uno de los tripulantes puede usar el 
DASH para indicar la posición de un 
blanco a su colega. Además, si se identifica 
un avión hostil durante una maniobra de ata- 
que al suelo, el DASH permite lanzar un mi- 
sil aire-aire inmediatamente sin interrumpir 
el ataque. El DASH es, de hecha, mucho más 
que un simple colimador dado que propor: 
ciona también informaciones de vuelo sen- 
cillas como la dirección, la cota y la veloci- 
dad. Sin embargo, su función primaria es 
como visor de puntería y su gran ventaja 
es la de reducir el tiempo necesario para lan- 
zar un misil sobre un blanco localizado tan- 
to por los tripulantes como por los sistemas 
y sensores del propio avión. 





El MiG-19 fue el primer caza 
supersónico del mundo. 
Construido en gran número 
y empleado por muchos 
países, es todavía hoy, en 
los años noventa, un 
formidable dogfighter. 


A Uión SOviÉTICA ESTABA RETRASADA MuU- 
chos años respecto de Occidente en el 
desarrollo de aviones a reacción. El pri- 
mer reactor soviético, designado |-300 

y proyectado por la oficina técnica MIG, voló 
en abril de 1946, casi siete años después que 
el Heinkel He 178 alemán y casi cinco años 


después que el Gloster E28/39 británico. Por 
aquellas fechas, Alemania, Gran Bretaña y 
Estados Unidos habían ya proyectado cazas 
a reacción operacionales. Sin embargo, una 
vez pasados a los reactores, los soviéticos no 
perdieron el tiempo. Cinco años después del 
primer vuelo del 1-300, la misma oficina téc- 
nica estaba ya trabajando en el proyecto de 
un avión que ahora es reconocido como 
el primer caza supersónico del mundo, el 
MiG-19, llamado “Farmer” (granjero) por la 


l OTAN. La parte delantera del fuselaje del nue- 


vo avión y la toma de aire frontal tenian una 
forma similar a la del MiG-15 y el MiG-17 que 
lo habían precedido. Sin embargo, la parte 


El viejo MiG-19 de los años cincuenta es 
todavía numéricamente el avión más 
importante de la República Popular de 
China. Está en servicio tanto en 
cometidos de ataque como de caza. 


' Sujoi Su-9/11 y So 15d de | 
om Mach 2. 





trasera del fuselaje se había alargado y deja- 

ba espacio a dos motores más potentes que 

le conferian un aspecto más moderno. Por en- 

tonces, el vuelo supersónico era todavía po- 

co conocido y hubo que hacer muchos carn- 

bios hasta la forma final. En 1952 volaron 

prototipos mono y bimotores con planos de 

cola de implantación alta, antes de que los a 
proyectistas adoptaran finalmente una pare- HUNTER F.VIk 6 1004 km/h q 
ja de motores AM-5 y planos de cola en el fu- 

selaje. La producción en señe se inició en 1953 

ven 1955 entraron en servicio los primeros 

MIIG-19, 


PERFECCIONAMIENTOS DE SERIE 
Incluso con las prominentes placas de guía ae- 
rodinámica a lo largo de toda la cuerda alar 
introducidas en las primeras fases para en- 
cauzar el flujo del aire sobre los hipersusten- 
tadores y los alerones, el nuevo caza se de: 
mostró dificil de controlar, Un plano de cola 
mayor y monopieza, además de disrruptores 
alares y un freno aerodinámico en el vientre 
que reemplazaba al par original montado en 
los costados, contribuyeron a resolver los 
problemas. Con la designación de 
MiG-195 (Stabilisator, estabiliza- 
dor), esta versión entró en servi- 
cio a fines de 1955. El armamen- 
to fue otro campo en el que se 
efectuaron perteccionamientos. 
Originalmente, cada raíz alar alo- 
jaba un cañón de 23 mm y a la de- 
recha de la proa habia otra pieza de 
37 mm. El MiG-195 recibió en cam- 
bio tres cañones de 30 mm y puntos 
de ataque para bombas de 250 kg, con- 
tenedores lanzacohetes o misiles aire- 
supertciea. La inadecuada capacidad Im- 
| terna de combustible (apenas 2 170 
Los J-6 paquistanieos litros) y el elevado consumo de los pro- 
so utilizaron contra pulsores hizo necesario el recurso a tan- 
Sorolla a ques externos (normalmente de 800 litros), 
muy capaces en los Las versiones SuCesivas Com prendieron al in- 
cometidos de defensa terceptador todotiempo MiG-19PF, que llewa- 
aérea y ataque al suelo. ba un avisador de descubierta radar Sirena 


daa MiG-19: tenía dos Motores - . MiG-19PEM que abandonó los 
AM-5 y planos de cola bajoz. Voló el cañones en fewor de misiles aire-aire 
18 de septiembre de 1953, , - == | do haz radar director. 














experimentaron hurborreaciones más 
potentes combinados con propulsores 
cohete. El S5M-12PML podia alcanzar 
una cota de 24 000 m. El SA4-50 ben la 
foícgrafía, arribal benía un enorme 
cohete 11-19 alojado en un contenedor 
bajo el fusolaja. Era capaz de alcanzar 
Mach 1,8 a alta cota. 


GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


AWISADOR DE DESCUBIERTA RADAR 
En el borde marginal de la deriva se 
encuentra un carenado que contiene la 
antena cónica en espiral del avisador 
pasivo de descubierta radar, que señala 
al piloto que el avión está siendo 
luminado por un radar. 


MOTORES 


El F-6 está dotado con dos A - 
turborreactores de 





construcción china Wopen 
Wp-6, que son un desarrollo 
del motor soviético 
Tumanskii RD-9BF-9311, 


además de un radar de localización de blan- 
cos Isumrud (esmeralda) en la proa. Motores 
RAD-9B más potentes se utilizaron en el MiG- 
195F: el MiG-19PM tenía radar para el empleo 
de cuatro misiles de guía por haz director AS- 
2 (A4-1*Alkali”) en lugar de los cañones. Hu- 
bo también un MiG-19R, con fotocámaras de 
reconocimiento en el lugar de los cañones. 


NUEVA PRODUCCIÓN 

En 1959, al entrar en servicio el MiG-21 de 
Mach 2, la producción soviética del MiG-19 
cesó. Se habían completado unos 2 500 ejern- 
plares, pero un número mayor se estaba pro- 
duciendo en China. Aunque ambos países ha- 
bían roto relaciones en 1960, las entregas del 
MIG-19 habían ya comenzado y la Industria 





1959 China comenzó una 
producción limitada del MIG-18 a 
finales de1959. Producido como 
Shenyang 4-4, entró en senncio entra 
1564-85,y sigue siendo todwwía hoy 0l 
caza chino más numeroso, 00 UNOS 
3 000 construidos, comprendidos los 
de aportación. La producción 50 
mantuo hasta los años ochenta. 


PLANOS DE COLA 

Los estabilizadores horizontales monopieza 
son de actuación hidráulica. Los carenados 
fusiformes de los bordes marginales son 
contrapesos antibataneo. 


Aeronáutica Estatal de Shenyang 

hizo un excelente trabajo de copia del 
avión. De hecho, después de haber basado 
sus J-6 en el MiG-195, Shenyang comenzó a 
producir sus propias versiones de los restan- 
tes aviones de la serte soviética, además de 
desarrollar una nueva versión como el caza 
de entrenamiento JT-6. La Compañía de Cons- 
trucciones Aeronáuticas Nanchang elaboró 
ulteriormente el avión para dar vida al O-5, un 
avión de apoyo cercano y de ataque que pa- 
recia radicalmente diferente del MiG-19 mnor- 





1970 Los pocos biplazas de 
entrenamiento MiG-190T fabricados 
an la Unión Sovéética no llegaron a 
entrar en servicio. China produjo el 

JJ 6, con un hesolaje alargado casi 8d 
cm y éliminando los cañones pura 
dejar sitio al combustible. Shenyang 
fabricó 634 ejemplares, comprendidos 
los FT-6 para la exportación. 




















Izquierda: El 
MiG-19PFM era un 
interceptador 
todotiempo con un 
radar isumrud-2U 
situado en el 
morro. Sus 
cañones fueron 
reemplazados por 
cuatro misiles aire-aire 
K-51 (A4-1 “Alkali? 
para la OTAN). 









ESCUADRAS DE GUÍA 
AERODINÁMICA 

Desde el primer prototipo 
todos los MiG-19 fueron 
dotados de placas 
sepaeradoras antipérdidas 
en las puntas que mejoran 
la eficacia de los alerones 
y reducen la resistencia 
aerodinámica al mantener 
el flujo de aire de extradós 
dentro de la capa limite. 






Años ochenta China desarrolló 
uña versión muy moddicada conocida 
como Nanching 0-5 (*Fantan”) 
destinada a misiones de ataque al 
suelo y ataque nuclear, En los ocherta 
se desarrollaban otras versiones. 








23" Squadron, Pakistán Air Force, base aérea 
de Samungli. 


Ccero-cera, 


INSTRUMENTOS DE VUELO 
Los F-6 paquistanies han sido 
ampliamente reequipados con 
aviónica e instrumentos británicos. 
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ASIENTO EYECTABLE 
Aunque los MiG-19 
disponian de asientos 
eyectables de diseño 
soviético, los F-6 
paquistanies recibieron 
más tarde los Martin- 
Baker PXKD10 del tipo 






ADA 


CAÑONES 
Los tres cañones Nudelmann-Richter NA-30 de 





AMM-9P Sidewinder, o hasta 500 
kg de bombas y cohetes 


s 


ARMAMENTO 
DE MISILES 
Las capacidades aire-aire 
del F-6, han aumentado gracias 
aun misil AIM-9P Sidewinder 0 
a una copia china del AlM-9 en 
cada guía externa subalar. 


| ? a 30 mm del F-6 tienen una potencia de fuego 


Eñ 





mal. El A-5 (designación para la exportación 
del 0-5), lleva las tomas de aire a ambos la- 
dos de la parte delantera del fuselaje, para de- 
jar sitio a una proa alargada. El incremento de 
la longitud permite la adopción de una bode- 
ga de bombas interna, pero en las versiones 
sucesivas este espacio se utiliza para aumentar 
la capacidad interna de combustible. Todavia 
hoy, 40 años después de la entrada en servi- 
cio del primer MiG-19, los derivados chinos 
son ampliamente utilizados. Se cree que Chi- 
na tiene en servicio más de 2 800 J-6 y el F-6 
(4-6 de exportación) es usado en Albania, Ban- 
gladesh, Egipto, Birmania, Corea del Norte, 
Somalia, Sudán, Tanzania y Zambia. Se cal- 


Como los primeros 
reactores, el MiG-19 tenía 
una toma de aire circular 
bifurcada. En el borde 
superior estaba instalada 
la fotoametralladora. 












superior y disparan proyectiles mayores que las 
armas occidentales del mismo calibre. 


io 


cula que el número de 0-5 en servicio en Chi- 
na es superior a 650, mientras que los usua- 
rios del 4-5 incluyen a Corea del Norte y Pa- 
kistán. El MiG-19 llegó demasiado tarde para 
la Guerra de Corea, en la que se hizo famoso 
el MiG-15. El “Farmer” fue enseguida sobre- 
pasado por el MiG-21. Sólo unos pocos J-6 
proporcionados por China se usaron en Viet- 
nam, donde se perdieron en combate una do- 
cena de ellos, según los estadounidenses. Co- 
mo caza supersónico de primera generación, 
el MiG-19 debería haber tenido una breve ca- 
rrera. Sin embargo, el elevado número aún 
en servicio y un palmarés de combate que 
comprende los buenos resultados de los F-6 
paquistanies contra los modelos de fabrica- 
ción occidental utilizados por India, indican 
que es todavia un digno miembro de la saga 
de los MiG4a, b 
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Kawanishi H8K “Emily” 


Ó) JAPÓN > PATRULLERO MARÍTIMO/BOMBARDERO + 1940 





Walk y pesacdarnmen le armado cOn CIÑCO 
cañones de 20 rim, el Kawaniahi HAK 
fue uno de los excepcionales hdroawo- 
nes de casco de la Segunda Guerra Mun- 
dial. Con espacio para una bipulación de 
diez miembros, el H3X tenía asimismo 
un buén búndao prolector, Las primeras 
pruebas mostraron que el nuevo hidrod 


món ora peligrozamonte mestable en el 
aqua y se etectusron modificaciones an 
úl cisco, Emplesdo en misiones de born 
bardeo, reconocimiento y iransporió, 54 
fabricaron 167 H8K qué permanecieron 
en Senado hasta el final de la Guerra El 
H8K recibió por los Mados el nombres en 
códgo de “Emily” 


Elotim und Woss Ev 222 
Focke- Wulf Fw 200 Condor Ao 
Short Sunderland dde 


dc 


dic 
de 
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Kawanishi N1K1-J “George” 


JAPÓN + INTERCEPTADOR MONOPLAZA + 1942 


El Kaneanishi N1K1-4) era na wersión te- 
mestre del hidroeón NIKI con práctica 
mente lá mesma cólula, El prototipo mos- 
irá soberbias prestaciones y marmbrabi 
fdad. Bawntrzado por los Aliados como 
“Georga”. los N1K1-J comenzaron a an 
brár en SNC 4 prinop0s de 1944. Lina 
versión rrejorada, el N1K24, tenia las alas 
de implantación básá y un rutro huselaje 


más largo. Este modelo fue ublizado en 
Formosa, Honshu, Okinawa y en las Fil+ 
panas, y en ataques kimikare 


CARACTERÍSTICAS (Kawearesti NUEZ 
Planta motriz: un rotor rackal de 18 ci- 
lindros Malcajima HESH Homaáaro 21 de 
1484 ku 

Dimenslones: ermengadura 12,00 m, lon- 


Grumman F-6F Hallcat 
NA P-51D Mustang 


Kawasaki Ki-45 Toryu “Nick” 


kk 
deci 
Republic P-47N Thunderboht **RKAX kxkikx* 


ci doi 
kdd dei 
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JAPÓN + CAZA NOCTURNO BIPLAZA + 1939 


Entrado en sermcio enagosto de 1942. el 
Kawasaki (145, nombre en códaoo ala 
do "Rick". fué uiidzado por primera vez 
en combaia en octubre de 1542. 54 de 
mostró ehcaz contia ls 5-24 Libereñor de 





a USAAF, y cuando éstos fueron amplia 
márntdo ublierados en Mones NnoOciLnnas 
el +45 fue especialmente adaplado para 
atacarles, dando da a Una versión 08 C3- 
za noctuma. Adernás de sar empleado pa 


Kaweanishi H6K2 Ennily 

Plantae motriz: cuatro motoros raciales 
Misubehi Case 22 de 1380 kW 
Dirnensbones: envergadura 38,00 mn lor 
gitud 28,13 mi altura 9,16 mm, supernticia 
alar 160,00 m 

Pesos en vacio 18 380 kg; mámo al 
despegue 32 500 kg 

Prostociones: “olocdid másnrma del 


kmnih; techo de servico 8 760 m: gulo 
nomía 7 180 kn 

Armamento: cinco cañones de 20 mm y 
cuatro amtralladoras de ¿4 mr, y has- 
ta 2 000 kg de borntas o dos iOpedos de 
¿00 kg o cargas de prohundaad 


El H8K2 era un hidroavión con 
radar de descubierta que 
sumentaba su capacidad. 





giud 9,35 mi; altura 3,96 mc superticio alar 
23,50 m 

Pesos: en vacio 2 657 kg; máximo al des: 
pegue 4 860 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 505 
kmáh techa de strict 10 760 rm. suto- 
nomía 2 3135 lem 

Armamento: dos ametralladoras de /,£ 
reir cuatro cañones de 20 mm y dos 


bombas de 250 kg, más fijac ones para 
cohetes aire-superticio 


agilidad del N1K 154 “Goorgo” y 
un armamento superior al dde sus 
rivales aliados lo hacian uno de 
Segunda Guerra Mundial. 





ra la defensa de Tokyo y de los teatros de 
Ermáñna, de Manchuria y de Sumatra, el 
Ki-45 fue uno de los pioneros en los ata 
ques karmicarse contra los Duques atados 


CARACTERÍSTICAS 

Kawasak!| Ki-45 KAI 

Planta motriz: dos motores Mitsubishi 
Ha-100 de 805 Ev 


El Ki45 era eficaz contra los 
Fue uno de los más capaces caros 
nocturnos de la guerra. 


En 1944-45, ol Ki45 fue muy 
utilizado én la defensas del 


Dimensiones: envergadura 15,05 me lon- 
gitud 11,00 mi altura 3,20 m, superticio 
alar 32,00 rr 

Pesos: en vacio 4 000 kg. mávomo al des 
pegue 5 500 kg 

Prestaciones: velocidad ménerna 545 loryh: 
techo de senació 10 000 ri; auñonornia 
2 000 krri 

Armamento: un cañón de 37 mmm, dos 
cañones de ¿0 mm, na matador 00 
7,22 men y dos bombas de 250 kg 


de Havilland Mosquito 
Lockheed P-38 Lightning 


Messerschmitt Bf 110 dede 
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El Kinwasald 0-61 tenía un nmaor sel 


gurido por iuado y hu srónearatió 00m 


7 A ns a 
15 AOS a Wersión Com 


siderado por 
htenta del B4 71059, Las 
co resultaron sabe; 
mperal poonds acentó y 


CURAS En SET 


facionas y el Eérono 


Kawasaki Ki-61 Hien “Tony' 


O) JarÓN CAZA MONOPLAZA - 1901 


yecto pera la producción en sena 
bate de Muesa Gunea en abril de 1943, 
demostrándose capear de co Data- 
atados. Ermpieado en 


a dd | 5d A a 


Aunque poseía buenas prestaciones, 
el Ki671 manifestó problemas de 
EA 





Lavochkin LaGG-3 





E unss + caza monorLaza - 1960 


El Lawochidn Le66-3 en un monoplano 
pe aa baja en “DS do de nes lmplias y 
tren clásico escarnoteable. Era el úrico de 
¿e su tiempo fabncado casi pue 
rudera, aoepro las Super 


06 Caras 
comadalo qm 
ficas de mando de estructura metálica y 
muestro lexbl, Emplosdo armplia 


menea en las silla fases de la maón 
alernana a la ASS el LaG5-3 dío buenas 
pruebas de Su PObUST0z y PeRISiOr 
daños de combate. También fue utilzado 
anenomnmeánte an las 
Pintada 


de 6 500 ejer 


aa los 


ODiráCoOnes contra 
> 0168 qUe 36 abncaron més 


wlares 


El LaGG-3 efectuó continuas misiones contra los 
invasores alemanes durante el terrible invierno 









El Lawochiin La-S5AN F. 
mera vez durante la bailo de Slaliroracdio 
a finales de 1942. Este 


CO E ENE 


uti Í O DN pr 


model Dermriane- 


o dute el reso de la Se 


30 COMO 


gunda Guerra Mundal empleado 


cazabommbarderr 
Bread Ap 


" arriban e Sra 


A IT 
Haza de entrenanmeanto desig- 





Lavochkin La-5 y La-7 


lane URSS + CAZA INTERCEPTADOR + 1942 


nada La-2)M. Lkenornes desaroios para 
CHEAT LF ICO 
eron el La-?, que conservaba la misma 
pe 20 MEAT, PEO Pod ME pros 
taciones. La pr oducción chal ell 
paró los 5 500 ejen Lira QUA 


utmos Laochikin de sene Bn 21 UTAZS- 


tador de alla cota prod 


El desarrollo del La-5 llevó al interceptador | 
de alta cota La-7, Este ejemplar es un biplaza 


E El Ll] 
aan pañopó an ls Operaciones (08 00m 


Os teetros en los que pci el Ercilo 





japonés, Su producción casó 8n enaró de 
1945, con um total de + 656 ejemplares. 


CARACTERÍSTICAS Kswasaki 1-6 1-Lal 
Planta motriz: un motor de 12 cilindros 
ón Y Kansasa Ha-0 de E76 
Dimensiones: ermengadura 12,00 mi lon- 
gunda 8,95 m; altura 3,20 m; superhcia 
alar 20,00 m 

Pesos: en wacio 2 630 kg máximo al des- 








El Ki-61 fue el único caza 


japonés de la guerra con rotor 


de cilindros en línea. 


pegué 3 470 kg 

Prestaciones: velociósd má 560 

krruh; techo de senicio 10 000 m; auto- 
mía 1 300 lerri 

Armamento: dos ametralladoras del 2,7 

mw dos cañones de 20 mm, més dos 

bombas de 250 kg 


Kawasaki Ki-61 Hien 
Grumman FGF Hellcat 
Messerschmitt Bf 1096 
Vought FAU Corsair 


do 
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El Lavochkn LaGG-3, del que se fabricaron numerosos ejemplares, 
resultó un caza robusto capaz de soportar gravos daños. 


CARACTERÍSTICAS (Lawoctión LaGG-34 
Planta motriz: un motor de 12 cándros 
en Kirmow M1 05PF de 925 kv 
Dimensiones: ermensadura 9.80 rm; lon- 
grud 8,90 m. altura 2,46 m; su 
alar 14,0 rr 

Pisos 1 00 2 789 ko; rmibamo al des 


partici a 


pegue 3 280 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 560 

kméáh, techo de serncio 9 600 m; auto- 

nomia 650 rn 

Armamento un cañón de 20 mm, dos 
amebaladoras de 12,7 mm, ses cohetes 
AS:82 o hasta 250 kg de bombas 
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Lavochkin LaGG-3 
Messerschmitt Bf 109€ 
Supermarino Spitfiro 
Yakowlow Yak-3 
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El La-5EN ora un caza ágil, mantobrable, de fácil mantenimiento, y muy 
robusto, capaz de operar en muy duras condiciones. 


dos operacionalmeme durante la Segun 


da Guerra Munda 


CARACTERÍSTICAS ¡Lavochkin La-7] 
Planta motriz un motor radial Shyetsow 
NLESFAN LSh-E2FNI de 13804 


Dimensiones: ermergádura 9,80 m: lon 
gitud 8,60 m; supertficia alar 


17,50 m 


Pesos: 6n vació 2 63 kg mánomo al us 
pegue 3 400 kg 
Prestociones: velocidad máxirma 665 
ojal techo de servicio 10 800 m: auto 
smía 635 km 
prlde dos o tres cañones de 20 
mea, más ses conotos ASE o 200 log de 
carga bélica en fijaciones subalares 





Lavochkin La-7 
Focke-Wiulf Fa 190 
Messerschmitt Bf 1096 
Yakoviow Yak-7 
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Lavochkin La-9 y La-11 


sons URSS - CAZA DEESCOLTA MONOPLAZA - 1946 
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Lioré-et-Olivier LeO 20 





AR FRANCIA + BOMBARDERO MEDIO NOCTURNO - 1926 


5 Llorá-et-Olirier LeO 20 fue el vence 
der de un concurso mis tenal Irancés pa- 
aun muevo bombardero noctumo en 1926 
El protobpo estableció marcas murales 


Más de trescientos Le0O 20 se 
fabricaron para el Arnée de 
FA que operaron durante más 
de un decenio. 










El Lloré-et-Olivier Lo0 451 004 0 muta 
bambardero Trancés modarno dispont 
bis en rmmero adecuado al estallar la que- 
ma on 12039 Lomo bombardero estraié 
gico nocturno y de ataque y baja cota, el 
Le0 451 fue utilizado en incursionas $0 
El Le0 451 era el mejor bombardero 
francés disponible en 1939. 





Lioré-et-Olivier LeO 451 


Ñ B FRANCIA - BOMBARDERO MEDIO - 1937 


de distancia con carga bl de 2 0001 o Las 
éntregas $0 mciaron a fines de 18.0% y la 
producción cesó en 1932. Las cualdades 
de vuelo hiberon pocular al Led 30 entre 
sus pilotos y el asón fue la espina dorsal 
ds la luerza nocturna de Dombardea du- 
rante un decenio. 4 estado de la Segunda 
Guerra Mundial, todavía estaban en sen 
ds rrás de 90 LeÓ 20 como remolques 


bre el nora de hala, Alemania y Sicilia 


suinendo fuentes párdidas hasta lo cap 


tulsción de Francia. Muchos aviones Cap- 


turados fueron empleados por la Lite: 
wafle y por la Regia Aeronautica aliana 


como trarsporjes. El LeQO 451 prestó un 


posienor sarvició con el Armée de Fu 


on lá pesquera, donde fueron emplea- 


dos hasta finales de los años cincuenta 


El Lawochián La-9 fue una versión par- 
leccoreda del La-7. No ublirado durardo 
a Segunda Guerra Mundial, el La-9 operó 
con las unredades de caza de prmera ina 
on nrnodata posguerra. Una wersión 0) 
escoña de largo alcance del La-D bue cho 

sarrollada cor ls designación de La-11. Con 
una mayor capicadad de combustible y 
res cañones de 23 men fue utilizado por 
la Amacón nordcoreaná durante la guerra 
de Corea 





Lawochkin La-9 ae e e 
Focke-Wuli Ta 152 
Grumman FAF Bearcat 


Hawker Sea Fury 


dr 
doc 





COrKoO 


de planeadores y entrenadores, Un 
número $e portó a Rurnania y Brasil 


CARACTERÍSTICAS 

(Liorá-et-Olivior 20) 

Planta motriz dos motores radiales Gno- 
me-Ahóne Sd de 313 ky 
Dimmenslones: ernmergadura 22 25 mn, lon- 
gitud 13,81 m, altura 4,26 rn, superticia 


ki 


CARACTERÍSTICAS (Lavochkin La-111 
Planta motriz: un motor rackal Shwetsow 
ASHEJPFNV de 1394 iy 

Dimensiones: er ps padura 9/95 mi, lon- 
givd 2,80 m; superticio alar 17, 20 rr 
Pasos en accio Z A0 Eg ménsmo al des- 
peque 22305 kg 

Prestaciones: velocidad méperria 690 k cd 
techo de senado 10 250 mm; autonomía 
2 550 rn 
Armamento: 1 


cañones de 23 men 


ec 
dc 
dc 
dede 


dci 
Acc 
ae 
decicd 


Pesos: vacio lequpado! 2 725 kg 
mo al despeque 5 460 kg 
Prestaciones: velocidad máxima 198 
lmih; techo de sarao 5 60 rr 
nomía 1 000 krn 

Armamento: eanmcoarasrraladorss de 7,7 
mm, y hasta 1000 kg de bombas 


máx- 


1 Auto 





Lioré-at-Olivier 20 alt 


Boulton 2 Paul Sidestrand **k**kx*x + 


de 
ade 


Keystone B44 
Tupolev ANT-4 


Ae dc 
dc 

Acc de 

rr er Ai 


Tras la capitulación de Francia, el Armée de PAlr cortinuó 
empleando, desde bases en Merruecos, el Loe0 451, como este 
ejemplar de mediados de 1941. 


Lioré-et-Olivier LeO 451 B4 
Planta motriz; dos motores raciales 
Gnome-Ahóne 14N 48,45 0 14N 38/39 
de B49 5 kw 
Dimensiones: 
ongliud 17,17 m; altura $ 
perhcia alar 66.00 m 
Pesos: en vacío 7 53 


envergadura 22,52 mi 
524 mm: su 


O kg; mávomo al 


despegue 11 398 kg 

Prestaciones: velocidad máwrmna 490 
kméh: techo de senmcio 9 000 m; subo: 
nomía 2 900 kn 

Armamanto: dos protralladosas de 
7,5 mim; un cañón de 20 mm (sucesi- 
vás convermones recibieron otras tres 
ametralladoras de 7,5 mera) más hasta 
z 000 kg de bombas 


Liorá-et-Dlivier 451 *+*k** 
Bristol Blenheim dick 
Dornier Do 17 e 
Tupolev SB-2 de 


ddr dico 
do Mr 
kid doi 


dico e 





Como el SEPECAT Jaguar, 
el avanzado entrenador 
japonés T-2 ha dado 
MENTRE 
apoyo cercano, el F-1. 
Ambos aviones 
continuarán cumpliendo 
sus respectivos y vitales 
cometidos durante buena 
parte del siglo xxi. 





al Lockheed F-104 Starfighter. M 


men lás de 0 
d 2500 dusotos avionas (derún entiodedos ade: 


pón, convirtiéndose así en el principal awión 
de combate de primera línea de esta nación. 
Surgieron, sin embargo, dificultades en el 
adiestramiento del número de pilotos nece- 
sarios. Para la transición se utilizaron veinte 
Starfighter biplazas, una cantidad que resul- 
tó insuficiente para la tarea asignada, hecho 
agravado por la falta de un adiestrador bási- 
co veloz a reacción. 


EL ENTRENADOR INICIAL 

Los estudios para un nuevo entrenador, lla- 
mado T-X, comenzaron en 1964-65. Inicial- 
mente se propuso la adquisición de 40 North- 


pa 


7 


rop T-38 construidos con licencia. Muchos, en 
cambio, estaban a fawor del proyecto de un 
entrenador nacional que respondiera a los re- 
quisitos de la JASDF; al final se decidió que el 
desarrollo de un T-X japonés se iniciaría sólo 
después de que se adoptara el T-38 como so- 
lución provisional. La industria aeronáutica ja- 


Hasta que 588 
reemplazado 

por el FS-X de 
proyecto 

nacional a 

a Partir del inicio 
Y del próximo 
' siglo, el F-1 
continuará 

siendo la punta 

do lanza de laz 

h unidades de 
b apoyo Cercano. 
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seleccionados para los 
monoplazas veloces 
pueden elegir entre el 
F-1 0 el F-15J Engle. 


201 





La eliminación del puesto del , 
segundo miembro de la PESOS 


tripulación confiere al reactor O E ES La. EL F-1, con carga máxima de despegue, es más 
de ala alta de Mitsubishi de A pe 

. . a 7 » _ . S scorga similar, es más pesado que el 0-5 
una siniestra apariencia.  ponesa tenía escasa experiencia en el diseño 


de reactores y no era conveniente lanzarse di- 
rectamente en el terreno del proyecto de avio- 
nes de alta velocidad. Dado que el T-X sa fa- 
bricaría sólo en número limitado, prometía, 
además, ser muy costoso. Se propuso, por 
tanto, desarrollar un proyecto común tanto 
para un entrenador biplaza avanzado como 
para un avión de apoyo cercano mono- 
A plaza, el SF-X. Inicialmente, no 
MR obstante, la JASDF se inclinaba 
hacia el Northrop F-5 como substituto de 
bajo coste para el F-86F, una solución que 
permitia un alto nivel de integración con 
el propuesto T-38 y que amenazaba la 
” propuesta nacional. En 1965 se propuso 
no sólo proceder a la compra del T-38, si- : Ll ; 
notambién clar luz verde al entrenador y ya plenas era projimo 
al avión de ataque nacionales. Por lo que se han utilizado en situaciones bélicas. 
concernía al T-X, se convocaron dos 
concursos separados, para encon- , e e 
0 trarel fabricante de la célula y el abas- 
tecedor de los motores. Para la célu- 
















la entraron en liza Fuji, Ka- 
wasaki y Mitsubishi, mien- 


Los rivales 





tras que el motor se im- . 
portaria, compitiendo para ello el JAGUAR 
Mitsubishi ha construido General Electric GE-1 y el Rolls mp paa ordre 
96 T-2, más de 60 de los Royce/Turboméca Adour. Des- e a 
cuales pueden ser pués de una evaluación que duró configuración similar. 
armados para empleos | siete meses, el contrato paralacé- IN 
| pos ss emergencia. lulá fue obtenido por Mitsubishi, sistemas de herir 
pa q , el 5 de septiembre de 1967, mien- iento 
muchos años todavía. tras que se eligió al Adour como 0-5 “FANTAN”" 
planta motriz. Mitsubishi sería el El 0-5 chino es un avión nto qa naa Son 19062 











cincuenta. Las caróncias a Ap 


contratista, reservándose la pro- compensan por su bajo costa y su capacidad para lavar 


ducción de la proa, la parte cen- 
tral del fuselaje, el montaje final y las prue- 
bas de vuelo. Fuji, como subcontratista 
principal, proporcionaria las alas, la co- 
la y la parte trasera del fuselaje. En ese 
mismo año se sostuvieron conversa- 
ciones preliminares respecto a 
posible acuerdo de fa- 


El F-1 tiene un característico aspecto 
jorobado a causa de sus origenes como 
biplaza de entrenamiento. 


F-1/T-2 















JAGUAR A 
5700 


bricación con licencia del similar Jaguar. Aun- 
que la JASDF había evaluado a fondo el Ja- 
guar y quedado favorablemente impresiona- 
da con el avión anglo-francés, el gobierno eli: 
gió en cambio dar trabajo a la industria nacional 
a través del desarrollo. Mientras se trabajaba 
sobre la versión armada de adiestramiento, se 





AUTONOMÍA 








VELOCIDAD ASCENSIONAL 
El F-1 tiene una velocidad de subida casi doble El F-1 65 superado tanto por el 0-5 como por el 


respecto a la de sus mráles, capacidad importante PO Jaguar (este último con un márgen sigailicativo] 
para su cometido secundario de imercéptador. MO cuando vuelan con perfiles de ataque similares. | 
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F-1 


ELN al 


Moto : JAGUAR 


desarrolló la versión de ataque SF-X y Mitsu- 
bishi anunció además el modelo RT-2 confi- 
gurado para el reconocimiento. 


Un ADIESTRADOR CON DIENTES 

El XT-2 resultó ser un avión esbelto y con un 
significativo parecido al Jaguar anglo-fran- 
cés. Desde el inicio, el T-2 se proyectó para 
alojar, bajo el habitáculo y al lado izquierdo, 
el cañón M61 Vulcan de 20 mm; lo llevaba el 
T-24K) equipado con radar, aunque los pri- 
meros veinte ejemplares eran del modelo 












: CARGA DE COMBUSTIBLE 3 1700 lam | y ae 
MEA ora interassanío cani 8 000 ¡res de 14 É | T-212) desarmados y carentes de radar. El de- 
4 combiztible que puedon sar cra por /4 , o 
otros 2 500 litros on tanques Subalaras, | 38 0 A 
a 1190 km/h Para los estándares 
de los aviones de 
O A A Di combate modernos, 
la producción del F-1 
ha sido muy limitada 


VELOCIDAD 

El F-1 al Jaguar tienon velocidad similar, Los 
motores del 0-5 son Lan potentes como los otros, 
pero bene una serodrnámica menos lograda. 


ya que sólo se han 





4 GRANDES AVIONES DE COMBATE / 


sarrollo del programa quedó interrumpido a 
principios de 1971, cuando se reweló que los 
costes de adquisición habían crecido de 3,5 
millones a 5 millones de dólares. Se lanzaron 
nuevas propuestas de cancelación del avión 
a favor del F-58. Sin embargo, aunque con 
un reducidisimo margen, se obtuvo la apro- 
bación del gobierno, y el 20 de julio de 1971, 
las pilotos Kenshiro Endo y Mitsuo Sato efec- 
tuaron el vuelo inaugural del primer T-2. El 
19 de noviembre, el T-2 realizó su primer vue- 
lo supersónico. Aparecieron algunos proble- 
mas, comprendidas fluctuaciones de poten- 
cia de los motores y falta de estabilidad. El 
15 de diciembre de 1971, el primer prototipo 
fue entregado a la Air Proving Wing de la 
JASDF en Gifu. Contemporáneamente, se tra- 
bajaba en el SP-X, muy pronto rebautizado 
FS5-T2 Kai. Se requirieron numerosas modi- 
ficaciones, comprendida la transformación 
| del segundo habitáculo en un vano para alo- 
| jar aviónica. Los puntos de fijación subalares 
Ñ se elevaron de los dos existentes en el en- 
trenador a tres, colocando el tercero debajo 
del fuselaje. La aviónica comprendia un nue- 
vo sistema de control de tiro Mitsubishi, un 
sistema de navegación inercial Ferranti 











Este F-1 está representado con las 


El avión japonés de 
ataque antibuque 





GTNJSF, un radioaltimetro, un ordenador de 
bombardeo y un avisador de descubierta ra- 
dar (RWWR) montado so- 

bre la deriva. . m7 A: ¡erre 





ROL ANTIBUQUE => 
Japón depende en grán > 
medida, tanto para sus Nós, 
exportaciones como pa- 


ra las vitales importa- 
ciones, de las vías ma- 
ritimas, Por tanto, el 
FS-T2Kai fue esencial- 
mente concebido para 
el cometido antibuque 
lo “antimedios de de- 
sembarco” en el len- 
guaje atentamente an- de 
timilitarista del Japón) 2 EOS 
Y por eso su armamento principal sería el mi- 
sil antibuque ASM-1 con perfil de ataque a ras 
de las olas (seaskimmingl. El avión inició su 
desarrollo en 1973 y entró en servicio opera- 
cional en 1987. Una carga bélica típica está 
compuesta por dos 45M-1, más un tanque 
externo de 883 litros (220 galones) que le con- 
siente un radio de combate de 300 millas náu- 








CONFIGURACI[ 
GENERA 

La vista frontal del F-1 reve 
muchas similitudes con 
Jaguar, entre ellas las tom 
de aire de secci 
rectangular y sMuaci 
elevada, el ala al 
aerofrenos ventrale: 
planos de cola de acentua 
diedro negatí, 
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| 
: 
| insignias del 8” Hikotai (8? escuadrón) del 3” Kokudan 
(3* grupo). Está asignado al Hokubu Koku Homentai 
| (Mando septentrional de la defensa aérea) 












El 
y tiene su base en Misawa, en la isla de - 
de Honshu, la principal del archipiélago de Japón. Í 


RADAR 
El F-1 está equipado con una versión del radar 
AN/AWG-12, desarrollada por Ferranti del 
sistema de control de tiro AN/AWG-10 instalado 
en el F-4 Phantom. Este sistema 
comprende un ordenador de 
bombardeo. 






CAÑÓN 3 
El F-1 está armado con una versión construida bajo licencia de fiable pa ES 
cañón N6141 Vulcan de 20 mm. La tolva de munición contiene 750 L 
disparos y está situada en el espacio normalmente ocupado por el asiento 
trasero en el T-2. 


5 


















CARENADO 
DORSAL 

El F-1 es un 
derivado de ataque al 
suelo desarrollado del 
entrenador T-2. Para 
agilizar el desarrollo, se 
evitaron las 
modificaciones 
aerodinámicas, y el F-1 
tiene el mismo fuselaje 
que el T-2. El espacio 
ocupado por el 
habitáculo trasero en 

el T-2 contiene aviónica, 
municiones para el cañón 
y combustible en el P-1, 


Arriba: Este T-2 ue extensamente modificado para 
servir como vehículo de configuración controlada 
(CWV, Control Configured Vehicle). Realizó con éxito 
138 vuelos a mediados de los 
años ochenta. 


MIMETIZADO * A 
Todos los F-1 han sido 
entregados con un 
esquema de mimetización 
total constituido por ocre 
claro y dos tonos de verde. 
Recientemente se han 
probado nuevos 
mimnetizados, entro ellos un 
esquema gris obscuro y 
otro verde obscuro. 
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CAPACIDAD AIRE-AIRE 
El F-1 cubre un papel secundario de 
defensa de punto, para el que puede ser 
armado con un máximo de cuatro misiles 
aire-aire AIM-9L Sidewinder. Dos se 
colocan en las guías de bordes marginales 
áalares y los otros en sendos pilones 
subalares. Es improbable que el nuevo 
misil aire-aire de proyecto japonés lleque a 
equipar al F-1 antes de su baja del servicio. 


MISIL ANTIBUQUE 

El misil rozaolas A5M-1 mide casi cuatro metros de largo y es el 
arma principal del F-1, con capacidad real de "lanzar y olvidar”, 
Normalmente se llevan dos, uno debajo de cada semiala. Su 
desarrollo se inició en 1973 y el despliegue comenzó en 1983, El 
ASM.-1 será substituido en los próximos años por el más 
avanzado ASIM-2. 


Lo Ls La AA 


GANCHO DE FRENO 
Tanto el F-1 como el T-2 
disponen de un gancho de freno 
de pista a resorte e instalado 
entre los dos motores. 





RATIO 


MISIONES 


e > F-1: Ataque 
antibuque (cometido 

principal); apoyo cercano 
para las fuerzas de tierra; 
interceptación para 
defensa de punto 
(cometido en caso de 
emergencia de guerra) 


hi” T-2: Entrenamiento 
: avanzado; agresor 
lahora abandonado); 
patrulla acrobática; 
pruebas y evaluaciones 


Este T-2 ha sido pintado para 
operar como “agresor” para 
las unidades de caza de la 
JASDE. Ahora esta misión la 
cubre el F-15'D.J Esgle. 























MOTORES 
El F-1 emplea turbosoplantes 
Rolls-Royce Turboméca 
RB-172 Adour, fabricados con 
licencia por Ishikawajima- 
Harima Heavy Industries. 
Equivalentes al Adour Mk 801, 
desarrollan 22,75 kN (2320 kg) 
de empuje en seco y 32,49 kN 
(3314 kg) con posquemador, 


ticas (556 km). La 

tablilla de entre- 

gas siguió siendo 

fluicia, mientras 
que los costes entraron en una espiral de cre- 
cimiento que llegó a alcanzar los 8 millones 
de dólares por ejemplar. Los trabajos en el 
T-2 continuaron, con la creación del 4* Koku- 
dan (grupo) en Matsushima, y en septiembre 
de 1974 el modelo fue declarado operacional. 
El montaje final de los primeros dos FS-T2Kai, 
dos aviones transformados a partir del se- 
gundo y tercer ejemplares de serie del T-2, es- 
taba en curso de ejecución en febrero de 1975. 
El primer vuelo del FS-T2Kai se efectuó el 1 
de octubre de ese año. Para entonces, el T-2 
había sufrido el más elevado incremento de 
costes que cualquier otro avión del inventa- 


rio de la JASDF, En noviembre se le asignó 
al monoplaza finalmente la designación de 
F-1. La introducción en servicio se retrasó un 
año más, posponiendo la fecha hasta abril 
de 1978. El primer F-1de serie salió de fábri- 
ca el 25 de febrero de 1977 y se fijó 

la producción en tres ejem- 

plares al mes, com- 

partiendo la lines 

de montaje en Na- 


goya con el T-2, Treinta y cinco años des- 


pués de que el famoso A6M Cero de la Se- 
gunda Guerra Mundial, Mitsubishi producía 
nuevamente un caza de diseño propio. El 3* 
Hikotal lescuadrón) de Misawa fue la primera 
unidad equipada con el F-1, el 1 de abril de 
1978. Como la versión armada del T-2, el 


F-1 puede llewar una amplia gama de armas, 


Arriba: En el F-1 la tolva 
de municiones del cañón 
Vulcan contiene 750 
disparos. Las versiones 
armadas con cañón del 
T-2 sólo levan 600 
proyectiles. 








comprendidas versiones japonesas de las 
bombas HE (alto explosivo) M117 de 750 li- 
bras (340 kg) y Mk 82 de 500 libras (227 kg), y 
hos contenedores lanzacohetes LAU-3/A y RL- 
7, Además de su tarea primaria de ataque, el 
P-1 tiene capacidad secundaria de defensa aé- 
rea. Puede subir hasta 10 826 m (33 000 pies) 
y acelerar a Mach 1,4 hasta una distancia de 
150-200 km. En 1978, un solo T-2 fue asigna- 
do al Instituto Técnico de investigación y de- 
sarrollo del Ente Japonés de Defensa y mo- 
dificado con mandos fy-by-wiretriples y com- 
puterizados, hipersustentadores de maniobra, 
superficies canard verticales y horizontales y 
una gran aleta ventral, para operar como CCV 
(Control Configured Vehicle), Además de una 
serie de 138 vuelos efectuados entre mayo de 
1984 y marzo de 1986, el T-2 CCV experimentó 
tecnologías para el control activo del vuelo 
como el incremento del control, la estabilidad 
relajada, el control maniobrado y directo de 
la sustentación y el control de la fuerza late- 
ral directa. Las entregas de Mitsubishi conti- 
nuaron hasta el término de la producción del 
T-2 en marzo de 1988, con el 92* avión. 


EL PRESENTE Y EL FUTURO 

En 1982, la patrulla acrobática "Blue Impul- 
se” de la JASDF substituyó sus Sabre con 
sels 1-2, Actualmente, los T-2 están en do- 
tación con al 21” y el 22” Hikotal de Matsus- 
hima. El último de los 77 F-1 se entregó el 9 
de marzo de1987; en la actualidad, estos mo- 
noplazas están encuadrados en el 3? y al B* 
Hikotai del 3* Kokudan (grupo) basado en 
Misawa y con el 6* Hikotai del 8* Kokudan 
en Tsuiki, A finales de siglo, el F-1 será re- 
emplazado por el nuevo FS-X. Además, tam- 
bién el F-4EJ Phantom actualizado anuncia 
la inminente retirada del servicio del F-1, 
aunque el T-2 permanecerá en activo hasta 
la llegada del FS-X biplaza. 





















Alcance: unos 50 km Alcance: depende de la 












Dimensiones: longitud 4,00 m:; velocidad y cota de lanzamiento, 
diámetro del cuerpo 335 mm; no propulsada 

envergadura 1,02 m; peso al Dimensiones: longitud 2,21 m:; 
lanzamiento 610 ka diámetro del CUBrpO 273 mm: 
Cabeza de guerra: peso al lanzamiento 241 kg 
semiperforante con 150 kg de HE Cabeza de guerra: E9 kg de alto 
Guía: inercial de medio curso explosivo Tritonal, Minol, H-6 0 
con acercamiento terminal de PBXN-109 


guía radaractiva Guía: no guiada 


Los T-2 armados pueden levar 
bombas, lanzacohetes y misiles 
aire-aire. 









Misil 
antibuque 
del tipo 
"lanza y 
olvida” 







AIM-3L Sidewinder 
Misil aire-aire de guía IR 
de alcance corto 





MISIONES 


Potentemente armado y 
dotado de prestaciones 





fenomenales, el caza birreactor 
Messerschmitt Me 262 fue el 
más sensacional avión de 
combate operacional de la 
Segunda Guerra Mundial. 





A 1945 La LUFTWAFFE ya no con- 
seguía derribar muchos bom- 
barderos durante las incursio- 
nes que los Aliados realizaban 
cada día cada vez más profundamente 
en el corazón de Alemania y con inten- 
sidad creciente. Sin embargo, apareció 
por entonces un asombroso caza birre- 
actor, el Me 262, que inauguró una nue- 
va era en la guerra aérea. Los pilotos de 
caza alemanes que lo pilotaron y los alia- 
dos que se enfrentaron con él tuvieron 
excitantes aventuras para contar; el 
avión llegó, no obstante, demasiado tar- 
de para cambiar el curso de la querra y 
además en cantidades poco significati- 








En una ocasión posterior, 


was. En abril de 1944 se entregaron die- 
ciséis Me 262 y en mayo, sólo seis. Se- 
gún los pilotos del Erprobungskom- 
mando (EKdo) 262 de Lechfeld, en 
Baviera, el escuadrón experimental que 
lo probaba para el servicio, se trataba 
de un avión dificil de pilotar. Empujan- 
do al máximo la palanca de gases era 
probable que los primitivos turborre- 
actores se sobrecalentasen o incluso 
que se incendiasen. Si se paraban los 
motores a baja cota, no quedaba otra 
alternativa que aterrizar volver a poner 


El combustible sín consumir 
se incendia en ol momento 
en el que el tercer prototipo 
del Me 262 toma tierra al 
concluir su primer vuelo. 







fos motores Jumo 58 
averiaron y provocaron la 
destrucción del avión. 







di A PA 






a régimen las turbinás habría requeri- 
do demasiado tiempo y por eso no po- 
día hacerse otra cosa. Sin embargo, la 
otra cara de la moneda eran sus pres- 
taciones: una velocidad de 870 km/h a 
6 100 m de altura y una velocidad de su- 
bida cercana a los 1 200 rmmin. Unas 
cualidades que eran suficientes para su- 
perar á los P-51 Mustang con motor 
Merlin que comenzaban a llegar en 
grandes cantidades a Gran Bretaña. Co- 
mo bombardero, el Me 262 no era pre- 
cisamente ideal, aunque Hitler ordenó 
que se le utilizase en este cometido. El 
piloto tenía una escasa visibilidad hacia 
delante y abajo y el avión alcanzaba de- 
masiada velocidad en picado. Como ca- 
za era decididamente mejor, pero no 
gozaba de una maniobrabilidad paran- 
gonable a la de los cazas de la USA4A4F, 
La versión de bombardeo fue bautiza- 
da “Sturmvogel” (petrel) y se diferen- 
ciaba de la versión de caza sólo por los 
dispositivos de armamento de las bom- 
bas y los dos pilones bajo la proa. 


PRIMERAS PÉRDIDAS 

Entre tanto, en Baviera, el EKdo 262 
había sufrido su primera pérdida en 
operaciones con la muerte del coman- 
dante de la unidad, que fue derribado 








Sentado en alto respecto del 
fuselaje con forma de tiburón del 
Me 262, el piloto gozaba de una 
excelente visibilidad. 

















mientras intentaba interceptar un avión 
aliado de reconocimiento a largo al- 
cance. Sin embargo, las órdenes de Hi- 
tler para que los 262 se empleasen co- 
mo cazabombarderos (una orden que 
muy probablemente fue exagerada por 
sus celosos adláteres) estaban siendo 
cumplidas. Un número cada vez mayor 
de pilotos aliados se veía envuelto en 
combates con el nuevo avión alemán 
y. a pesar de que derribaron algunos, 


mejor su potencial. 
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L s desde unos 1 000 m, los cohetes, que seguian una 

similar a la de los proyectiles de los cañones MK 108 del Me 262, d ¡ 

| doce B-17. Sia embargo, este áxito relativo, comparado con los sucesos del 

año anterior en los que la USAAF llegaba a perder centenares de aviones 
regularmente, demostro que la Luftwaffe ya sólo conseguía hostigar a la 
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solicitado du 
en papel importantes del caza 5 
y de los 980 aceptados por la Luftwaffe, 239 
correspondieron a la versión de bombardeo. 





advirtieron que serían necesarias nue- 
was tácticas para contrarrestar la ame- 
naza que suponían. Cuando el Ejército 
alemán fue expulsado de Francia, Hitler 
revocó finalmente el veto al empleo del 
Me 262 como caza. El EKdo 262, ahora 
conocido como Kommando Nowotny, 
había crecido y comenzó a apostarse al 
norte y al oeste de la linea del frente. A 
finales de septiembre estableció su ba- 
se en Osnabrúck, desde donde entró 
en acción contra los cazas de escolta 
norteamericanos que se adentraban 
va profundamente en Alemania para 
proteger a las formaciones de bom- 
barderos, con la esperanza de atraer- 
los al combate y dejar a los bombar- 
deros expuestos a los ataques de los 
cazas normales, que esperaban en las 
cercanías del objetivo. 


ÍNFAUSTO DEBUT 

Una de las cuatro unidades de caza diur- 
na existentes, la VKG(J) 54, con base cer- 
ca de Wurzburg, en la Alemania central, 
fue la primera en operar. Enviada con- 
tra siete diferentes objetivos en su de- 
sastroso bautismo de fuego, perdió seis 
aviones a manos de los Mustang de es- 
colta (o tal vez a causa de la incapaci- 
dad de los pilotos para controlar sus 
aviones), consiguiendo tan sólo dañar 
un 8-17. Aunque resultados de este ti- 
po eran la regla, hubo también excep- 
ciones, Durante el mes de febrero, el 
stabsfeldwebel (subteniente) Rudolph 
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Rademacher del IVJG 7 derribó un Sprt- 
fire, un Mustang, un B-24 Liberator y cin- 
co B-17 Flying Fortress. Con el tiempo, 
el objetivo de los mayores esfuerzos de 
los Me 262 pasó a ser los bombarderos 
estadounidenses en vez de sus cazas de 
escolta. La velocidad del caza a reacción 
permitia a un piloto decidido de Mea 262 
perforar la cortina protectora de cazas, 
destruir uno o dos bombarderos con LL 
bien cuidadas ráfagas de sus cañones, ) 
y alejarse antes de que los Mustang de 
escolta pudieran reaccionar y alcanzar- 
les. El 3 de marzo de 1945, el IJG 7 efec; 
tuó 29 salidas contra la USAAF, con 
guiendo el derribo de seis bombarderg 
y dos cazas contra la pérdida de uno 50 a 
lo de sus aviones, 








CAZADORES 
CAZADOS 

El Kommando 
Mowotny, primera 
unidad operacional 
de Me 262, perdió sus 
primeros aviones el 3 
de octubre de 1944, 
cuando dos de ellos 
fueron sorprendidos 
por el Mustang del 
tenlente Urban — - 
Drew. al despegar 
desde Achmer. 
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Aunque el Me 262A-2a de 
cazabombardeo podía Hevar dos 
bombas $50.250 de 250 kg, sus 
prestaciones quedaban seriamente 
restringidas, y carecía de un 
adecuado sistema de puntería. 


VULNERABLE AL DESPEGUE 
Una desventaja de los Me 262 era la ne- 
cesidad de pistas pavimentadas para el 
despegue. El revestimiento de asfalto 
de la mayor parte de las pistas de las ba- 
ses de la Luftwaffe tendía a incendiar- 
se a causa del fiujo de los reactores. Fue 
necesario preparar pistas de cemento, 
que resultaban muy visibles en las fo- 
tografías de reconocimiento. Al poco, 
cada destacamento de Me 262 se en- 
contró sobre él con una patrulla 
de vigilancia de cazas aliados, 
medida que resultó muy efi- 
caz para obligarles a mante- 
nerse en tierra. El teniente 
Urban Drew, a bordo del 
P-51 "Detroit Miss” del 361" 
Fighter Group, efectuaba una 
patrulla, cuando sorprendió 
auna pareja de reactores s0- 
bre su base. “El avión de ca- 
beza estaba en posición de despe- 


de 
ÁGILES ADVERSARIOS 
El Me 262 no era un caza 
adaptado al combate 
maniobrado. Los aviones con 
motor de émbolos como el P-51 
podían superar fácilmente en 
virada a los reactores alemanes, 
obligando a los pilotos del 
Messerschmitt a contar 
sólo con su mayor 4 
velocidad. il 










DESTRUCTOR DE 
BOMBARDEROS 

Proyectado para enfrentarse a 
los bombarderos aliados 
fuertemente defendidos, el Me 
¿62 estaba armado con cuatro 
potentisimos cañones MK 108 
de 30 mm. 
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de convertir el Me 262 para 
misiones de cazabombardeo 
permitió al Gloster Gladiator 
británico precederlo en la 
entrada en servicio. 


gue y su gregario rodaba para apres- 
tarse a un despegue en formación. Es- 
peré hasta que ambos estuviesen en el 
aire y después resbalé desde 4600 m y 
piqué hacia el suelo, seguido por mi sec- 
ción. Alcancé al segundo 262 a casi 300 
m de altura; volaba a casi 835 kmyh, 
mientras el avión enemigo no ¡ba a más 
de 370. Abri fuego desde poco más de 
350 m con una corrección de casi 30 gra- 

















. vi todos los proyectiles dar en el 


ALA EN FLECHA 
El Me 262 fue uno de los 
primeros aviones de 
combate con ala en flecha, 
que le proporcionaba 
ventaja en prestaciones 
sobre los primeros jet 
aliados. 
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blanco, Mientras lo pasaba, lenguas de 
fuego surgieron de la raíz alar derecha, 
después vi una llamarada rojo-anaran- 
jada y una fantástica explosión.” Drew 
derribó después al otro 262: eran el leut- 
nánt Kobert y el oberleutnant Bley, las 
primeras pérdidas operacionales de la 
unidad, el Kommando Nowotny. El ge- 





Izquierda: Un defecto del Me 262 
era su necesidad de pistas de 
cemento que hacían a los basos 
por ellos utilizadas, vulnerables a 
los ataques aliados. 


neralleutinant Adolf Galland constituyó 
una nueva unidad de Me 262, confiada 
esta vez sólo a “ases”. Pero también és- 
tos encontraron la transición de- 
masiado difícil. Habituados a la 
seca respuesta de loas motores 
de émbolos a la palanca de ga- 
ses, los pilotos se escandaliza- 
ban de la aceleración penosa- 
mente lenta del reactor. 


DEMASIADO POCOS, 
DEMASIADO TARDE 

A principios de abril se habian 
producido más de 1200 Me 262 
aunque sólo unos 200 estaban 
en servicio. De los restantes, 
más de la mitad habían sido des- 
truidos por el enemigo, tanto en el aire 
como en terra, y casi un centenar esta- 
ban en unidades de entrenamiento no 
operacionales. El resto yacía arrumba- 
do en almacenes provisionales, en es- 
taciones ferroviarias o en depósitos aé- 
reos, en espera del final de una guerra 
que no habian podido ganar. 


r los P- 
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Casi imbatible a alta velocidad, el Messerschmitt Me 262 
tenía escasas prestaciones a velocidades inferiores, lo que 


le hacía muy vulnerable frente a los cazas 


aliados de patrulla. 


JUMO 004 

Los turborreactores de Hujo 
axial del Me 262 eran de 
concepción muy avanzada, 
pero tenian una respuesta 
lenta a los mandos y una 
vida operacional corta. 
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Durante un tiempo 
considerados malas 
copias de los modelos 
norteamericanos, los 
misiles aire-aire 
soviéticos son 
actualmente bastante 
| más eficaces que los 

¡ occidentales. 


4 L PAIMIER MISIL AJRE-ABRE DE CORTO ALCANCE 

y Sowiético era una perfecta copia de la 
| primitiva versión 4IM-9B del Sidewin- 

der norteamericano. Aparecido en 1961 
y denominado 44-2 “Atoll? en el código de la 
OTAN, está todavía en dotación en países que 
utilizan los más viejos cazas rusos, tras haber 
sido ampliamente exportado a numerosas 
fuerzas aéreas de todo el mundo. La versión 
original tenía guía infrarroja, pero las versio- 
nes sucesivas comprendieron el 44-20 (de- 
signación rusa R-3A) con sistema de guía ra- 
dar sermactiva, y el AA-2D (A-13M) con cabeza 
autobuscadora IR mejorada. 





R-G60/AA-8 " ArPHiD ". 

Su sucesor, el R-60, A4-8 “Aphid"para la 
OTAN, era pequeño (2,08 m de largo) y muy 
ágil, con aletas rectangulares fijas en el mo- 
rro, aletas de control triangulares inmedia- 











En la trasera hay 
Cuatro 


gases de escape. 
Las cuatro aletas 
rectangulares 
fijas de cola 
lbevan alerones 
móviles, 


a. MARA 
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deflectores de | 





Misiles rusos de 


ht; 


tamente detrás de éstas, derivas de cola en 
delta provistas de pequeños alerones para 
la estabilización del alabeo. Una versión me- 

jorada R-60Ml aumentó el alcance des- 

de los tres kilómetros originales a cin- 
co kilómetros. El A-60M, además, está 
dotado de espoleta de proximidad, ni de- 
be ser lanzado directamente desde detrás 
'- del blanco. Además de una amplia gama 
5. decazas rusos, este misil equipa tam- 

bién al helicóptero de ataque Mi-24, 


A que ha sido visto llevando cuatro de 


ellos bajo sus alones. 






EL “ARCHER” DA EN EL BLANCO 
La verdadera sorpresa de los misiles para dogq- 
fight (combate maniobrado) rusos ha sido el 
supermaniobrable R-73 (44-11 "Archer”), que 
entró en servicio en 1987 causando, a causa 
de sus prestaciones, un shock a las fuerzas 
aéreas occidentales. Desde entonces, los pro- 
vectistas de misiles occidentales trabajan du- 
ramente para producir una arma capaz de 
igualar sus capacidades. La clave de la efica- 


























cia del R-73 no se mide sólo en términos de 
aceleración y velocidad de virada. A bordo de 
los cazas MiG-29 "Fulcrum” y Su-27 Grulla 
("Flanker” para la OTAN) el R-73 se utiliza en 
asociación con un visor de casco, de forma 
que puede ser apuntado hacia adelante 
con ángulos de hasta 60”. El sistema de 
mira en el casco está enlazado al radar y - 
al sistema IR de búsqueda y designación de 
blancos (IRST) de la proa del avión, de modo 
que la eventual presencia de un blanco pue- 
da ser señalada al piloto. Este puede en- 
tonces apuntar su cabeza para desig- 

nar el blanco al misil, en vez de girar 

al avión para que apunte hacia el 

blanco para poder lanzar el misil, ca- 
pacidad que proporciona una enorme venta- 
ja en combate. Según algunas fuentes, se es- 


El más importante misil aire-aire soviético 
de corto alcance en los años sesenta y pps : : s 
setenta fue el AA-2 “Atoll”, inicialmente giendo el flujo de gases directamen- 
una copia del AM-9 Sidewinder 
norteamericano. El 44-2 está todavía en res, se mejorará también el alcance. 
- servicio en muchos países: este MiG-23 Otra innovación es un sistema de ti- 

"Flogger-E” libio Neva cuatro de ellos. 


El R-60/A4-8 "“Aphid” ha sido 
el misil aire-aire soviético de 
corto alcance de tercera 
generación. Operacional a 
partir de mediados de los 
ochenta, el R-60 M mejorado 
es. muy similar al ANM-SL. 






MISILES RUSOS DE DOGFIGHT 


tá desarrollando una tobera vectorial 
para hacer al R-73 aún más ágil. Diri- 


te, en vez de desviarlo con deflecto- 


ro hacia detrás que se cree en proce- 

so de desarrollo para la versión de ata- 
que Su-34 del "Flanker”, que lleva un radar 
en la cola para detectar a los cazas que le ata- 
quen; una guía de lanzamiento apuntando ha- 
cia popa se probó en un Su-27 en 1994, 





Un misil 


superágil 


Misil de dogfight el AA-11 es más grande que el 
AA-8, con una longitud de 2,9 m y un diámetro del 
cuerpo de 170 mm. El motor más potente le 
confiere un alcance de hasta 20 km o 30 km para 
la versión mejorada A-73MZ. Una compleja serie 
de superficies de control le permiten obtener la 
máxima agilidad.. Además de cuatro aletas 
rectangulares fijas y cuatro triangulares móviles, 
similares a las del R-60/A4-8, el AA-11 tiene 
cuatro pequeñas aletas móviles en el morro. Las 
de cola disponen de alerones, mientras que en 
torno a la tobera de escape del motor hay 
deflectores para conseguir un empuje vectorial, 
Esta combinación hace creer que su 
maniobrabilidad sea extremadamente buena, 
permitiendole dar caza 

a blancos incluso al final de su vuelo, 
independientemente de las bruscas maniobras 
que éste realice para escapar de él. 





Con acusadas dotes de maniobrabilidad, 
el “Archer” es un formidable misil 

para el combate maniobrado y está 
dotado de un alcance superior al de 
cualquier modelo occidental. 
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El B-25 Mitchell fue el 
mejor bombardero ligero 
estadounidense de la 


Segunda Guerra Mundial. 


Su empresa más famosa 
fue la osada incursión de 
Doolittle sobre Japón. 
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p EE á Y 4, ÁS La tipulación de un 925 lliarm 5, “Billy” Mitchell, que, en 


Hilanés IÓ trado que un bombardero po- 
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L 18 DE ABRIL DE 1942, LOS no 


ses se vengaron del ataque japonés a 

Pearl Harbor: ante los ojos de los ner- 
viosos marineros, 16 bombarderos 

North American B-25 Mitchell despegaron, uno 
tras otro, desde la cubierta de madera del por- 
taaviones Hornet Guiados por el teniente co- 
ronel James * Jimmy” Doolittle, los 8-25 vola- 
ron casi 1 300 km para realizar ataques 
separados sobre Tokyo, Kangegawa, Kobe, Na- 
goya, Osaka, Yokohama y los astilleros de Yo- 
kosuka. En esas fechas, la situación de Estados 
Unidos en el Pacífico era desesperada, y el raid, 
aunque causó daños minimos, tuvo un inmenso 
valor psicológico. El B-25 no había sido pro- 
yectado para atacar Japón desde portaavio- 
nes, pero la incursión de Doolittle fue la más 
aloriosa acción del B-25. Hubo, sin embargo, 
otras muchas. Este bombardero medio bimo- 
tor de doble deriva fue bautizado Mitchell en 
honor del general de brigacia WWi- 





del B-25, 





los años veinte, había demos: 


y y | poll que había día destruir a un acorazado. El EXCELENTE 
| sobre el desierto del proyecto del B-25 se definió an- CARRERA BÉ LICA | 





tes de que Estados Unidos en- 


NS trase en guerra. Al final, 9 889 





Veloz y bien armado, el Mitchell fue el — 
bombardero ligero de mayor éxito de la EN COMBATE 
Segunda Guerra Mundial. La versión más : 
construida fue el B-254, con casi 4 400 


ejemplares producidos. Los primeros B-25, como el B-250, eran aún más 
veloces que el modelo , con 20 kmyh de ventaja; 


5M.79 SPARVIERO 430 km/h DT 








Proyectado 
para 
oporacionas 
mantimas 

de larga 
alcance, al 
"Betty" tenia 
una arcapelona! 
sutonomia, 
muy superior a 
la de sus dos 
riales 
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B-25 salieron de las fábricas de North Ameri- 
can de Inglewood, en California, y de Kansas 
City, y combatieron en casi todos los frentes. 
En el teatro chino-birmano-indio (CBl), las cua- 
lidades del B-25 permitieron al 341* Bom- 
bardment Group operar desde pistas de tierra 
y herba, volando muy al interior de las líneas 
enemigas y atacar los centros de reaprovisio- 
namiento japoneses a baja cota. En el teatro 
del Pacífico, los B-25 que equipaban al 345* 


A-25) MITCHELL 


Bombardment Group demostraron que podí- Guerra Mundial SPARVIERO 

; ol EN PTE a : E ónectios — 3pametralladorás de 12, 
an golpear a distancias relativamente largas, l_ Tametralladora de 3.7 
atacar a los buques japoneses volando apenas 1 250 kg de bombas 
sobre la cresta de las olas y sobrevivir a los im- | B-25) MITCHELL 
pactos directos de las armas de pequeño cali Wal pia bo 
bre. Algunos Mitchell sobresalieron en el “skip "1361 kg de bomt 


bombing” (bombardeo de rebote), consisten 
te en lanzar una bomba convencional de for- 





EL RAID DE DOOLITTLE. SECYD DESTRUCTOR DE BUQUES 


0 gaviota. 0 A A | . Los pe 825: = 
nl la estabilidad diraccional y a R —= — destinaron a África, mientras más de 
pronto $e comprendió que el de mor E 500 B-25€ y Dsirvieron en Europa y 
Mitchell era un avión dotado de un AAA —— ción casi 900 fueron cedidos a la UASS. | 
gran potencial. 








340” Bombardment Group, 
United States Army Air 
Forces, Africa del Norte, 
octubre de 1943. 


ma que rebotara en la superficie del mar y cho- 
case luego contra la banda de un buque ene- 
migo. El brillante director de North American, 
James H. “Dutch” Kindelberger construyó el 
primer bombardero de la firma, denominado 
MNA-40, en 1939. El bastante mediocre NA-40 
era un monoplano de ala media-alta con tren 
triciclo retráctil. Los motores Pratt E Whitney 
inicialmente empleados fueron substituidos 
por dos Wright Cyclone, más potentes y fia- 
bles. El prototipo NA-40B así equipado efectuó 
unas excelentes pruebas, pero resultó destrui- 
do en un accidente. Basándose en los resulta- 
dos obtenidos, North American desarrolló el 
proyecto aportando modificaciones. El resul- 
tado, denominado N4-62, fue presentado a la 
USAAF en septiembre de 1939, ordenándose 
de inmediato su producción en serte como B- 
25, después denominado Mitchell. Brillante co- 
mo un dólar de plata recién acuñado, el primer 
B-25, con su fuselaje de aluminio sin pintar, 





















1943 El 6-25) fue la versión final y 
más producida y utilizada del Mitchell 
jd 318 aviones consinidos. Sa 
careciensaba por la proa acristalacia, 
una torreta dorsal y dos ametralladoras 
laterales (que ebevaban el total a 12) y 
sirvió tanto en el Pacifico como en el 
Mediterráneo En 1943, dos pilobos de 
8-25 fueron condecorados con sendas 
wpóstumas Medallas de Honor. 


216 


GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


B-25D El bombardero — 


1944 Los 8-25) fueron modificados 

en campaña para el arnmetrallarmento a 

baja cota y el ataque antibuque con 

una proa “sólida” que reernmplazaba 

las dos arnetralladoras manuales con 
A di a | uña batería de ocho ametralladoras de 

A o E 12.7 mira, La modibcición olervó el 

fúmero de armás a dieciocho, secuencias de combos dóneos, 










PROA ACRISTALADA 

En ella se aloja el 
bombardero, que empleaba 
un visor de punteria 
Norden y disponía 

además de dos 
ameétralladoras 
de 12,7 mm. 
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PLANTA 
MOTRIZ 

Los B-250D | 
llevaban dos motores 
radiales Wright 
R-2600-13 

que accionaban 
sendas hélices 
impalas de velocidad 
constante 
Hamilton-Standard. 


despegó de Los Angeles Mines Field para su q 
primer vuelo el 19 agosto de 1940. El nuevo *= 
avión había cambiado la implantación alar de 
medio-alta a media y su fuselaje era más an- — CARGA BÉLICA 

cho, permitiendo una posición adosada para La bodega alojaba hasta 1361 kg 
el piloto y copiloto-navegante en un habitácu- pla bo A odo al 

la cerrado mejorado. Mientras que las pruebas fuselaje central. Los modelos 

en vuelo progresaban, una nueva modificación posteriores llevaban además hasta 


del proyecto produjo una ala en diedro “do- ocho cohetes de 127 mm bajo las 
blada” o “quebrada”, que se angulaba hacia secciones externas de los planos. 


AUN EN VUELO 
Años noventa El B-25 se utilizó 
después de la Segunda Guérra 
Mundial como transporte de material 
y personal ben la foto, un CB-25)), 
entrenador de pilotos y remolque de 
blancos. 4lgunos B-25 vuelan aún en 
EE UL como plataformas pará filmar 





1943 Después de la USASF, la RÁF 
yla URSS, el usuario más importante 
del B-25 hue la US Navy y ol Marino 
Corps; éste avión prestó servicio a 
principios de 1943 con la designación 
de PEJ. El PS£J-10 tends un radar de 
descubierta en la pros, ametralladoras 
en la parte central y nó sola 
amotrailladora a cola 
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hasta 1 361 kg o un torpedo de 


507 kg 


de 12,7 mim y una carga bélica de 
el fuselaje. 
j 


"E n= bno 


contra los 


arriba a partir del fuselaje pero adoptaba la ho- 
rizontal en la parte exterior de los motores Cy- 
clone, Tras este cambio, sólo unos pocos re- 
toques fueron necesarios para transformar el 
B-25 Mitchell en un avión de combate plena- 
mente operacional; con el estallido de la gue- 
rra, la mayoría de los cambios concernió al ar- 
mamento. Ál final, el bombardero Mitchell 
llevaba casi todas las combinaciones de armas 
y bombas que pilotos y técnicos pudieron in- 
ventar. 


Después de que algunos aviadores intentaran 
instalar en campaña un cañón pesado en la 
proa del 8-25, North American alistó el XB-25G 
para probar un cañón Má de 75 mm con un pe- 
so de 348 kg y dotado de sólo 21 proyectiles. 
Una versión aligerada del cañón se instaló en 


o 


e —————————— 


Bajo las alas y el fuselaje se 
añadieron ocho pilones, 
cada uno capaz de llevar 
una bomba de 113 kg o un 
cohete de 127 mm. La 
carga bélica ascendía así a 
2 359 kg. Para el ataque 
antibuque, el B-25D podia 
levar un solo torpedo bajo 


bombas, cohetes 
y hasta dieciocho 
ametralladoras, el 
B-25 era un avión 
formidable cuyas 
acciones influyeron 
decisivamente en 
las operaciones 


japoneses en el 
teatro del Pacífico. 


B-25 EL MAGNÍFICO MITCHELL 


DEFENSA TRASERA 

ho El B-25D tenia una torreta Bandix, 

| equipada con dos ametralladoras de 
12,7 mm, en la parte superior del 
fuselaje. La parte posterior del fuselaje 
Y alojaba equipo y al ametrallador dorsal, 
Los B-25.), posteriores, mejoraban la 
defensa trasera: la torreta se situaba más 
avanzada y se añadió una torreta de cola 
autónoma con dos ametralladoras y 
otros dos emplazamientos laterales para 
sendas ametralladoras simples. 




























COLA 

El B-25 tenia una 
característica cola 
de doble deriva, 
con un timón de 
dirección en cada 
una de ellas. 












a AAA 











fábrica a bordo de la versión de serie B-25H, 
que montaba adernás 14 ame- | La potencia de fuego 
tralladoras. Esta potencia de Pra 
fuego resultó devastadora du- FEAT : 
rante los ataques a baja cota ENANA ETA AA 
contra los buques japoneses. MER O AA 
La versión de serie más co- HAC 
nocida fue el B-25J Mitchell, Jesica eb 

x : destructor japonés al 
construido en 4 330 ejempla- largo de Leyte, en el 
res. Muchos sobrevivieron a P-"er 50 
la querra para servir como en- 
trenadores de navegación y transportes de 
uso general. De hecho, el B-25 fue tan lon- 
gevo que la USAF dio de baja a su último B- 
25 convertido en transporte de personal el 
21 de mayo de 1960. El B-25 combatió ade- 
más en el norte de Africa, el Oriente Medio 
vel Mediterráneo. Las tripulaciones soviéti- 
cas efectuaron extentiantes mistones de com- 
bate con temperaturas polares, mientras que 
los estadounidenses en el Pacifico hubieron 
de luchar contra el calor, la humedad y la co- 
rrosión. El B-25 voló con el Marine Corps du- 
rante la campaña del Pacífico, denominado 
PBJ. 


a 
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BE EE UU + HELICÓPTERO DE ATAQUE + 1967 
—— 


Lockhosd bue elegida para dessrroller el 
A4H-564, Cheyenne. un haboóptero hibr- 
de con un fuselaje abusado, cortas alas y 
un tren de aterrizaje retráctil, para satista- 
cer una requisiboria chal US ¿Eure para an 
hebcóptero de ataque fuertemente arma 


do. Una sola turbina General Electric ac- 
conaba el rotor cuainpala páicipal y ul ar» 
tipear, además de una hélica propulsora em 
cola. Les pruebas de vuelo Comenzaron 
on septembre de 1967 y a principios de 
1968 el US Army ordenó la producción 





Lockheed C-5 Galaxy 


[EE 
El Lockheed C-54 Galawy se constr 
yó para responder a una demanda del 
MATS (Military Air Transport Service] 
de la USA4F de un irensporte estratég- 
co que complementara al Lockheed 
2141 SiarLifter. Mucho más grande 
que éste, con un puente inferñor cont- 
nuo de 25,91 m, el C-5 tene una proa 








Lockheed C-121 Constellation 


- EEUU + TRANSPORTE LOGÍSTICO PESADO + 1968 


acharnelada qué perrito la carga de 
maternal por delante. La importancia del 
Galan se demostró en las misiones de 
maproasonariemo 6n el sudeste asid 
tico durante la Guerra de Vietrmarn. 4 
nales de los sotanta, problemas de ta- 
ga hicieron necesaño reproyectar una 
nta ala y todos los Galinoy fueron ne- 


rr > 
ME : EEUU + TRANSPORTE Y MISIONES ESPECIALES + 1943 


Los aniones de linea Constellation que se 
consiruáan para TWA y Pan Arm hueron re 
quisados pera serñár como bansportes con 
lá UISAAF en 1943, con la desagnación de 
46. Postenñormente se produjeron rmuy- 
chás versoñes a partr del alargado L-1049 


con la designación rditar de C-121, corr 
prendidas las variantes AC-121 ide naco 
nocimiento y alerta aúrea avanzada) EC- 
121 (de contramedidas electrónicas) y 
ANC-121 [de reconocimeento meteoraió 
gica. Algunos EC-171 se caracterizaron 


La US Navy adquirió una versión AEW Constellation, park 
AE AA 





Recibió la designación de PO-1W. 


de 375 máquinas. Problemas de desarro- 
fo leveron a la cancelación dal PONGA mnria 
de fabricación ñ seño 65 1969 y el de de 
sarrollo en 1972 


CARACTERÍSTICAS 
Planta motriz: uma turbina General Elec- 
irc T64-GE-16 de 2 827 KW 


El AH-56 fue penalizado por los 
altos costes de desarrollo. 


4£, DE LOS AVIONES DE GUERRA DE TODO EL MUNDO 
Lockheed AH-56A Cheyenne 


Dirmensiones: ermergadura 8,14 m: lon- 
giud 16,64 m; altura 4,18 mi, diámetro 
d0 rotar pancipal 15,37 rr 

Pesos: en vacio 5 541 kg; másmo el des- 
pegue 8 301 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 407 
errh; techo de soració 7 620 m; auto 
nomía ftreslado! 1 971 km 
Armamento: una Minigun de 7,62 mr 
o un lancagranadas de 40 rr enla proa 
un cañón de 30 ram más misiles contra 
carro o comenedores lanzacohates 


Boll 4H-1 Hueycobra 


il i-24 “Hindi” dei 
Westlnd Scout * 


dodo 


de 


kdd 
ic ic 
Aci Me 





Los ES de la USAF, originalmente pintados de blanco y gris, han 
adopiado posteriormente un esquema mimético "de lagarto” y 
actualmente un esquema gris táctico. 


estructurados. Una sere posterior de 
50 C-58 se comoletá en 1984 


CARACTERÍSTICAS 

Lockheed C-5B Galaxy 

Planta motriz cuatro tebosoplantes Ge- 
neral Elecinc TF39-1C de 191,27 kN de 
empuje 





Dimensiones: enrvergadura 67,88 m; lon- 
gitud 75,54 mm; altura 19,65 mi superticio 
alar 575,98 mf 

Pesos: en vacio 169 643 kg; máxirno al 
despugue 379 657 kg 

Prestaciones: velocidad máxwma 919 
krriíh; techo de seracio 10 895 m, auto- 
nomia 5 526 km 


det 


Antonov An-22 der Ae 
Antonov An-124 Kkkk  kkkkk kkikó%k 
Douglas C-124 Globemaster * fok do 


por grandes radomos instalados sobra y 
debajo del fuselags y Jevaban hasta 31 tr- 
pularias Este modelo se ublizó en Wiet- 
narn para control y mando volante de cá- 
zas y “zóngenos” y como estación ralé 
de comunicaciones 


CARACTERÍSTICAS ¡Lockheed EC-1211) 
Planta motriz cuatro motores en estre- 
lla Wright A-3350.34 0 42 Turbo-Lormn- 
pound de 2 535 kW 

Dimenslones: ermergadura 37,62 mi lon- 









Entrado en servicio al final de la 
Segunda Guerra Mundial coro 
C-69, el Constallation cubrió un 
cometido vital on Vietnam. 


gitud 35,41 m; aftura 8,23 m; supertcia 
alar 153,06 rrF 

Pesos: en vacio 33 950 kg; másmio al des 
pegue 65 1.35 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 517 
kmih; techo de senscio 6 280 m: auto- 
norráa 7 406 km 


kid kk 


Boeing C-97 deci 
Douglas C-54 Skoymastor ek de dede 
Handley Page Hastings ici dc dick 
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lavón de amó nde! trarepone Lockheed Hercules 
ha pirminecido én producción desda hy 
ce 40 años. Tiene el ala ata para maximné 
zar el pco 6n el menor de a cabina y 
una rampa de carga soconeada hidráulbca- 
mino Qué constituya la parto irrhenor che La 
zona trasera y se inclina hacia arriba. El pr 





mer (C-1304 de señe voló en abril de 1 e 
y hs entregas a ls unidades del TAC (Tao 

bcal Ae Comrrardl Alandio Ádroo Tácboo! 
coméánzaron en diciembre de 1966. Más 
de 2 000 Hercules han entrado 6n S0rFadio 
con fuerzas miftares y usueños civiles de 
todo el mundo. La ulbirma wersión multar, el 


El Hercules es indudablemente al avión de 
| 
| 


muchos países, su producción continúa con el 


nuevo C-1304,. 






Lockheed AC-130 Hercules 









EE E UU e CAÑONERO VOLANTE + 1966 


Graciós a la pennca adquiida con el 
empleo de los cañoneros 4-47 y 40-119 
en 1967 un AC-1304 convertido operó 
con la USAF en Metnarr, ermado con cue 
tro cañones de 20 mm, Minsun y cohe- 
tes duminantes. La potencia e ILEGO 4] 
concentraba sobre el blanco al segur el 
enón ina ruta rodar sobre el mera, Los 









El rr perras EC-130€ se laibrcó para la US 
Coest Guerd. Muchas vañames del Her- 
culos, aciualmernte en seraco con la de: 
signación de EC-130E, indicando una ca 
saociad eecirónica, han ado modicadass 
a parir del C-130€. La versión ABOCÚ (Aur- 
bom Eatieñeald Command and Control 
Conte, centro de mando y control «olarr 
16 0 campo de batata? operó en Wiatnarn 
yal EC-130€ (011) fue modcado pará rri 

El EC-130E “Rivet Rider” 

efectúa misiones de 

guéra psicológica 


Lockheed EC- 130 Hercules 
EE EEUU 6 AVIÓN DE GUERRA LE 


AL-130 [bautizados Spectre) han sido ut 
Erados por EE LIL en las oporiciones an 
Granada, Panamá y durante la Guerra del 
Gola, asi como en patrulis nocturnas 50 
bre Bosnia. La versión mejorada AC-130U, 
actualrnondo Onirada 6n Soñacio está pro: 
pres,nemente subsiticjendo a los moda- 
ls precedentes AL-1304/E/H 








sones Elnt lespionaje elecirónical. El EC- 
130 más vesiblemente modificado, con una 
gran antena sobre la dera, es el EC-130RR 
¡Rivet Rider], que puede interceptar y 1 
bansmibr comunicacines de radio y TV 
Las versones pobuslcadcis lean ahora dos 
antenas de cápsula a los lados de la dera 
yorandes comenedores subalares. El EG- 
130H Compass Call es utilizado por la 
USAF para la intrusión en las comunica- 





A rd 


C.Mk 3 con fusotajo alargado. 


2134 ha sido concebida para reemple- 
zar a los C-130€ y se caracterís por ña 
anónica arancada y motoras actualcrados 


CARACTERÍSTICAS 

Lockheed H-130 Hercules 

Planta motriz: cuatro iurbohélcas Alison 
1564-15 de 3 362 kWy 


Lo RAF fue el primer usuario europeo del Hercules, en 
1967. Un cierto mimero ha sido convertido al estándar 








Dimensiones: envergadura 40,41 rre lor 


giud 29,79 m aura 11,66 mé s 
aler 162,12 mf 

Pesos en vacio 34 356 kgr máxomno al des- 
pegue 79379 kg 

Prestaciones: elbodad mévora 602 lomáh 
techo de sensicio 10 064 m. autonoméa 
¿2 00 lem 


upericia 


Lockheed C-130H Hercules Fk**x  kkxkx die 
Antonov Án-12 doc edi dede de 
Short Balfast doi AA A 
C-160 Transall ed dee ae 





CARACTERÍSTICAS 

Lochkeed AC-130H Hercules 

Planta motriz: cuatro turbohéboss All 
son 156-4-15 de 3 362 kW 
Dimensiones: envorgadura 40,41 rr, 
longitud 24,79 m, altura 11,66 m; su- 
perficio alar 162,12 rr 

Pesos: en vacio 33 063 kg; máximo a 





Desde la Guerra de Vietnam, el AC-130 ha sido el 
cañonero volante especializado de la USAF y ha 


despegue 79380 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 612 
kerríáh; techo de sernicio 10 060 m,; au 
tonomia 4 000 km 

Armamento: dos cañones Wulcan de 
¿0 mmm, dos ametralladoras Minigun de 
7162 rm, un cañón Botors de 40 mm 
y un obús de 105 mm 


ue 


Lockheed AC-1304 di dic dc 
Douglas AC-47 dede doi dodo 
Fairchild AC-119 kk dee Año 
Lockheed Neptune dci dedo 


comunicaciones. 


ones y la interferencia electrónica y co- 
mosstación de conarol volara 


Lockheed EC-130E Hercules 
Planta motriz cuatro turbohébces 4% 
son TH-4-7 de 3 070 EV 


El EC-130H se utiliza como centro de mando 
F control y para la perturbación de las 






Dimensiones: envergadura 20.41 my lon- 
gitud 29, 79 m; altura 11,66 m, superticia 
alar 162,12 m 

Pesos: en vacio 33063 kar miborro al des, 
pegue 53 475 kg 

Prestociones: welocdad máxima 612 
terih; techo de senmúco 8 075. me auto 
nomía ? 550 krri 





Lockheed EC-130E 


kk 


Antonov An-12 “Cub-B” A hd dde 
BA Nimrod A.Mk 1 dd dí de dc 
Boeing EC-135 tkFkkdk *+k*kxkk dedico 








A-Z DE LOS AVIONES DE GUERRA D 


Lockheed HC/MC-130 Hercules 


EZ 0) SAR DLARCOMAD/FUEIZAS ESPELES 185 





El HC-130 opera con la USAF y la US 
Coast Guard. La versión más dHundida, el 
AC-130H poses un caractorisboo radormno 
sobre el fuselaje que aloga la antena del sis 
terna de seguirreento; la vanante HO-130N 
ha sido desarrollada como avión de nes 
caia, con capacidad de combase, dotado 


de un sistema de repostaje en vuelo 
Soñón de apoyo para les Fuerzas Especia- 
los, Ol WC-130 ha sido equipado con el 55 
tema de rescate Fulton 5T14R, montado 
en la proa, para la recuperación en vuelo 
de personal en herra, que emplea una hor- 
quila capar de enganchar un cable mado 


El HC-130H es una versión de 
salvamento especiólizada, 
empleada principalmente 
A A 









por un globo al que se ata el agente. Los 
MC-130 son ublicados. para las. Opericio: 
nas secretas de las Fuerzas Especales. 


Lockheed HC-130H Hercules 

Planta motrte cuatro turbohélices Alison 
15615 de 3.362 kW 

Dimensiones: ervorgadura 40,41 m, lon- 
gitud 30,10 m; aftura 11,66 m; supericia 





Lockheed HC-130H 





KARA A 





El MC-130 Combat 
Talon se utiliza en misiones de 
rescate y de infiltración secreta. 


atar 162 12 rf 

Pesos en vácio 22 906 kg. mébomo al des 
pegue 79 379 kg 

Prestaciones: velocidad máwima 602 
keryh; techo de servico 1 060 m, puto 
nomía 7 576 km 








Ac 


Antonow Án-26 ini do do 
Bariov Bo-12 kid dk doi 
Shin Meiwa US-1 Fix LA de 





Lockheed C-141 StarLifter 
E E TANSPONELOÍSICO DELANOO ALCANCE +15 

El Loclohesd C-1414 StarLifor fue pro- 
yectado pera satisfacer la demanda de la 
USAF de un transporte de cargaftropas 


dotado de turbosoplantes. El StarLifter 
puede alojar 164 soldados, o 123 para- 





caidistas, totalmente equipados u 80 E 
teras, Y la parte posterior del fuselaje n- 
conpoca una rarmipa de Carga 00n portalo- 
nes conformados. El StarLitter alcanzó el 
rial operacional con el MAC [Miktary Air 





Ñ E 


roteger a los C-141 en tierra se 


Lockheed F-16A/B 


EE UU + CAZA Y CAZABOMBARDERO + 1974 


Proyectado y fabricado onginalmente por 
General Dynamics, el Locidwed F-16 Fight- 
ing Falcon es el caza más numeroso de 
Ocadente. Concebido como caza gero 
de combate ¿ro-4ro, 05 ahora un amón po 
Írvalente. Muchos países de la OTAN (B44 
pica, Dinamarca, Noruega y Países Bajos] 
escogieron en 1975 al F-164 como subs 
tituto del F-104. Las entregas de los F-164/B 
operacionales para la UISAF comenzaron 
en enero de 1979, Los europeos sa han 






Lockheed F-164 ee 


Dassault Mirage F1 dedecdk 
Mikoyan MiG-23 Hd 
Saab Viggen deck 


actualcado con una aviónica mejorada y 
mores de mejor respuesta, El biplaza 
F-168 posee capacidad de combate com- 
pleta, pero su autonomia 3 Manor. 


CARACTERÍSTICAS 

Lockheed F-164, Fighting Falcon 
Planta motriz: un turbosoplante Pratt $ 
Whitney FI00P-100 de 65,26 HN en se- 
50 (106,0 kN con posquemnador) 
Dimensiones: erverngadura icon medes 





dd 


kkkkk  kkkk 
dede dci 
dc ki 


hh Command) en 1965, Pronto 54 adhT- 
tió la necesidad de adoptar un sistema 
de repostaje 0n vuelo y de mayor capa 
cidad de carga; 270 C-1414 fueron tráns- 
forrados en C-1418 con un fuselaje alar- 
gado 6 7,11 m 


Lockheed C-1418 5 hat 

Planta motriz cuatro turbosoplantes Prart 
E Whitney TFSSP-T de 93,5 1H 
Dimensiones: ermergadura 48, 74 rri hon- 






giud 51,29 m; altura 11,96 m. superiicia 
alar 223,88 nr 

Pesos: en vacio 67 186 kg; ridvdrmo al des- 
pegue 155 582 kg 
Prestaciones: velocidad méborna 310 lame 
techo de senda 12 680 m autonomia 
con carga util máoma d 725 km 





Lockheed C-1418 dee 


Boeing C-135 dede 
ityushin 1-76 A 
Shorts Belfast ale 


en los bordes marginales alares) 10/00 
m; longitud 15,09 mi; altura 5,01 mi sue 
perficia alar 28,87 mé 
Pesos: un vació 6 607 kg; ribomo al des- 
pegue 14 968 kg 

Prestaciones: velocdad máxima 2 124 


doc 
dc dci 
e deci 
dci dei 





krrih techo de servicio 15 240 m, radio 
tchco más de 265 km 

Armamento un cañón Wiulcan de 20 rr, 
cuatro misñes AJMPSL Sidender y 4 6237 
kg de bombas o de dreersas armas guia 
das y no guiadas 





GRANDES AVIONES 





Me rabena oral des 
co. Fue O aran de 


sión aún más digna de consideración parque. 


el avión que la realizó era bastante feo y esta- 
ba cerca del final de su carrera. El A-6 fue pro- 


yectado para responder a una requisitoria de 


la US Navy formulada a mediados de los cin- 
cuenta para un avión de ataque medio. Este. 


INTRUL 


El indestructible bombardero de Grumman 








El 4-6 Intruder embarcado 8s 
todavía uno de los aviones más 
importantes de la US Navy. 


fer mbecadid dea ataque de 
la US Navy. El Intruder se pro- 
yectó para llevar bombas a lar- 
gas distancias, no para volar en 
supersónico y no tiene ciertamente una linea 
bella. Se solía decir que está fuselado al revés. 
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BoOMBARDERO RENACUAJO Los primeros ataques fueron contra ¡m- 
El diseño del Intruder fue fuertemente in- — portantes puentes de carreteras al sur de  Ourante una misión de - 
fluenciado por la experiencia adquirida du- Hanoi. El Intruder se proyectó para atacar | ataque diurno. Normal 
rante la Guerra de Corea (1950-53), cua ndo la objetivos, de noche y con pésimas condi- solitario” y efectúa mis 
Armada contaba aún para el cometido de ata- ciones meteorológicas, gracias a las “ca- EIA 
que en el Douglas AD Skyraider de hélice, Ori- — jas negras” electrónicas estibadas en su 
ginalmente conocido como A2P-1, el Intruder — voluminoso fuselaje. La electrónica adop- 
fue proyectado por Grumman con un fusela- — tada por este avión era la más avanzada 
je en forma de renacuajo y una cabina que del mundo e inicialmente causó notables 
alojaba a los dos hombres de la tripulación problemas a los hombres que debían ocu- 
[piloto y operador de sistemas de armas/na- parse del mantenimiento del Intruder y su 
vegante) acomodados lado a lado en asien- permanencia en vuelo, En los primeros me- 
tos eyectables Martin-Baker. Desde las pri- ses de servicio activo, el Intruder pasó la 
meras fases de proyecto, los ingenieros mayoría del tiempo en reparación. Con el 
eligieron una configuración bimotora. Los tur- tiempo, los especialistas comenzaron a en- 
borreactores Pratt £ Whitney J52-P-6 de 3856 contrar pequeños ajustes para 
kg de empuje (adoptados en las versiones de 
serie 4-64 y A-68 del Intruder) no dispo- A Las insignias con simbolos 
nían de posquemadores. El Intruder fue AO que evocan el espiritu de 

Hp PA : 3 cuerpo, la forocidad y 
dise ñado para alojar en el interior de su la determinación son 
único y gran radomo dos antenas radar, típicas de las 
cada una con distintas funciones de unidades 
búsqueda e iluminación. El pro- 






























a F de A-6. 
totipo A2F-1 Intruder efectuó su de a | 0 
primer vuelo el 19 de abril de ¿e - e j 

1960 en las instalaciones de PN 

Grumman en Long Island, y 
Mew York, Las pruebas de . E 
vuelo y las de portaaviones Y 0 ries 
fueron un éxito. Con un nuewo [KM e A toos 
nombre, A-6 Intruder, este. a AA, nidad 
prometedor nuevo avión de EAN DAS sia ATERRIZAJE 
combate entró inicialmente en | ( | ia de esla 
servicio en el Squadron VA-75, los Ml servicio de 

“Sunday Punchers”, de la US Navy. Los “Sun- a 
day Punchers” efectuaron la primera misión A 4 
de combate despegando del portaaviones Ín- a E A A A 
dependence (CV A-62) el 1 de julio de 1965, A — s A 
PRESTACIONES EN TIERRAÍ VELOCIDAD MÁXIMA 


El Intruder + cotapultado desda cubierta y por El A-6 es subsónico; pueda caur sobre el 
PER et e esraciales: E hlaneo a cosi 780 kmóh y conseguir 
son, sin embargo, buenas. bombardear con extraordinaria precisó 
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Los rivales 


ASSAULT 
TENDARD 
El Etendard es un ebicar avión de aña- 


embarcado an- L 
pujas: dE peo ral : EUCCANIEIER ; 
complejas n| puede operar en púsi- | Í 500 don 
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más cosdiciones metes. Algo ms 
veloz qué 61 4-6, 6l Evendard no 
puedes MNerar una carga bélica 
exqpralente, aunque su 
alcance y precisión 30 
acercan bastarto a las del más 





COMBUSTIBLE 
Niel Exvendard, ni el Buccanesr pueden 
levar una carga de combustible JPA 
equivalente a la del Intrader, 






0...) 
En du provar aña on eins, 


ss Intrud laciñó 28 calodas dendi 
e RADIO DE COMBATE | las cubiertas de los portatvione 
El Baccaseor es mery simalar ul Intruder en El Intruder tiene un elevado alcance. | de la YS Mawy 

lo coscersiente a la capacidad de combate, come Lo spera ol Boccaneor, que aloja más combustible 
arena la ponlilidad de alocians lremibardors de precioión ento sl y Hess menta rescrioncia soradsámica, 
coridad más abrolutá 6 0n condeciónes sico pésimas. La carrera del 
"Buc” sobre pertarmiónss sin embargo, lue meri brisa, miestsa qué úl 
Intruder bu sido en erión de ataque embarcado duramie años. 


BLACKBURN 
BUCCANEER 
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MÁXI50 DE 
CATAPLIOTAJE La velocidad 
| Aca ion 
os baja 0l AS pr 
proyecto para el 
vuelo 


Baja cota 



















PESOS 
El A-6 es aún más pesado que el Buccaneer, 
Y Y ambos posan más qué el más pequeño 

y monos capaz Super Ebendard. 









CARGA BÉLICA 


El Intruder lhewa ana enorme carga bélica 


máxima, superior incluso que la del Buccanecr. 


La del Ebendard es mucho más reducida, 
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Las planchas de deflexión de la 
cubierta de vuelo atenúan el flujo 
de gases de los J52, pero 


totalmente al silencio a un 4-6 
cuando es catapultado. 


cada problema que afligía a los siste- 
mas electrónicos. En 1968, el A-6 ope- 
raba ya con pleno éxito y la inversión 
en este avión de combate de alta tec- 
nología resultaba provechosa. 


BOMBARDERO NOCTURNO 

Otros aviones se utilizaban para atacar 
en formación Vietnam del Norte en ple- 
no día. El 4-6 normalmente se dirigía ha- 
cia sus objetivos solo y de noche, cuan- 
do las defensas del enemigo eran menos 
capaces. Durante años, el Intruder fue el 
único avión de combate capaz de atacar 
regularmente objetivos en las cercanías 
de Hanoi y Haiphong durante las horas 
nocturnas. Desde las fases iniciales, el US 
Marine Corps se implicó en el desarrollo 
del Intruder. El primer squadron de los 
Marines que voló sobre los 4-6 en WViet- 
nam fue el VMA (AW)-242 “Bats”. Los 
Marines solian efectuar misiones más bre- 
ves a partir de bases en tierra y eran tam- 






















Generaciones de 
aviadores navales han 
renunciado a pilotar 
reactores más 
avanzados para disponer 
del simple pero eficaz 
4-6 Intruder, el avión 
más potente de su tipo. 




















bién capaces de llewar una carga bélica más 
pesada en misiones típicas. 





VERSIONES ESPECIALIZADAS 
Mientras que el 4-6 Intruder realizaba sus 
tareas de bombardeo, se estaban reali- 
zando rápidos progresos en el desarrollo 
de las armas guiadas de precisión, las 
“bombas inteligentes”, que comenzaron 
a aparecer en las últimas fases de la Gue- 
rra de Vietnam y que actualmente son 
consideradas esenciales para la guerra 
moderna. Al avanzar la guerra en Viet- | : : 
nam, aparecieron en escena versioneses- MAA TN 
peciales del Intruder. El EA-64 “Electric META ANA sin embargo, un 
Intruder” era una versión de querra elec- ASA rDOMBAraerO alImo. 


trónica desarrollada para el US Marine EZ 
Corps como substituto del Douglas EF-108 MMS E soririotraraits, a los diar cor 
Skyknight. El A4-6B se proyectó para atacar los aiales de la US Air Force (que no el fuego antiaéreo, 
emplazamientos de misiles de lade-  Memaninimden les fastidiaba el hecho de 
: Eto 1971 el único avión 























fensa aérea con misiles Standard 
ARM (Anti-Radiation Missile) y el 
A-6C2 empleaba un sensor de infra- 
rrojos para detectar el calor emitido 


atacante del Marine Corps 















Los pilotos del VMFA(AW)-332 “Polka Dots” - —» 
(poco después "Moonlighters”) fueron los mejores ases A y ha 

de la flota de A-6 de los Marines. Basados en Cherry Point, » 910 HA 

en Carolina del Norte, combatieron en Vietnam y en el Golfo Arábico. > | 




















> h 


RADAR EN LA PROA 
Dobajo del radormo del 
ASE se encuentra un 
caodar multimodo Norden 
AaN/APO-148 ampleado 
para la navegación y el 
bombardeo. 


TORRETA TRAM 
Parecida a un dedal boca abajo, 
la torreta retráctil TRAM, 
colocada bajo la proa, contiene 
un aparato de sensores 
multiples para la identificación y 
el ateque de los objetivos, 
totalmente integrado con el 
potente radar Norden del 4-6, 





CABINA DE ALTA TECNOLOGÍA 

Los Intruder del periodo de la Guerra del Golfo, como este 
animoso combatiente A-S6E de los Marines, fueron 
actualizados con modernos instrumentos digitales y 
pantallas multifunción para ambos miembros de la 
tripulación, 



































ALA EN FLECHA 
Los 4-6E fueron dotados 
de una nueva ala ligera 
en fibra de carbono y 
resins epoxidica. 54 
conservaron los cinco 
puntos de ataque para 
bombas y misiles. 


RAÍCES ALARES 
Dn aparato de 

* contramedidas 
elecirónicas 
ANALO-126 se aloja 
en al carenado de 
acuerdo aerodinámico, 
sobre úl borde de 
ataque, mientras qué 
une turbina de 
emergencia 
escamoteable se 
encuentra sobra la raiz 


alar de balbor, 
E ha 
TREN DE ATERRIZAJE 
A causa de su aterrizador TRIPULACIÓN 





principal, alto y de estrecha via, 
el Intruder no +s el avión más 
fácil de rodar sobre el atestodo 
puente de vuelo de un 
portaaviones o sobre la 
plataforma de un aeródromo, 


Ambos tripulantes disponen de asientos 
eyectables Martin-BakerGRLI-7; el 
operador de sistemas de armas/navegante 
se encuentra junto al piloto, 

pero retrasado 5 em, bajo una 

: nn pesada cubierta que puede ser lanzada, 0 
pero los pilotos no se quejan, en a través de la cual pueden eyectarse en 
general, de su maniobrabilidad una iracción de segundo en caso de 

en Terra. emergencia. 


ATAQUE DE 


PRECISIÓN 
El 4-6E puede llevar 
bombas convencionales Mk 
Ed y bombas de guía láser 
GB8U-10, -12 y -16, además 
de misiles 4GM-52 Walleyo 
y AGM-94E SLAM, 


E 


PLANTA MOTRIZ 
Caronte de posquemadores, el subsónico Á-6E tene una potencia 
más que suficiónte gracias a los dos turborresctores Pratt E 
Whitney )-52-T-8B de 4 220 log de empuje, que hacen posible una 
valocidad máxima de 1 040 krrvu'h al nivel del mar con el Intruder a 
plana carga y con un peso de misión de 26 590 kg. 








COMBATE 


1965: El VA-75 "Blue 
Blasters” es el primer 


squadron de la US 
reirte sal 





1983: Los Intruder entran 
en acción en Libano, donde 


poi yen 


-1986: 46 salidas de 
Intruder destruyen 


objetivos libios racial BER 
navales durante las operac 
Prairie Fire y Eldorado Canyon 




















blancos navales iranies 
durante operaciones de 


“presencia” en el golfo Arábico 
1991: Los Intruder 
efectían casi mil salidas 

de combate durante la Guerra 

del Golfo, emplea nl 
on COC 








por los convoyes de vehículos de pequeñas Un 4-6 Intruder del portaaviones 

dimensiones que se infiltraban desde el nor- John F. Kennedy lanza una bomba 
te de Vietnam. En 1972, la US Navy efectuó Rockeye durante unas maniobras. 
su primera misión de combate con el EA-68 
Prowler, un avión de perturbación electróni- 
ca que se había estructurado á partir de la cé- | 
lula del Intruder, pero que disponía de un ha- | 
bitáculo de mayores dimensiones para alojar 
á cuatro tripulantes. El K4-6D era una versión 
de cisterna empleada a bordo de los portaa- 
viones de la US Navy. Además, la versión fi- | 
nal de combate del Intruder, el 4-6€£, con un | 
radar mejorado y otras modificaciones me- 
nores, comenzó a equipar la flota en 1972, Ma 




































MISIÓN EN SOLITARIO | A 
Vietnam fue un excelente campo de pruebas | A 
para el Intruder, donde se demostró que el ne 
avión podía localizar objetivos como 
centrales eléctricas y puentes con el ra- 
dar y realizar de forma eficaz el bom- 
bardeo a ciegas. El piloto y el operador 
de sistemas de arma/navegante efec- 
tuaban a veces toda una misión sin te- 
ner que mirar al exterior, a excepción 
de los momentos de despegue y apon- 2 es 
taje. Hoy, muchos aviones de comba- 0 Un A-GE TRAM Intruder del 
te poseen esta capacidad, pero el In- Squadron VA-42 “Green 
truder fue uno de los pioneros. Ningún Pawns” suelta su mortal 
otro avión de la Armada podía realizar pr en probo sos e 
las tareas del Intruder. En una misión para porras nido pes 
típica, un A-BE Intruder podía llevar 18 se encuentre bajo él. 
bombas Mk 82 de 113 kg o cualquier 
otra combinación de armas hasta un 
total de 8 165 kg y volar a más de 2 800 km 














ROCKEYE 











Alcance: depende de la Alcance: 120 km Alcance: depende de la 


velocidad y cota de lanzamiento, Dimensiones: longitud 3,9 m:; velocidad y cota de 

no propulsada diámetro del cuerpo 343 mm; lanzamiento, no propulsada 
Dimensiones: longitud 2,3 my peso al lanzamiento 530 kg; Dimensiones: longitud 3,3 my 
diámetro del cuerpo 335 mm: envergadura 0,914 m diámetro del cuerpo 273 mm: 
peso al lanzamiento 222 kg Cabeza de guerra: de alto peso al lanzamiento 225 kg 
Cabeza de querra: ¿47 explosivo perforante de 220 kg Cabeza de guerra: $89 kg de 
bombetas Mk 118 de 0,18 kg Sistema de guía: inercial y alto explosivo Tritonal 
Sistema de guía: no guiada radaractiva Sistema de guía: láser 























































Alcance; depende de la 


BOMBA Mk 62 


para alcanzar el objetivo en plena obscuridad 
o con condiciones meteo imposibles. Utili- 
¿ando sólo sus sensores electrónicos, el In- 
truder podía arrojar estas bombas con una 
excepcional precisión. Sus críticos subraya- 
ban que era lento y vulnerable al fuego de los 
cañones antiaéreos, pero cuando se le usaba 
correctamente, el 4-6 era una arma potente. 
Después de la Guerra de Vietnam, los Íntru- 
der efectuaron una misión contra objetivos 
ocupados por guerrilleros palestinos en Li- 
bano, en 1982. Se utilizaron además en ope- 
raciones de combate en Granada (1983), Li- 
bia (1986), Panamá (1989) y con gran éxito en 
la operación Desert Storm (1991). En los años 
noventa, la US Navy y el US Marine Corps lle- 
garon con disgusto a la conclusión de que ha- 
bía llegado el momento de reemplazar al via- 


El avanzado A-GE TRAM Intruder, además 
de bombas Mk 84, lleva también misiles 
antirradar AGM-888 HARM. 


GBU-12 
Bomba no 
propulsada de 
guía láser 





jo Intruder. La versión avanzada A-6F, con tur- 
bosoplantes que no generaban humo Gene- 
ral Electric F404-GE-400D de 4 573 kg de em- 
puje, nuevos radar y misiles, dio óptimas 
prestaciones en pruebas, pero se decidió no 
proceder a su desarrollo, También una ver- 
sión “actualizada” mucho más simple, de- 
signada como 4-66, fue abandonada. Ac- 
tualmente, los Marines han completado el 
reemplazo de su flota de Intruder por el 
McDonnell Douglas F/A-18 Hornet y la US 
Mavy procede a hacer otro tanto. 
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Las bombas de 
racimo, como esta 
Mk 20 Rockeye Il 

en diseminador Mk 7, 
se abren al sor 
lanzadas y cubren de 
submunición 
objetivos de zona 
Como 
concentraciones 

de tropas y de 
vehiculos. 


ROCKEYE 
Bomba de 
racimo 















velocidad y cota de WIk 82 

lanzamiento, no propulsada Bomba frenada 
Dimensiones: longitud 2,2 m:; de caida libre y 
diámetro del cuerpo 273 mm; usos generales 


peso al lanzamiento 241 kg AGM-94 HARPOON 


Cabeza de guerra: 89 kg de ¡ Misil antibuque 
alto explosivo Tritonal rozaolas 


Sistema de guía: no guiadé 





MISIONES 





El combate de reactores 
comporta gran 
velocidad y gran riesgo. 
En la Naval Fighter 
Weapons School, más 
conocida como Top 
Gun, los pilotos mejores 
entre los mejores 
luchan duramente por 
la victoria en el cielo. 
ALTA COTA SOBRE EL OCEARMO, al 
largo de la costa de Virginia, 
se está desarrollando un com- 
bate maniobrado. Intrapola- 
do entre dos Kfir de ala en delta, una jo- 
ven tripulación de un F-14 Tomcat no 
consigue salir de apuros. En un com- 
bate real, estos inexpertos pilotos ten- 


drían pocos segundos de vida. Sin em- 
bargo, si resultasen “enganchados”, 


Un Northrop F-SE Tiger, camuflado como un 
MIG-21, calienta motores, listo para trabar 
combate como “agresor” contra los F-14 del 


Top Gun. 





Trepando hacia el. 
cielo para lanzarse 
en una fracción de 
segundos a la melés 
de un combate 
maniobrado, los F- 
16 son un 
formidable 
adversario para los 
pilotos del Top Gun. 


tendrian al menos una ventaja: su Tom- 
cat tiene una enorme potencia y habria 
llegado el momento de utilizarla. El pi- 
loto empuja la palanca de gases al má- 
ximo, confiado en que el Tomcat logrará 
distanciarse de sus adversarios, lo su- 
ficiente como para destrabarse y po- 
nersea salvo. Unos segundos después, 
sin embargo, su RIO (Radar Intercept 
Officer, operador de radar de intercep- 
tación) grita: "¡Se está enganchando a 
las seis (es decir: está detrás de noso- 











tros)! ¡Despierta!” Los tres aviones sur- 
can él cielo en fila, como si estuviesen 
atados por una cuerda invisible. El Tur- 
key (pavo, apodo dado en la US Navy 
al F-14), en cabeza, está a punto de ser 
“derribado”. Tras la aparición de la pe- 


E e Y” “¡Atrapado!” 


Cualquier 

alumno de la Top 
Gun querría para sí 
esta visión de un F-5E 
en su Visor; su 
“adversario” 
dificilmente será tan 
complaciente. 














lícula Top Gun en 1986, la atención po- 
pular se centró de inmediato en la Avia- 
ción Naval, especialmente sobre la ba- 
se en la que se lleva a cabo el intenso 
entrenamiento del que la película ha to- 
mado el título, la base aérea de la US 
Mawy en Miramar, en la costa occidan- 
tal, al noroeste de San Diego, en Cali- 
fornia. Mucho se ha escrito del desarro- 
llo de la Top Gun, oficialmente llamada 
Navy Fighter Weapons School, y su im- 
pacto en la aviación táctica, Preocupada 
por los decepcionantes resultados ob- 








tenidos por los squadron de caza en Viet- 
nam, donde en 1968 la relación oficial 
de victorias y pérdidas en combate era 
sólo de 2:1, la US Navy encargo al ca 

pitán de navío Frank W. Ault, un exper- 
to piloto de la Armada que acababa de 
ceder el mando del viejo portaaviones 
Coral Sea (CV A-43), que evaluase la si- 
tuación y propusiera un remedio. Un 
año después, Ault presentó su informe, 
que resaltaba varios aspectos del com- 
bate aéreo en Vietnam, incluidos los pro- 
blemas aparecidos con los dos princi- 
pales misiles aire-aire, el AIM-7 Sparrow 
y el AlM-9 Sidewinder, y con el entre- 
namiento que se realizaba por enton- 
ces para los tripulantes de aviones que 
debian actuar en la zona de guerra. En 
total, el informe de Ault presentaba 242 
recomendaciones, la más importante 
de las cuales fue sin duda la de crear un 
curso de entrenamiento “manual” que 
resultase más fiel a las condiciones 
reales de combate. Eso implicaba es- 
cenarios adiestrativos muy reales y avio- 
nes “enemigos” confiados a los más 
hábiles instructores pilotos. 


DE NUEVO A LA ESCUELA 

La primera clase del US Navy Post-Gra- 
duate Course in Fighter Weapons, Tac- 
tics and Doctrine (Curso de posgradua- 
dos de la Armada para armas, táctica y 
doctrina de caza), como fue original- 























TOP GUN 


podrian enfrentarse, eran clientes de la 
Unión Soviética. Obwiamente, dotar a 
la nueva escuela con varios modelos de 
MiG estaba fuera de cuestión y fue ne- 
cesario encontrar substitutos para los 
cazas soviéticos. La US Navy adoptó fi- 
nalmente el McDonnell Douglas A-4 
Skyhawk y el Northrop F-5, junto con 
su versión biplaza, el T-38 Talon. Los 
A-4E fueron aligerados de forma que 
los utilizados por la Top Gun eran lite- 
ralmente motores volantes, con una re- 
lación empuje a peso de casi 1:1. Los 
A-4 podían simular así a los ágiles WiG- 
17, que habían creado problemas ines- 


Con sendos virtuosos de la 
caza a los mandos, estos F-5E 
“adversarios” se ponen en marcha 

para arruinar el día a cualquier 
incauta tripulación de un Tomcat. 


Intermedio israelí 


Durante unes años, la US Navy empleo cazas Khir (Leoncito) cedidos por israel para el 
A AS 
a los letales MiG-21 de la Unión Soviética, los primeros tres de una docena de Kfir en prestamo, 
A O er 


mente deno- 

minada la Top 

Gun, se reunió en : 
marzo de 1969. En “—* 
la época de los furiosos combates aé- 
reos en Vietnam, en 1972, muchos de 
los victoriosos derribadores de MiG 
de la US Navy habian seguido el curso 
de Miramar. El entrenamiento contri- 
buyó a elevar la relación de derribos a 
pérdidas a un optimista 12,5:1. La en- 
tusiasta respuesta al entrenamiento 
comportó la expansión del curso y de 
sus estructuras hasta convertirse en la | 
realidad actual, un curso de entrena- | 
miento de gran éxito que emplea los 
equipos más modernos y eficaces. Los 
pilotos instructores asig- 
nados a la Top Gun reciben un 
adiestra- : 
miento 
especial so- 
bre las tácticas de vue- 
ho soviéticas, desde el mo- PS 
mento en que la mayoría -=y 
de paises potencialmente M 
“enemigos” a los que las | 
tripulaciones de la US Navy 


Pintado como un MiG, 
esto “Scooter”, un TA-4) 
Skyhawk, posee prestaciones 
similares a las de los cazas rusos, 
permitiendo así un ¿ 
gran realismo | 
durante los 
furiosos duelos 
séreos de la 
US Navy. 
































































perados a las tripulaciones de la US INSIGNIAS SIMULADAS 
Navy. El pequeño y velozFF-SE TigerlIsi- — ¿estela rola delas VS ls, 
mulaba el también minúsculo MiG-21. insignia del escuadrón “adversario” 
Durante los años cincuenta y sesenta, — VF-45"Blackbirds" de Cayo Oeste, 
r ; enñFPlonda Todos los F-16N y los 
algunos ejemplares de estos aviones ca- demás coras “agresores” se han 
yveron en manos occidentales. Los sra pintado para semejarse a 
elies obtuvieron un MiG-21 de las pri- ci COS enemigos del mundo 
meras versiones y de inmediato lo 
entregaron a Estados Unidos. Tam- > ” a 
bién algunos MiG-23 y MiG-25 fue- en YA ' 
ron enviados a EE UU por Egipto e 
y otros países. Corrieron rumores ; 
respecto a una unidad de la US AirFor- "RH ] ' k 
ce que, desde algún lugar en Nevada, * A A » 
volaba en estos Mi6 de segunda ma- , 
no. Como mínimo, un piloto murió vo- 
lando en un MiG-23 en Estados Unidos. 
















Carente del radar y del armamento, el F-16N 
Fighting Falcon de la US Navy era el F-16 de más 
prestaciones que se haya fabricado y uno de los 
aviones de combate más ágiles del munc 


UN FALCÓN DE CARRERAS 
Basado en el F-16É del lote 30, 0d F-164N de la Nawy en 
acciónado por un turbosoplante General Electric 


F110-5E-100 de 11 400 kg de empuje, La operación de Se Po 
*"descremeado” para simplificar ol equipo y reducir el de 
paso lo ha convertido en el mejor dogfighter icaza 7d 


pará el combate maniobrado) de todos los F-16. 


MISIL FALSO 

Lina cobezáa buscadora de siderinder, 
F-16N “STEALTH”. 

El scuardo ala-fusalaja 
asociado al material 
radar-abeorbenta (RAMA 

alrododor de la cabina y la 

toma de gira, hacen al 

F-16%N dificil de bocalizar 

en al radar. 


montada en una carcasa inerte, sin 





motor y 315 OpivB cooplosiwa, > : 7 
permite al piloto “trabarse” e 
sobre la presa, interno 

an los sunrculores la misma 
señal sonora que recibaría sl 
llewsese un misil verdadero 
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SIMULADOR DE “FLOGGER” 

Como recurso, se firmó un acuerdo con 
Israel Aircraft Industries (141), que ofre- 
ció sus versiones más viejas del logra- 
do caza Kfir con un contrato de cesión 
por tres años. El Kfir, un desarrollo del 
Mirage lll francés con motor General 


Electric 379, llegó en 1985 a la base de 


la US Navy de Oceana, en Virginia 
Beach, cerca de Norfolk. Los Kfir en ser- 
wicio en EE UU fueron designados F-21 








POD PARA LA GRABACIÓN DE LA ACCIÓN 
Para evitar que el ágil F-16N transporte cargas subalares, algunos 
instrumentos para el combate aéreo se alojan en un carenado junto a la 
toma de aire, dejando el resto del F-18N *limpio”, 














































PA 
recorta contra el cielo durante 
un atardecer en el 
Mediterráneo, regresa a su 
portaaviones después de una 
misión en Libia y tras un 
combate con fuego real, el tipo 
de misión para la que Top Gun 
proporciona un entrenamiento 
de vital importancia. 


ALTA TECNOLOGIA 

El piloto del F-16A se acomoda 
sobre un ACES II (Advanced 
Concept Ejection Seat, asiento 
vectable de concepción 
avanzada! reclinado 30 grados. 
Los mandos Nr-by-Ware le 
consienten una maniobra sin 
esfuerzo y se accionan con un 
joystick lateral provisto de 


e sensores de presión 
















y asignados al VF-43; los pilo- 
tos del squadron fueron a Israel 

para el entrenamiento. El Kfirre- A 
sultó un excelente adversario, ya 
que poseía la misma rápida acelera- 
ción a velocidad máxima del MiG-23 y 
del MiG-25. Con la aparición de nuevas 
generaciones de cazas soviéticos, asi 
como de aviones occidentales más mo- 
dernos que podrian encontrarse en las 
filas de los potenciales adversarios, es- 


pecialmente en el Oriente Medio, la US 
Mavy intentó actualizar su equipo para 
la Top Gun. Se decidió que el General 
Dynamics F-16 Fighting Falcon, uno de 
los aviones estadounidenses más ca- 
paces desde el F-4 Phantom, podria dle- 
sarrollar este papel. Sólo el F-16,'ade- 
más, era capaz de simular la agilidad y 
la aceleración del MiG-29 y del Su-27, 
que pueden efectuar viradas a 9 g y po- 
seen óptimos sistemas de control del 
wuelo. Hoy, a 25 años de distancia de la 
fundación de la Top Gun y del recono- 
cimiento de la necesidad de unidades 
que actuasen como “adversarios”, la 
US Navy y los Marines han modificado 
su política. Tras crear otras dos escue- 
las del mismo modelo, el MAWTS-1 
(Marine Aviation Weapons and Tactics 
Training Squadron One) en Yuma, Ari- 
zona, y en la base de la Armada de Camp 
Fallon, en Nevada, para adiestramien- 
to en tareas como la táctica y el ataque 
a muy baja cota, y haber llegado a te- 
ner 13 squadron “agresores” para la Ár- 
mada y las demás fuerzas armadas, el 
número de estas unidades se ha redu- 
cido drásticamente y probablemente só- 
lo dos unidades de la reserva continua- 
rán desarrollando este cometido, 


RADAR TRUCADO 

En lugar del complejo radar APG-68 que 
equipa al F-16, la pros afilada del 
—— F-16N aloja un más simple y más 
liviano APG-66, lo que 
aumenta la +gilidad 
del avión. 


Este F-5E y este F-14 qué vuelan 
juntos parecen una pareja de 
grandes amigos. Sin embargo, una 
vez en altura sobre un imaginario 
campo de batalla, se separarán y, a 
: la señal de inicio de la acción 
dada por radio, se lanzarán 
o uno contra el otro en 

a una lucha sin cuartel. 
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Los helicópteros pueden Los pod para 
combatir contra otros coionaent 11 

PA : ionan a los 
helicópteros, las tropas helicópteros 

culo er, jgeros de 

y los vehículos en tierra ri to 
gracias a sus potentes este Lynx armado 

- pe con misiles, una 
cañones, cada vez elevada potencia 
mayores y de mayor pora 
cadencia de tiro. ma 


A INSTALACIÓN DE SISTEMAS DE ARMAS 

en los helicópteros se inició en los años 

cincuenta en una tentativa de propor: 

cionar un fuego de cobertura para las 
misiones de transporte de tropas, primero con 
ametralladoras y enseguida con cañones li- 
geros. Ál intentar aumentar la cadencia de ti- 
ro de los cañones aeronáuticos, los proyec- 
tistas volvieron a aplicar viejos métodos 
oportunamente actualizados. El cañón Mau- 
ser de la Segunda Guerra Mundial empleaba 
una variante del principio de accionamiento 
del revólver, mientras que en la posguerra, la 
firma estadounidense General Electric hizo re- 
nacer el cañón de tipo Gatling, provisto de un 
motor eléctrico en vez de una manivela ma- 
nual; así se conseguía una cadencia de tiro te- 
rrorifica. Pero, como quiera que requiere el 
empleo de numerosos tubos, esta arma era 
mucho más pesada que las armas conven: 
cionales del mismo calibre. 


CONCEPTO CHAIN GUN 
Hughes Helicopter Com- 
pany lahora McDonnell 
Douglas) experimentó una 
aproximación distinta en 
los años setenta. Pretan- 
diendo desarrollar un ca- 
ñón con la fiabilidad pro- 
porcionada por una fuente 
externa de accionamiento 
que mantuviera un peso re- 
ducido al mismo tiempo, a 
fin de que fuera posible su 
instalación en helicópteros, la 
compañía desarrolló el Chain 
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El Chain Gun de Hughes ha 
demostrado su validez durante 
la Guerra del Golfo, destruyendo 
emplazamientos de radar y de 
misiles, además de cientos de 
carros. El sistema “de cadena” 
es más fiable que los multitubos 
tipo Gatling. 
















El Mi-24 era la más 
temida arma 
soviética en 

Afganistán. 

El Mi-28 y el 

Ka-50 tienon una 
potencia de fuego 
aún superior. 











por minuto. Dado que la alimentación y 





Gun, registrando este término como marca 
de fábrica. El Chain Gun es un cañón de 30 mm 
concebido para su empleo en el helicóptero 
de ataque 4H-64 Apache. Está dotado de una 
sola caña con un mecanismo rotante de la cu- 
lata accionada por una cadena de transmi- 
sión. Todas las piezas móviles son solidarias 
entre sí y los disparos son proporcio- 
nados, disparados y extraídos por es- 
te mecanismo. Eso permite evitar la 
adopción de cargadores especiales, ex- 
tractores o complejos sistemas de to- 
ma de gases. La velocidad de la cade- 
na de guía controla con precisión la 
cadencia de tiro, permitiendo al tirador 
un considerable grado de flexibilidad. 
En el cañón MzZ30, empleado en el Apa- 
che, el tirador puede seleccionar una 
amplia variedad de cadencias, 
desde el tiro a tiro hasta casi 560 


la extracción son automáticas y 58 suce- 
den mientras la cadena de guía se mue- 
vá, los disparos no explosivos no causan 
la interrupción. El M230 puede disparar 
diversos tipos de munición, comprendi- 
dos los ADEN británicos y los DEFA fran- 
coses para interoperabilidad en ámbito 
OTAN. Los proyectiles estándar com- 
prenden los M789 de alto explosivo/frag- 
mentación y los M799 de alto explosivo/in- 
cendiarios. 


Los CAÑONES DEL “HinD " 
Los diseñadores soviéticos comenzaron tam- 
bién instalando simples armas de infantería 
sobre afustes articulados. La experiencia de 
Vietnam y la aparición de los primeros ca- 
ñoneros volantes UH-1 y después de los he- 
licópteros de ataque 4H-1, empujó a los pro- 
yectistas soviéticos a instalar sobre su nuevo 
helicóptero de asalto Mi-24 una arma mejor 
que la ametralladora Afanasyev de 12,7 mm 
presente en el “Hind-A”, Cuando, en 1976, 
apareció el “Hind-D”, estaba dotado con una 
ametralladora tipo Gatling con cuatro tubos 
de 12,7 mm montada en una torreta de ac- 
cionamiento eléctrico. Tenía una cadencia de 
4 000 disparos por minuto y un alcance de 
casi 1 200 m. La experien- 
y5' | cia de Afganistán demostró 
ds que se necesitaba más po- 
le tencia. El “Hind-F" llevaba 
un cañón GSh-2-30 de 30 
mm instalado en el flanco 
de estribor; de dos cañas, 


Instalado sobre el WMi-28, 
el 2442 es el cañón para 
y una verdadera amenaza 
para otros helicópteros y 
los vehículos oidos. 





































La tripulación del 
"Hind” necesitaba 
un arma más * 
| potente, pero menos 

devastadora que 
sus lanzacohetes, 
como el cañón 
GSh-2-30. 


utiliza el principio de la 
alemana Gast: el re- 
troceso de un tubo car- 
ga al otro y alcanza una cadencia de 3 000 
dpm. Los últimos modelos de helicopteros 
de ataque soviéticos, el Kamov Ka-50 y el 
Mil Mi-28, utilizan ambos el cañón 2442 de 
30 mm del vehículo de combate de infan- 
tería BMP-2. Tiene una cadencia variable y 
un alcance máximo de 4 000 m, con alcan- 
ce útil de 2 000 m, y puede usar nueve tipos 
de munición, comprendida la estándar de 
los BMP del Ejército. Toda la reserva de 500 
proyectiles puede dispararse sin interrup- 
ción. El armamento principal de la mayoria 
de los helicópteros seguirá siendo el misil 
de largo alcance, pero los proyectistas in- 
tentarán conservar un potente cañón, capaz 
de proporcionar una gran potencia de fue- 
go a bajo coste tanto para las misiones aire- 
alre como para el ataque al suelo. 





GRANDES AVIONES HISTÓRICOS, 


El truer 


Republic F-84 


El F-84 fue frecuentemente 
criticado por su larga 
carrera de despegue y sus 
mediocres prestaciones. 
Sin embargo, a pesar de 
sus defectos, fue un avión 
fiable y robusto que 
operó durante más 
de dos decenios. 


L REPUBLIC F-84 THUNDERJET 

apareció en un periodo eru- 

cial de la historia de los com- 

bates aéreos. Fue uno de los primeros 
reactores norteamericanos y combatió en Co- 
rea en los años 1950-53. Entre sus caracterís 
ticas se ha de recordar que el F-84 fue el pri- 
mer avión de combate en ser repostado en 
vuelo durante una misión de combate. Tam- 
bién dio origen al F-84F Thunderstreak, con 
ala en flecha. Ambos fueron pioneros, pero 
no consiguieron brillantes resultados, no a 
causa de ningún defecto, sino porque la re- 
volucionaria ala en flecha ya se había intro- 








Durante la Guerra 
de Corea, el F-84 
demostró una gran 
capacidad para 
encajar golpes. 





Y, 


ducido en el F-86 Sabre, en el MiG-15 y en el 
Hawker Hunter. Concebido como sucesor a 
reacción del Republic P-47 Thunderbolt del 
mismo ingeniero proyectista, Alexander Kart- 
veli, el F-84 inició su evolución en 1944 en la 
"Fundición” de Republic, famosa por fabricar 
sólidos aviones de combate. El primer XP-84 
despegó de Muroc Field, en California, el 28 
de febrero de 1946. El segundo prototipo ob- 
tuwo el 7 de septiembre del mismo año la mar- 
ca nacional de velocidad con 983 km/h. Pero 
bien pronto las pruebas del XP-86 Sabre re- 
valaron la mayor velocidad del nuevo avión 
con ála en flecha, y el P-84 permaneció en las 
listas de compras de la US Army Air Forces 
sólo como *seguro” en el caso de fracaso del 
Sabre, al que muchos consideraban dema- 


El RF-84 Thunderflash era un avión e 


| el reconocimiento. La toma de HU a) PO0tOr vue 
































Ln F-84F Thunderstreak 
con ala en flecha lanza 
uno andanada de cohetes 
de alta velocidad de 

127 mm en un poligono 
de tiro en el desierto. 


REPUBLIC F-84 TECHO DE SERVICIO 
RP El Venom 
| 2 EN COMBATE pa 
ENE siado avanzado para te- ] alto que al F-54 | 


USAF vuelan en ner un empleo práctico. o el Ouragan. 






























































formación durante P. al PE Í VELOCIDAD Aunque resultó 
una misión joraroneliseño originar II i 
de entrenamiento al il upr j Ri ; A pa el F-34G _ 
final de los años A ¿ E pursult y 3 VENOM FB.MN rosultó sor | 
cuarenta. El F-84B guimiento, se cambió por | adecuado para 
ara la versión la “F” de "fighter”, caza, F-246 apt La 
de serie y era en junio de 1948), Resul- al suelo, como E 
un avión muy taron robustos, capaces OURAGAN las de ataque, z 
sencillo. de soportar daños de ha] 
A combate y regresar a sal- El Ouragan fue el primer caza a reacción pl 
wo asus bases. Pero, aunque demostraron ser francés. Resultó una sólida plataforma a A ME 
unas eficaces máquinas de guerra, como ta- para el ataque al suelo. de Al E 
zas, los F-84 Thunderjet estaban ya supera- — E E ps 
dos. -.. A EA E 
a > ul 
REPOSTAJE EN VUELO 
La idea del repostaje de com- El Venom tenia ARMAMENTO 
bustible en vuelo se remonta a Los primeros 
los principios de los años vein- NM y podía levar una O USAF ari VENOM 
te, pero nadie había intentado nun- discreta carga — intaroros en — Acañones 
ca efectuarlo en combate. El 29 de bélica. — armamento alos 
mayo de 1952, el 116' Fighter-Bomber le mx 
Wing (ala de cazabombardeo) de la US Ouragan ECON 
Air Force realizó una misión en el ámbito coa palo 0 == 
de la operación Hi-Tide (marea alta), durante más potentes que 
la cual los F-84€ Thunderjet repostaron en araO pre F-84G —. 
vuelo de los cisternas KB-29M Superfortress del Thunderjel. 6 ametralladoras de 12,7 men 





del 43 Air Refuelling Squadron (43 escua- 
drón de repostaje aéreo). Doce F-84E Thun- 
denet, cada uno con dos bombas de 227 kg, 
despegaron de la base de ltazuke, tuaron en Corea miles de misiones, derri- Muchos países europeos 
en Japón, repostaron en vuelo, bom- bando incluso algunos MiG-15. El *definiti- permanecieron 
bardearon la ciudad nordcoreanade vo” Thunderjetcon ala recta, el F-34G, eraac- *Guipados con el F-84F 
Sariwon y regresaron a la Johnson cionado por unturborreactor Allison J35-4-29 — Pasta los primeros años 


: =p ES : EAS sesenta. Este ejemplar 
Air Base, también en Japón. Cada de 2 540 kg de empuje. Pesado y subsónico, — rotendás lleva tanques 


F-84 estaba equipado con una son- era sin embargo capaz y versátil, comosede-  subalares, utilizados m uy 
da rigida que sobresalía del tanque mostró además al ser reconstruido con alaen frecuentemente. 
de combustible colocado en el bor- flecha, un motor mejorado y toma de aire y 









de marginal alar y destinado a en- cubierta rediseñadas. Este cazabombardero 
cajar en una especie de embudo que prestó servicio con la USAF y con otras doce 
se bajaba desde el KB-29M. El apa- naciones de la OTAN, 
rato fue denominado sistema de re- Problemas de desarrollo 
postaje “probe and droque” (son- emergieron cuando 
da y embudo). Los cazas con ala Curtiss-Wright 
recta F-84D, F-84E y F-846G efec- comenzó a fabri- 











1946 El XP-84 hizo astillas el 1949 1951 El F-34F Thunderstreak fuo ol 
rácord de velocidad de EE UU en El XP-91 natural desarrollo del Thundarjet 
1946, seis mesas después de su Thunicier- con muchas nuevas caracterisiicas, 
primer vuelo. Los 16 aviones de ceptos fue la El ala en flecha y el nuevo motor 
prueba YP-844 completados tentativa de permitieron el incremento de la 
carecian de los tanques de borde Republic para velocidad máxima y de la carga 
marginal instalados en los de seria. producir un bélica. De los 2713 ajamplares 
O PS 3 caza de construbdos, 1301 fueron para los 

nueva palses del Pacto Atlántico. 

que pudiera 

substituir al 

Thunderjet. 


EL CAZA DE LA 
OTAN 


Caracientado por una ala de incidencia 
sarablo, el 4P-91 era capas de volar 1 
eslocidad supersónica, poro no llegó a 
entrar en producción. 












GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 





PLANTA MOTF 

El F-84F disponía de un turborreactor Wie 
J65, esencialmente una versión construid 
bajo licencia del británico Armstros 
Siddeley Sapphire. Á pesar de la potendl 
superior, el ala en flecha y una aerodinámid 
más limpia, las prestaciones del F-E 
sólo eran marginalmente mejore 
que las de su predecesor, Ñ 
Thunderjet. Sin embaros 
el F-84F permaneció e 
servicio durante 2 
años 














































ARMAMENTO PA +, iS a = 
NUCLEAR E 

El F-84F Thunderstreak fue 
uno de los pocos 
cazabombarderos 
monoplazas de la época 
capaz de llevar armas 
nucleares. Los F-84F 
alemanes asumieron el 
cometido de ataque nuclear 
en los sesenta, armados con 
la bomba frenada Mk 7. 


COMBUSTIBLE EXTRA 
El F-84F llevaba tanques subalares de 
combustible para incrementar la autonomía. 
Podían utilizar tanques lanzables de 1 420 
litros o de 720 litros, normalmente junto a 
una gran variedad 

de cargas 0 
subalares. 


Republic 
F-84F 
Thunderstreak 


Jagdbombergeschwader 34, 
Memmingen, Luftwaffe, 1956. 

























1954 La estabilidad y la robustez 1956 La célula del F-4 uo 

del diseño básico hicieron del AF-94F 

Thunderdiash una : programas de de pruebes, el más 

apta de fotorreconocimiento. de los cuales fue el XF-84H, equipar 
rosituación de las tomas de gire 6n con un turbohébice Allison y utilizad 

las raíces alares permitió alojar sois Pia PacoMiciod 0 1 

fotocámaras en el morro, | ices supersónicas, 





1954 Un F-84F realiza un 1955 El F-94 fue el primer caza E E 
” durante unas experiencias pilotado en ser lanzado desde una ad : . 

de lanzamiento y recuperación desde rampa mediante un cohete auxiliar. ' “Es 

un Convair RB-36 como "avión Durante un tiempo $6 previó utilizar 


madre”. La idea ara traar una unidad 
de reconocimiento de largo alcance 
asociando el RB-36 y el AF-94F, 
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asta sisterna pora los cazas de 
primera linea, eliminando asi la 
necesidad de pistas vulnerables. 
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AEROFRENOS 
El F-84F podía aterrizar a 
cualquier velocidad; de hecho, 
su escasa sustentación le 
permitía permanecer en tierra 
tan pronto como tocaba el 
suelo, Para ayudar a reducir la 
velocidad en aproximación, 
disponía de frenos 
aerodinámicos perforados 
extremadamente potentes, a 
ambos lados del fuselaje. 








PENA may 
comprendidas 


armas nucleares 





Izquierda: Aungue fue 
concebido como caza, 
el F-84F se adaptaba 
mejor al ataque al suelo. 
Podía llevar hasta 
2 722 kg de armas. 


ca lle ría a alcanzar 
la potencia prevista de 3 538 kg de empuje. 
Las esperanzas de que el Thunderstreak pu- 
diese convertirse en un destructor de MiG no 
se materializaron; el F-84F introdujo un nue- 
vo estándar de precisión como cazabambar- 
dero, pero resultó ser un mediocre dogfigh- 
ter. El F-84F presentaba al piloto un habitáculo 
espacioso con buena visibilidad pero era al- 
go pesado a los mandos. En caso de guerra 
nuclear, su misión habría sido la de atacar la 
URSS o los países de la Europa Oriental. La 
mayoría de las unidades de F-84F estadouni- 
denses y de la OTAN tenian sin embargo un 


Algunos F-84F de la Air National Guard, en los últimos años de su 
carrora, alineados en la baso de Elmendorf, on Alaska. El F-84F 





podía ser aquipado con el sistema JATO (Jet Aszisted Take-OF, 
despegue asistido por cohete) para m mejorar 
Jas prestaciones de despeg Jue. : 


CARENADO VENTRAL 
El carenaje bajo el conducto 
de descarga de gases 
incorporaba un alojamiento 
para el paracaidas de 
frenado de emergencia, 
poco utilizado porque el 
defecto principal de sus 
prestaciones en pistas cortas 
era la excesiva carrera de 
despegue, no la de 
aterrizaje. 





cometido convence , así como los squa- 
dron de la Air National Guard, que emplea- 
ron este cazabombardero hasta el final de su 
carrera. El prototipo YF-964 voló el 3 de junio 
de 1950, El primer F-84F de serie lo hizo a su 
vez el 14 de febrero de 1951, pero los retra- 
sos en el desarrollo del motor impidieron la 
entrada en servicio hasta 1955, En total se fa- 
bricaron 2 713 F-84F, 2 476 por Republic y el 
resto por General Motors en Kansas City. El 
F-84F influenció el desarrollo del avión de fo- 
to reconocimien o RF-84F y dos ejemplares 
YF-84) para pruebas con nuevos motores. El 
Thunderstreak tenía s tenía seis an etra 

ning M3 de 12.7 mm y lle 

de carga bélica, compren 









desagradable orden de estar listos ara 

siones atómicas “de sólo ida” contra Europa 
Central y la URSS. En sus últimos días, todos 
los aviones de la sarie F-84 volaron con la Air 
National antes de encontrar un sitio de honor 
en museos aeronáuticos de todo el mundo. 
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Comparado con las pimanis versonas, el 
F-16€/D Fighting Faloon poses pantallas 
de presentación de daños y carga bélica 
rijoradhs, aderrás de un radar mufirno- 
de con alcanos supero. Diuranae la Gue- 
ra del Golfo, los F-16 efectuaron casi 


El F16N de segunda generación 
presenta un nuevo HUD de 
amplio campo visual y una muyor 
robustez estructural. 





Lockheed F-16C/D/N 


E : = EEUU + CAZA MONOJBIPLAZA + 1984 


13 500 sabolas, realizando rísiones ani 
*"Scud” y atacando objetos industriales 
pera la producción de material militar, Un 
eno núrnero de F-1 620 ha recibido ca- 
pacidad "Hd WWeasel” para la supresión 
de las defensas enemigas; oiros hán sido 
modificados en lá configuración AF-16ps 
mal reconociriento táctico y hán opora: 
do también en misiones de apoyo láctico 
vos mterdccón. El F-16 54 ha fibicado 
son lencia 6n Turquía y en Corea del Sur. 


Lockheed F-16XL/AFTI F-16 


BE E UU + CAZA EXPERIMENTAL + 1962 


El Lockheed F-168XL fue concebada (por 
General Dynamics) para aurnentar la carga 
búlca, la autorornia y la velocidad de pe- 
netracón del F-16. El fusalaye alargado y la 
més amplia ala en doble delta incorporabasn 
mrelerales compuestos; ademeés el aumento 
de la superfcia alar parritia hasta 17 pur 
tos de ataque. Versiones monoptiza (F-16E) 
Y biplaca (P-16P) so pusieron 6n w.mÍo dr 
ios de que el proyocto fono abandonado 


Dassault Mirago 20000 


Fic 
McDD F-15E Eaglo de e de de de 
McDD F/A-18 Hornet e 


a irales de los cchenáa, al perder la com: 
petición frente al F-15E Siria Eaqia. Citros 
F-16 axperimentales fueron el AFTIF-16 
lAdranced Fighter Technology integration, 


El F-16XL era un formidable 
proyecto y se habría convertido en 
un excelente avión de guerra. Mo 
obstante, perdió la competición 
frente al excepcional F-TSE. 
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Lockheed F-22 Rapier 


mE - EEUU + GAZA MONOPLAZA+ 1990 


En 19897, la USAF convocó un contur- 
so de Oj ubicación para 1 CArá bctico 
avanzado que substituyess al F-15 Es- 
ge, y un programa de inaesbgación de 
cerca de 12 000 millones de dólares 00- 
marcró a desarrollar un caza ágil, dola- 


El Lockheed F-22 equipará los 
mejores squadron de caza de la 
USAF a principios del siglo 200 





do de mandos Nba y 500 Capa- 
cidad stealit En aba de 1991, 1ras eva- 
luarse en concurrencia con el proyecto 
Norihrop/MeDonrell Douglas YF-23, el 
Lockheed F-22 fue declarado venca- 
dor. El primer avión de serie voló en 
1995 y la USAF espera que el primos 
squadron sea operacional en ul 200%, 
tras un programa de pruebas en vuelo 
de cuatro años. La producción prowis 


























Lockheed F-16€ Fighting Falcon 
Plantá motriz un turbosoplante General 
Electic F-110-6E-100 de 122,77 kN de 
empuje loon pesquemador o Pratt 8 VWhit- 
na F-I1000P-220 de 104,31 kM de empu 
je 00m pos quemador] 

Dimensiones: envergadina icomprend:- 
dos misdes de bordes margnales] 10,00 
m: longitud 15,09 m:; altura 5,09 m. su- 
porhcio alar 28,87 m' 

Pesos: 6n vicio 8 663 kg. rrevarro al des- 
pegue 19 187 kg 


El F-16€ es uno de los mejores 
demostrado su versatilidad 
durante la Guerra del Golfo. 


Prestaciones: velocdad múbuma ¿124 
mi: ischóo de sernto 15 240 mi ron 
de corrbado 54.7 km 

Armamento: un cañón Vulcan de 20 rrer., 
y hasta 7 575 kg de carga bálca, incluida 
la meyora de los tipos de armas del in- 
sentano estedopnidensa 


Dassault Mirage 20008 


McDD F/A-18C Hornet ae 


Mikoyan MiG-29 “Fulcrunm” Add e 


caza avanzado de tecnología integrada! y el 
NF-160 VISTA (Vanablo-stablity nflght Se 
mulasor Tesi Dira, simulador de enzabe 
lidad wrisble en wuelol Este auón sa an 
cuenta dciualmente en contbiguración 
MATW Paiuyltnas ThrustWVectonrg, BrTe 
pane wectonal rmulleodall, 


CARACTERÍSTICAS 

Lockheed F-16XL. 

Planta motriz un surbosoplante General 
Electie F-110-6E-100 de 122.77 HN de 


dci 


di 


ici 
ci doi 
dic 


órpuo leon pessuermadios] o un Pratt E 
WWkitnary F-100-P-100 de 106,0 kN de err- 
puja Icon posquemador 

Dimensiones errmergadurá 10,43 rn: lon- 
gitud 16,51 m; altura 5,36 m; superticia 
aler 61,5% ri 

Pesos: al despegue, misión de proyecto 
19508 kgr máximo al despegue 21 773 kg 
Prestaciones; olocidad mibimáa 7126 
kmiáh; autonomia 4 530 lom 
Armamento: 6 200 lg ch ciroa blica rmát 


FT 





Con su tecnología stealth, toberas de empuje vectoríal y aviónica 
avanzada, ol E-Z22 05 el primero de uña peneración de nuevos caras. 


ta para la USAF es de 648 aviones 


CARACTERÍSTICAS (Locihwod 1-22) 
Planta motriz: dos turbosoplantes Pratt 
A Whiney F119P-100 d6155/69 
Dimensiones: errmormidura 13,11 mi lor: 
gibud 19,56 m: altura 5,36 m; superticia 
alar 78 04 rr 


Pesos: vacio, equipado 13 608 kg; normal 
al despegue 26 308 kg 

Prestaciones velocidad máxima ¿335 
km techo de servicio 15 240 m; radio 
de combate 1 285 om 

Armamento: los F-22 de señe tendrán 
un cañón de 20 0 de 25 mm y mésiles al: 
regia: AMS y 404-130 


Dassault Rafale C dc 


Eurofighter 2000 kk 
Sunb JAS 39 Gripen cio 


Ac Ac 
dc *idk 
*xikdkkk Ac 





Lockheed F-830 Shooting Star 
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Menoplano de ala baja con tren bicacio re- 
ráct”, al F-90 Shooting Star fue ol pr 
mer cara a reacción operacional de USA- 
AF y entró en servicio en 1945 con las 
solas P-80 (F-80 a partr de 19481, Las bue- 


El F-380 entró en servicio al final 
de la Segunda Guerra Mundial y 
operó durante los años cincuenta. 









Lockheed F-94 Starfire 


nas prestaciones del P-90 mdujeron a pla- 
ubicar una producción de 5 000) auones, 
reducida después de la viciona sobre Ja- 
pón. Sin embargo, el P-80 lua elegido pa 
ra reequipar los grupos de caza de primera 
insa de la UISAAF Los que prestaron 5er 
wclo con la US Far Esst Gir Force entra 


ron en acción en juro de 1870 al comenzar 
a Guerra ds Lora, Cuando tenmrrá la pro: 


== EE UU + CAZA BIPLAZA TODOTIEMPO+ 1549 





En 1947, Lockheed recibió de la US Aur For- 
ce una petición urgente de un caza bipla- 
za odotempa, El protobpo YF-94 58 ob> 
tuo modificando la varante de 
entenamento del F-80. Ol TF-20C (des- 
pués redesignado 13391 El 1 de julbo de 


l == 


Me AY 
. 
pl 






Lockheed F-104 A/C 


1948 tuvo lugar el pirmer vuelo y esa mis 
mo año se micó la producción en seño del 
F-944. La segunda versión, F-94B, tenía 
un motor Alison y grandes tanques de bor- 
des rmargriales. La tercera el F-94C. con 
ala y fuselaje reproyectados, armamento 





EE EEUU + CAZA MONOPLAZA POLIVALENTE + 1964. 





En 1952, Lockheed se encontró frente a 
area ce ¿erp LN CATA MOOOETAa 
5 empleados por los 
comunes 6n Corra, El resultante F-104 
Starfñighter tenía una ala de planta btrape- 

¿onda Conta iy Cor amplia e A, Y no 
de cols sados sobre la densa, El husa- 
apa, dseñado en tomo al motor Genera 
Elecinic 179, dejaba muy poco a5pac0 par 
ra el eguiparento. El desarrofo 50 pro- 


Lar los MG-1 


longó durante cuatro años antes de que la 
USA4F, en enero de 1958, dhese su autor 
zación al uso operacional del Sartightor 
Los F-1044 de seña fueron seguidos por 
al entrenador biplaza F-1048 y la warsión 
ce tapo 104€ 


CARACTERÍSTICAS 
Lockheed F-1044 Starfighter 
Plarita motriz un turboreaciórn Gonoral 





Lockheed F-104A 


ducción, Lockheed había fabricado un to- 
tal de 1 732 P/F-30 


Planta motriz: un turboreascios Allison 
ERAS de 20,480 

Dimensiones ervergadura 11,81 mi lon- 
giud 10,49 m; añtura 3,43 mi superticio 
alar 22.07 rr 





A 
por muchas unidades de caza 
de la USAAF a partir de 1945, 


Pasos: en vacio 3819 kg; méáwmo al des- 
pue Y 646 ka 

Prestaciones velcodad mérima 866 kom 
techo de servicio 14 265 m, autoncméa 
7 646 krñ 

Armamento: ses ametralladoras de 12,7 
men, ds bombas de 454 kg y ocho cohetes 








de Havilland Vampire deck 
Gloster Meteor dic 
Messerschmitt Me 262 dec 





modificado y trborascion más potente 
entró en senácio en 1951. Los F-94 par: 
marñeceros 6n bclrno hasta 19869 


Lockheed F-94C Starfira 

Planta motriz un tubormeaciór Pratt En 
Warner ABP5 de 22,3 EM de empuje 
5,9 EN con posquemnador 
Dimensiones: ermengadura 11,38 mec lore 
giiud 13,56 m:; añtura 4,55 m; supertcio 
alar 21.53 rr 





He 


dc 
ki dci 
dic dc 
dt der 


El 34 fue el primer caza 
todotiempo de la USAF, Combatió 
durante la Guerra de Corea. 


Pasos: en vacio 5 784 kg: máwmo al des 
pague 103970 kg 

Prestaciones: velocidad másma 1 030 
krrvh:; techo de senaciol5 665 m; auto- 
samia 1 295 km 

Armamento 24 cohetes de 70 rrem y ale- 
tas plegables a proa, y otros 24 cohetes 
similares en contenedores alares 


Lockheed F-94 Starfira Ad det 
de Havilland Venom de e dic Add 
Gloster Wotoor ler Aci adi 
Northrop F-89 Scorpion + do air 


Electo J78-GE-38 de 42,75 kN 
puja 165,90 kN con posquemador] 
Dimensiones envergadura 6,63 m:; lon- 
giud 16,66 m; altura 4,09 m; superhcio 
alar 18,22 m 

Pesos: en vacio 6.071 kg; másmo al des- 
pegue 11 271 kg 

Prostaciones: velocidad rmuborna 


D6 emm 


1 669 










- Carente de radar 


— de interceptación, la USAF perdió 


interés por el F-104 y sólo 
ordenó 256. 


krrih; techo de senácio19 750 m; auñto- 
nomía 2 255 km 

Armamento: un cañón rotativo de ses 
tubos de 20 mm 4-81 Wulcan y dos rres 
as area deseando Aia 


| El Starfighter fue proyectado para satisfacer la necesidad 





de la USAF de un interceptador diurno de Mach 2. 


ES dedo 
BAC Lightning HA do 
Mikoyan MIG-21 E a” 
Saab Draken e e de Fi 








Lockheed F-104G Starfi 


1955, los países de la OTAN, encabe- 
sados por -lernania, hrmaron un acuerdo 
pará Consinr una versón maájorada del 
Starfightber para equipar a 3115 fubrzas ade 
ss En consecuencia, los F-1046 fueron 
tabricados un Bélgica. hala, Paises Bajos 
ismara Federal y Caredá ¡CF-104 as 
como en dapón [P-104.9. Los F-1046 an 
seno don a Luttea He sutñeror una alar 


EE LJU+ CAZA MONOPLAZA POLIVALENTE + 1959 


marte Eb 06 pórdicla=c hasta 1965 28 por 
día uno cada 10 días, El desarroldo fr del 
Starliginer, efectuado por Aentala/Áleria 
entr 1986 y 1990. actualeó 150 eones 
Ds la Aevonñsubea Mibtara Halana con id: 
tenores plones pará pormitir al iarepor- 
te de meiles Sidewinder, Designados co- 
mo F-1045 (ASA) estos añones están 


1o0davia en sernoo de pornara naa 





Lockheed F-117 Night Hawk 


Mlarienido en sécreio con éldto duranso 
casi 15 años, 0l Lockheed P-117A fue de- 
cando opencónal 6n 1889, pero volaba 


El F-117 efectuó durante la Guerra 
sor detectado gracias a sus 
coractorísticas stealth. 


= EEUU CAZA MONOPLAZA STEALTH + 1981 


solamente de noche desde la base de To- 
sopah, en Mevada. El F-1174 50 coracio- 
Fei por una cósla de pañales angulados 
pollafacetada proyectada para reducir al 
mmirernó $1 firma radar. Bautirados oñcial 
rente Nigét Hna, los F-117 errtraron 
pOr pñrmerá “07 0n acción En OiCrrÉw 
ds 1889 en Panamá y fueron nuevamer- 





Lockheed Hudson 


El Lockheed Hudson, la verzór rrebitar 
el ranspone cil Super Electra, 38 pro 
200 pará responder a un reguiaro de La 
RAF que soñcrtaba un bombardera'pabr+ 

ero de coriss. Entró on servicio en 1849 
Y 58 acid 0 CONSEGUA úl primer derriba 


Los Hudson de la USAAE, 
desigasdos 4-29 6 AT-18 fueron 
utilizados para la patrullaataque 


- EEUU + BOMBARDERO LIGERO/PATRULLERO MARÍTIMO + 1938 


de un avión enarnigs, un Dorreer Do 18 
por la RAF en la Segunda Guerra Muncial 
Errpleados ampliamente corno patrulla 
ros anti uomannos, los Hudson oparáron 
tarmibuón on el Mledkierráneo y l6etuaron 
mans secretas en la Europa ocupada 
por el angmigo, Utikzado asimismo por la 
RALF en Extremo Oniante, el Hudson $us 
sendo pradualmanto retirado del senácio 
a panr de 1944, operando después coma 
iransporte o rescate Sorormaritimo 





A 


ghter 


Lockhesd F-1046 Starfightor 

Planta motriz: un turbormmaciór Ganara 
Electro JA46E-114 de 44,48 kN de err- 
pum 170.38 kN con posquemador 
Dimensiones: armergadura ls misiles] 
6,63 m; longitud 16,64 rm; altura 4,11 m 
suporthcs alar 18,22 ri 

Pesos: envacio 6 387 kg; ménerno al des 
pagué 13 064 kg 


ElNF-104G disponía de un sistema 


Prestaciones: velocidad mácirna 2 338 

krnéh; techo de sarácio 17 680 m: radio 

de combate 1 200 kr 

Armamento: un cañón de seis tubos de 
20 men Wuican, reses giro-gira Sidewr- 
der mstalados en los bordes rrargriales y 
hasta 1555 kg de carga bélica 


Lockheed F-164 deck 
Mikoyan MiG-21 dec 
Northrop F-5E ae 


te empleados A la Guerra del Golfa, 
cuando la rrasporia de los F-117 de la UISAF 
fue desplogads a Arabia Saudi La prirne 
ra bornba de la operación Desert Storm 
fue lanzada desdo un F-1174, la noche 
del 17 de enero de 1991 


CARACTERÍSTICAS lestrradas| 
Lockheed F-117 

Planta motrie des iurbosoplantes Ge- 
neral Elsctric Fa0a-GEF102 sin posque- 
maderas y 4804 kN de ermpuje 
Dimensiones envergadura 13,20 rr: lor 





dc Fit 
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ElNE-117 fue mantenido 6n 
secróto durante años, oxtramo 
facilitado porque sólo volaba 
durante la noche. 


gitud 20,08 rm; altura 3,78 m: superficia 
alar 105,8 m' 

Peros: en vacio 13 608 kg; rmiborro al des- 
pegue 23 814 kg 

Prestaciones: velocidad máxima suparñor 
á Mach 1; radio de combate 1 112 lm 
Armamento: ponopelmente dos bornbas 
de 207 lo de guía sar o risilas aro-5u0 
lo AGA+ES Maverick o AGM-89 HARM 
carga bélica mábama 2 268 q 


Goneral Dynamics F-111F *kkkk dock 
McDonnell Douglas F-15E **Fkk*k do 
aci 


Sukhol Su-24MN4 


Acc 
deci 


dede Ac 





CARACTERÍSTICAS 

Lockheed Hudson 

Plantea motriz dos motorós en estre- 
lla Wright A-1820-87 de 2404.85 KA 
Dimensiones: ervergadura 19:98 m: 
laongiiuvd 13,51 m; altura 2,38 mm. su: 
porticia alar 51,14 rri! 

Pasós: an veclo 5817 kg; rrásimo 8 


pespaqgue Y 526 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 407 
kméh: techo de sertcio E 077 mi auto- 
norila 4 5085 km 

Armamento: tras ametralladoras de 
7,7 men, y 726 kg de carga bélica 





Ereda Ba 88 Lynx dc 
Eristol Blenhabm dede 
Caproni Ca. $10 a de 


A dei 
Mo dokok 
ad Ae 
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